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RESUMEN

La realizacion de esta investigacion tuvo por objeto el andlisis de los efectos socioecondmicos
generados por el COVID-19 en el transporte de carga pesada por la frontera Tulcan-Ipiales
durante el periodo julio-diciembre 2020, para lo cual se realizo la identificacion de cada uno de
los indicadores que ayudaron a la determinacion de las variables y posterior a ello se diagnostico
la situacion actual del transporte pesado, mediante mineria de datos con herramientas Machine
Learning, donde se logr6 obtener resultados como la reduccion de ingresos de los choferes
profesionales en un 40%, asi como también la reduccion en la participacion de las empresas
transportistas localizadas en las ciudades fronterizas en un 32,6%, de la misma forma la existio
una variabilidad en las atracciones y generaciones de viajes, ya que si bien en afios anteriores
las importaciones de Ecuador en comparacion a las de Colombia sobrepasaban por un nivel
muy alto para el 2020 Unicamente se observo una variabilidad de 9 millones de ddlares entre
los dos con respecto al valor de la carga. Por otro lado, uno de los datos mas relevantes que se
logré identificar fue la tasa de desempleo en los transportistas de carga pesada la cual fue igual
a 11% en Ecuador y de 13 % en Colombia. Pese a que los resultados obtenidos en el periodo de
analisis fueron alarmantes en las dos ciudades a comparacion de los resultados globales estas
no tuvieron un mayor impacto, pero si en comparacion a afios anteriores debido a que el virus

dejo secuelas tanto econdmicas como sociales.

Palabras clave: COVID 19, Socioeconomicas, Transporte Pesado, Tulcén, Ipiales.
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ABSTRACT

The present study was developed with the objective of analyzing the socioeconomic effects
generated by COVID-19 in the heavy lift transportation on the Tulcan-Ipiales border during the
period from July to December 2020, consequently the identification of each of the indicators
that helped to determine the variables was carried out. Afterwards, the current situation of heavy
transport was diagnosed through data mining with Machine Learning tools where, the results
show the reduction in income of professional drivers by 40%, as well as the reduction in the
participation of transport companies located in border cities by 32.6%. Furthermore, there is a
variability in the attractions and generations of trips in Ecuador compared to Colombia which,
in 2020 was nine million dollars with respect to the value of the cargo. Finally, one of the most
relevant data that was identified was the unemployment rate for heavy cargo carriers, which
was 11% in Ecuador and 13% in Colombia. In conclusion, globally the results obtained in the
analysis period were alarming, nonetheless they did not have a greater impact, but compared to

previous years because the virus left both economic and social consequences.

Keywords: COVID 19, Socioeconomic, Heavy Transportation, Tulcan, Ipiales.

16



INTRODUCCION

Los motivos que llevan a analizar el de transporte de carga pesada en la frontera Tulcan
— Ipiales, son los efectos socioeconémicos que ha traido consigo el virus COVID-19, en el
sector de transporte de carga pesada, dado que, se ha logrado identificar que el transporte es
una de las principales actividades econdmicas mas importantes en las ciudades fronterizas y ha
ocasionado que en momentos cruciales de la localidad, las autoridades y la ciudadania se
encuentren en un abismo de conocimiento para afrontar ciertos eventos, como es el cierre del
paso fronterizo con medidas restrictivas tomadas por los gobiernos de Ecuador y Colombia, por
otro lado también la situacion por la que estamos atravesando en salud, teniendo como secuelas
un aumento en tasas de mortalidad y contagios, presionando a las autoridades al confinamiento

de las personas, aumentando asi el cierre de varias empresas y por ende las tasas de desempleo.

Para ello se ha realizado una exhaustiva investigacion en donde dentro del capitulo
namero uno se explica el principal problema que afecta a los transportistas residentes en las dos

ciudades fronterizas planteando los objetivos y alcance del proyecto de investigacion.

En el capitulo dos se encuentran detalladas investigaciones similares que han servido de
respaldo y apoyo para la estructura del presente informe, asi como también, una explicacion
breve de cada una de las variables de estudio para una mejor comprension del lector, al igual
que la descripcién de los indicadores utilizados para el analisis de los resultados y es en este

capitulo en donde se cumple el objetivo nimero uno.

En el capitulo tres se detalla brevemente la metodologia utilizada en todo el proceso
investigativo, al igual que el tipo de investigacion, la estructura, las fuentes de obtencion de

datos, la hipdtesis planteada y la operacionalizacion de las variables estudiadas.

Por otra parte en el capitulo cuatro se encuentran todos los resultados obtenidos a partir
de la recoleccion de datos de las diferentes fuentes de informacidn, cumpliendo asi el objetivo
namero dos identificando la situacion actual del transporte pesado, para con ello cumplir con
el objetivo nimero tres en la discusion del trabajo de investigacion, en donde se realiza un
analisis comparativo entre datos socioeconémicos globales, asi como también con pandemias

pasadas y la afectacion de las mismas al sector transporte.
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. PROBLEMA
1.1. PLANTEAMIENTO DEL PROBLEMA

En marzo del 2020 se decreta a nivel mundial una emergencia sanitaria tras la aparicion de un
virus conocido como COVID — 19, mismo que cobro la vida de millones de personas y oriento
a la paralizacion total o parcial de varias actividades econémicas importantes, una de ellas, el
transporte.

Debido a que, segun la Organizacion Mundial de la Salud, el virus se propaga entre personas
principalmente cuando una persona infectada se encuentra en contacto cercano a otra que no lo
esta, los representantes y organizaciones de todo el mundo, tomaron como medida preventiva
la paralizacion parcial del transporte, los cierres de varias fronteras, y medidas de contencion
para el cuidado de la salud.

Es asi como a través de la decreto 1550 del 16 de marzo del 2020, el presidente de Colombia
Ivan Duque, informé el cierre de los pasos fronterizos tanto terrestres como maritimos y
fluviales, entre ellos el Puente Internacional de Rumichaca, esto como medida preventiva hacia
los contagios y para controlar la salud de los ciudadanos, misma medida que se encontrd vigente
desde el 17 de marzo hasta el 30 de mayo del 2020 (Ministerio del Interior, 2020), es importante
mencionar que en tanto Ecuador como en Colombia el rango de contagios en dicha fecha se
encontraban entre 54 y 58 personas, siendo Ecuador el pais con mayor nimero de contagios, y
con una tasa de infeccidén que crecia significativamente, esto segin (Ministerio de Salud
Publica del Ecuador, 2020).

Con la misma finalidad, en el Ecuador se decret6 estado de excepcion desde el 16 de marzo,
siendo renovado por 30 dias mas, posteriormente en junio del 2020 se volvié a declarar estado
de excepcidén de 60 dias, que tuvo una duracion hasta el 12 de septiembre, misma fecha en la
que ya se habia registrado 113 mil casos de COVID-19 incluidos 10 749 muertes (Quito (AFP),
2020), todas estas medidas tomadas para prevenir la propagacion del virus, obligaron al
confinamiento de las personas y a la vez al consumo Unicamente de productos de primera
necesidad, reduciendo asi la demanda de varios productos no tan indispensables, afectando a
comerciantes, proveedores y los mismos fabricantes, siendo estos los principales usuarios del
transporte de carga pesada.

Todo esto, segun los transportistas, tuvo varias consecuencias en el sector, como la disminucion
de nimeros de viajes en el ingreso y salida del pais, teniendo asi la reduccion sus ingresos y en

algunos casos ocasiond el desempleo de varios de ellos, y por ende orill6 a la adquisicion de
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nuevas deudas. En una noticia publicada por el diario 20 MINUTOS se aseguré que el Ecuador,
a pesar de ser un pais pequefio se vio fuertemente afectado por esta pandemia, dejando secuelas
muy graves en muchos sectores, como lo es la agricultura, el comercio, el transporte, entre otros
(Omedes, 2020).

En las ciudades fronterizas como Tulcéan e Ipiales, el sector transporte es una de las principales
actividades econdmicas en la ciudad, y segin (Montalvo, 2016) el sustento de por lo menos el
20% de las familias tulcanefias, es por eso que se ha planteado analizar los efectos
socioecondémicos que ha generado el COVID — 19 en el sector transporte de carga pesada en la

frontera Tulcan — Ipiales en el segundo semestre del afio 2020.

1.2. DELIMITACION DEL PROBLEMA

Tabla 1 Delimitacién del problema

Efectos socioeconémicos generados por el COVID-19 en el transporte de carga

pesada por frontera Tulcan - Ipiales durante el periodo julio — diciembre 2020

Objeto de estudio Efectos Socioecondémicos

Sujeto de estudio Transporte de carga pesada

Tiempo de estudio Julio — diciembre 2020

Area geografica Tulcan — Ipiales

1.3. FORMULACION DEL PROBLEMA

¢Cudles han sido los efectos socioeconémicos generados por el COVID-19 en el transporte de

carga pesada por la frontera Tulcan - Ipiales durante el periodo julio — diciembre 2020?

1.4. JUSTIFICACION

Los motivos que llevan a analizar el de transporte de carga pesada en la frontera Tulcan —
Ipiales, son los efectos socioecondmicos que ha traido consigo el virus COVID-19, dado que,
para evitar la propagacion de este virus, los mandatarios de los paises Ecuador y Colombia,
optaron medidas de seguridad, como el confinamiento de las personas, mismo que altero el
consumo de estas, evitando productos de segunda y tercera necesidad, perjudicando asi el

comercio entre ambos paises, pero esta afectacién no solo perjudica al comerciante, sino
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también a toda la cadena de suministro que conlleva la entrega de dichos productos, entre ellos
el transporte de la carga.

Se ha logrado identificar que el transporte es una de las principales actividades econémicas mas
importantes en las ciudades fronterizas, y es esta alteracion en la demanda de productos lo que
conlleva a los transportistas a la reduccion de generaciones y atracciones de viaje, ocasionando
asi reducciones en sus ingresos, y llevandolos a la adquisicion de deudas, sin contar con las
vidas que el virus ha quitado.

Es por este motivo que se plantea realizar un anélisis de los efectos socioeconémicos generados
por el COVID-19 en el transporte de carga pesada por la frontera Tulcan - Ipiales en el periodo
julio — diciembre 2020, analizando los efectos que ha dejado en cada sector como son: efectos
economicos, efectos sociales y finalmente, efectos en la salud por medio de diferentes
herramientas de analisis estadistico, utilizando mineria de datos con informacién recopilada de
plataformas como Cobus Group, SENAE, INEC, Ministerio de salud Publica, Sindicato de
Choferes Profesionales del Carchi, Asociacion de Transporte pesado del Carchi, Asociacion de
transportistas de Colombia, Comision Nacional del Transporte Terrestre, Transito y Seguridad
Vial. Ademaés, de la realizacion de levantamiento de informacion a través de encuestas
realizadas que facilitardn los datos necesarios para la realizacion de este analisis, con la
finalidad de establecer una fuente de informacion, en donde se identifica las afectaciones en el

transporte de carga pesada en la ciudad de Tulcén.

1.5. OBJETIVOS Y PREGUNTAS DE INVESTIGACION

1.1.1. Objetivo General
Analizar los efectos socioecondmicos generados por el COVID-19 en el transporte de carga
pesada por la frontera Tulcan - Ipiales durante el periodo julio — diciembre 2020

1.1.2. Objetivos Especificos
¢ Identificar los indicadores socioecondmicos para determinar las variables de estudio.
e Diagnosticar la situacion actual del sector transporte pesado en la frontera Tulcan —
Ipiales, mediante mineria de datos con herramientas Machine Learning para identificar
los cambios y perdidas que se han generado en el transporte de carga pesada durante el

segundo semestre de del afio 2020.
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1.1.3.

Realizar un andlisis comparativo de los efectos socioecondmicos globales con los

resultados de las ciudades Tulcan — Ipiales.

Preguntas de Investigacion

¢Cudles son los indicadores que son Utiles para el desarrollo de la investigacion?
¢Como se encuentra actualmente el sector transporte pesado en la frontera Tulcan —
Ipiales y cuéles han sido los cambios maés significativos que se han generado en el
transporte de carga pesada?

¢Cudl es la situacion en las ciudades fronterizas Tulcan — Ipiales a comparacion de los

indices globales?

21



II. FUNDAMENTACION TEORICA
2.1. ANTECEDENTES INVESTIGATIVOS

Como guia para la investigacion se ha tomado en cuenta varios trabajos, el primero y mas
importante para la discusion, fue escrito por La Comision Econdmica para América Latina y el
Caribe (CEPAL, 2020), el informe que tiene por nombre “Los efectos del COVID-19 en el
comercio internacional y la logistica”, el mismo podemos encontrar analisis social, econémico,
comercial e incluso politico de la situacion por la que atraviesa cada una de las regiones, y como
la pandemia se ha convertido en una barrera significativa para el intercambio comercial, la falta
de actividad econdémica en un periodo de aproximadamente tres meses, orill6 a varios
propietarios a desistir de sus medios de transporte y retirarse de esta actividad econémica, por
lo que el porcentaje de participacién de empresas transportistas ha disminuido, y la
incertidumbre de reactivacién econdmica ponga en la misma situacién a varias empresas mas.
La segunda investigacion realizada por (Cabeza & Mariduefia, 2019) titulada “Costo del
servicio de transporte pesado y su impacto financiero en TRAVISMO S.A” explica y determina
el valor del servicio de transporte pesado, ademas especifica los procesos que forman parte de
esta valoracion, mismos que son importantes para determinar las relaciones entre las variables
a estudiarse y la adquisicion de informacion realizando un costeo basado en actividades que
identifica los recursos e insumos que se ven involucrados en el giro operativo del transporte,
teniendo el control sobre los costos incurridos y optimizando la situacion financiera.

La tercera investigacion titulada “Propuesta de un plan estratégico para la compania de
transporte de carga pesada TRANSCALSA S.A ciudad de Portoviejo periodo 2017-2021”,
realizada por (Vera & Herrera, 2017), explica el disefio de un plan estratégico para la mejora
de la competitividad de la compafiia de transporte, realizando un diagnostico externo e interno
en donde se identifica las falencias de los factores politicos, utilizando esta informacion para
la creacion de un plan estratégico, que es una pieza clave en la tasa de desempleo y optimizacién
de la operacion de transporte en la empresa, siendo esta una posible solucion para la situacion
actual de varias empresas que se encuentran en la misma situacion debido a la pandemia.

La cuarta es una investigacion titulada “Impacto economico de la peste bubdnica en Cajamarca-
Peru” realizada por (Modesto, Morales, Cabanillas, & Diaz, 2002), manifiestan el impacto
econémico que tuvo la peste en tres provincias de Cajamarca en los afios 1994 y 1999
empleando un estudio transversal, observacional y descriptivo obteniendo los costos directos e
indirectos de la peste, como también la tasa de mortalidad, el comportamiento de la enfermedad

y el costo en la economia que dejo en las provincias de San Miguel, San Pablo y Contumaza.
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La quinta es una investigacion titulada “Impacto econdmico, demografico y social de la
pandemia de gripe espafiola en Bizkaia (1918-1920)” realizada por (Erkoreka & Olea, 2020),
manifiestan las consecuencias sanitarias y demogréaficas de la pandemia de gripe espafiola en
Bizkaia en relacion con indicadores econémicos, laborales y hacendisticos. Analizando la

evolucion y distribucion de las tasas de mortalidad y el impacto de las mismas.

2.2. MARCO TEORICO

Con la finalidad de ampliar todo el conocimiento que le permita al lector comprender
detalladamente lo realizado en la presente investigacion, se ha considerado desarrollar
contenidos bibliograficos referentes al tema de transporte, transporte pesado, indicadores

socioecondmicos, entre otras.

2.2.1. Modelo de transporte
Segun (Hernandez L. , 2016) el modelo de transporte es un recurso que facilita el analisis de
datos, la optimizacion o la solucién a un problema, esto a través de diferentes etapas:

e Modelos de generacion y atraccion de viajes

e Modelos de distribucion

e Modelos de seleccion modal

e Modelos de seleccidn de ruta o asignacion
Para el caso de la investigacion se ha tomado en cuenta el primer modelo (Modelos de
generacioén y atraccion de viajes) del cual se realiza un analisis estadistico en donde se determina

la cantidad de viajes generados y atraidos por la frontera Tulcan-Ipiales.

2.2.2. Transporte
El transporte es un medio que permite trasladar personas o cosas de un lugar a otro, y segln
(Pérez, 2021) se lo considera como una actividad que permite el crecimiento econémico de una
poblacién, asi como también una Gtil herramienta que facilita el intercambio comercial entre
paises y regiones, y se lo puede clasificar segn el modo de transporte, el objeto de carga, y el
ambito territorial, existen més clasificaciones del transporte, pero dentro de la investigacion son
los principales actores.
2.2.1.1. Tipos de Transporte por Modos

Los modos de transporte pueden ser: Aéreo, Maritimo, Carretera y la combinacién entre dichos
modos.

Transporte Terrestre o por Carretera: Este modo de transporte como su nombre lo dice,
es aquel que ocupa la superficie terrestre del planeta para su movimiento, dentro de este modo

de transporte existen varios medios como pueden ser: vehiculos, autobuses, motocicletas,
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camiones, trenes, etc. Dentro de la investigacion, es el modo que se utiliza para la

comercializacion por el Puente Internacional de Rumichaca, el lugar de estudio, utilizando

como principal medio los camiones, este modo de transporte se utiliza por diferentes motivos:

Es eficiente en distancias cortas.

Su costo es relativamente bajo a comparacion de transporte aéreo.

Mayor accesibilidad dentro de una zona, facilitando la entrega puerta a puerta.
La capacidad de peso es mayor a la de un avion.

Permite enviar casi todo tipo de mercancias.

Transporte Aéreo: Este modo de transporte brinda el servicio de trasladar utilizando

aeronaves, que, aunque inicialmente estaba desarrollado Unicamente para el transporte de

pasajeros, con los avances tecnoldgicos y la globalizacion, se los ha podido adaptar para el

transporte de mercancias en contenedores, se podria considerar mejor que el transporte

terrestre, pero el costo para acceder a este servicio es mucho mas elevado que cualquier otro

modo de transporte, sin embargo tiene caracteristicas que hay que considerarse para el traslado

de un producto como por ejemplo:

Rapidez para trasladar mercancias a largas distancias.
Agilidad en procesos administrativos.

Gran cobertura a nivel global.

Seguro

Capacidad de carga limitada.

Vulnerabilidad a cambios climéticos.

Transporte Maritimo: Este modo de transporte traslada las mercancias o pasajeros

mediante barcos, lanchas, etc., que les permita flotar y circular por vias maritimas como su

nombre lo dice, este a diferencia de los demas modos de transporte, tiene costos bajos, pero las

caracteristicas son importantes para su eleccion, como:

Gran capacidad de carga
Bajos costos a comparacion de los demas modos.
Tiempo de traslado relativamente alto

Limitado por la infraestructura fluvial requerida.

Transporte Multimodal: Es la combinacion de dos o méas de los modos anteriormente

detallados, se caracteriza por tener una misma unidad de transporte como un contenedor, esto
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con la finalidad de no manipular la mercancia en el intercambio de modos, y la creacion de un
solo contrato de transporte, cuenta con las siguientes caracteristicas:

o Esrelativamente flexible, debido a la utilizacion de varios medios de transporte.

e Aumento de tiempo de transporte dependiendo los modos utilizados.

e Vulnerable a cambios climaticos.

o Simplicidad en gestiones administrativas.

2.2.1.2. Tipos de Transporte por Objeto Transportado

Segun el objeto transportado, se puede clasificar en dos, de viajeros y de mercancias.

De Viajeros. Es en el que el objeto que se transporta son personas y sus pertenencias,
ya sea en transporte publico e incluso en transporte privado, o de su propiedad.

De Mercancias. Es cuando el objeto que se transporta son objetos o mercancias, y sin
importar el tipo de mercancia que sea.
Para la elaboracion de la presente investigacion se ha considerado Unicamente el transporte de
mercancias, debido a que se realiza el andlisis del intercambio comercial de Ecuador y

Colombia.

2.2.1.3. Tipos de Transporte por Ambito Territorial

El ambito territorial, corresponde a si el transporte de mercancias o viajeros se realiza en
territorio nacional o internacional, nacional cuando el transporte es en una misma ciudad,
provincia o pais, e internacional cuando este supera las fronteras y llega hacia territorio
extranjero.

Dentro de la investigacion se considera el transporte internacional de mercancias, debido a que
el lugar de estudio estd comprendido en la frontera entre Colombia y Ecuador, y de mercancias,
especialmente aquellas mercancias que se transporta por camiones y por &mbitos econémicos,

como lo es el comercio exterior.

2.2.3. Transporte Internacional de Carga Pesada

El transporte internacional de carga pesada es todo aquel traslado de mercancias cuyo peso no
permite que sean movidas en unidades convencionales de carga, por ejemplo, contenedores, 0
bien que necesitan un vehiculo de transporte especifico. Por consiguiente, se trata de un tipo de

transporte especial que puede realizarse por via terrestre, maritimo aérea, pero que, en funcion
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de la modalidad, va a requerir un equipamiento y unos elementos determinados para su
manipulacion y transporte. El transporte internacional de carga pesada terrestre puede hacerse
en camion o en ferrocarril, siendo la primera la mas utilizada por la diversidad de empresas de
transporte internacional que ofrecen servicios adaptados a las necesidades de los clientes y de

las mercancias. (Logisber, 2020)

2.2.1.4. Tipos de Carga Pesada
Carga general. Se trata de aquella mercancia de diferentes tamafios, pero que se puede
contar por unidades. Estos productos pueden ir sueltos 0 empaquetados de diferentes formas.
Segun sea esta forma, hablamos también de:
& Carga fraccionada: cuando la carga se transporta en fardos, sacos, cajas 0 paquetes.
& Carga unitarizada: en este caso, la carga va agrupada en paquetes de mayor volumen,
en pallets o contenedores.
& Carga general unitarizada: Es aquella mercancia que utiliza el mismo embalaje, esta
puede ser uniforme o heterogénea y que al juntarse presenta un aspecto de unidad. Se
utiliza para su manejo sacos, bultos, cajones, cajas etc. de tal manera que se forme un

elemento unitivo a efecto de agilizar las maniobras.

Carga a granel. Se trata de productos que, por sus caracteristicas y futuros usos, se
transportan sin ser empaquetados de manera individual. Estamos hablando de productos como
la arena, el hormigdn, los cereales, el agua o determinados gases. Esta mercancia se transporta
en contendores especiales o en los denominados camiones cisterna. Segun las caracteristicas de
estos materiales, la carga se puede diferenciar también como:

& Carga a granel sélida: cuando el material a transportar es un producto sélido, como el
abono, las harinas, granos o determinados alimentos.
& Cargaa granel liquida: cuando la mercancia es liquida, como zumos, leche, aceite, agua

0 petroleo.

26



& Carga a granel gaseosa: en este caso, hablamos de productos en estado gaseoso.

Algunos de los mas comunes son el gas propano o el butano.

Carga de mercancias peligrosas. Determinados productos son considerados como
peligrosos por sus caracteristicas. Estamos hablando de productos toxicos, inflamables, gases
contaminantes, sustancias radiactivas o venenosas 0 productos explosivos, entre otros. Estos
articulos pueden suponer un gran riesgo para la salud pablica y ocasionar grandes catastrofes
naturales, de ahi que la seguridad en su transporte cobre vital importancia. Todos los vehiculos
que transporten cargas peligrosas deben estar debidamente sefializados con los paneles

reglamentarios para cada tipo de carga. (Movertis, 2020)

Carga de productos perecederos: Cuando la carga a transportar contiene productos
que necesitan de una temperatura constante para su conservacion. Claros ejemplos son los
alimentos, como frutas, verduras, carnes, pescados y congelados, pero no son los Unicos. Dentro

de esta categoria también podemaos incluir el transporte de flores o de ciertos medicamentos.

Carga de productos fragiles: Otro tipo de cargas son aquellas que transportan
productos que se pueden romper facilmente y que necesitan un embalaje y unos cuidados
especiales para protegerlo. Objetos de cristal, porcelana, barro, televisiones, antigiiedades o

piezas de arte entrarian dentro de esta categoria. (Movertis, 2020)

Animales en pie: En esta clasificacion se incluye el transporte de animales vivos o en

pie, principalmente se maneja el ganado ovino, caballar, porcino y bovino. (Movertis, 2020)

2.2.4. ldentificacion de los indicadores Socioeconémicos en el Transporte de Carga Pesada
Como se menciono al inicio del marco tedrico, el transporte es una actividad que permite el
progreso econdémico de una poblacidn, es por eso que los indices socioecondmicos son
importantes dentro de la investigacion, debido a que, a partir de los indices establecidos, se
puede identificar la afectacion dada por el COVID en el sector de transporte, ahora bien, es
importante considerar la definicion y sobre todo los tipos de indices que se relacionan con el
sector transporte de carga pesada.

Segun (Pastor, 2019) los indicadores econdmicos son datos estadisticos sobre la economia que

nos permiten realizar un analisis de la situacion economica, en el pasado, en el presente e
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incluso el realizar predicciones, para poder ver la evolucion de los datos y los cambios
presentes. Los indicadores que se ha considerado para la presente investigacion son:

& Porcentaje de endeudamiento: (Salazar, 2014), afirma que el endeudamiento es el efecto
de una existencia de préstamo externo esto se tiene que cumplir ya que se obtuvo una
obligacion con una determinacién de posicion respecto del deseo. También representa
en muchos casos un estado de deber en interdiccion del deseo, ademaés es el resultado
de la configuracion y que puede representar la empresa o personas natural o juridica (p.
28). Se lo considera brevemente con la finalidad de informar como las instituciones
bancarias han aportado a la poblacion, especialmente al sector de transporte pesado, ya
sea con préstamos anteriormente realizados, o al contrario realizados durante la
pandemia.

Para poder identificar el porcentaje de transportistas que adquirieron préstamos
bancarios, antes y durante el periodo de pandemia se considera la siguiente formula:

) Numero de personas que adquirieron una deuda
% endeudamiento = transportistas x 100

& Tasa de Desempleo: como su nombre indica, ayuda a determinar el nimero o porcentaje
de personas activamente econémicas que se encuentran sin empleo, dentro de la
investigacion es uno de los indices méas importantes para los transportistas y la economia
de la localidad.

Para poder calcular la tasa de desempleo se realiza a través del nimero de desempleados
divido para la poblacién activa y multiplicado por 100, en el caso de la investigacion,
estas se reducen a el nimero de personas encuestadas

Numero de desempleados
Tasa de desempleo = — : x 100
poblacién activa

& Tasa de mortalidad: se define como un indicador el cual, ayuda a identificar la cantidad
de defunciones por cada 1000 ciudadanos en un lugar y periodo determinado, dentro de
la investigacion aportara para identificar el porcentaje de conductores de transporte
pesado que han perdido la vida durante la pandemia y como esto ha afectado a la
economia y comercio internacional en la frontera del pais.

Para poder calcular la tasa de mortalidad, se realiza a través del nimero de personas

fallecidas divididas para el nimero de habitantes de una poblacién y multiplicado por
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100, en la investigacion en el numero de habitantes se ha considerado el nimero de
choferes profesionales.

) Numero de fallecidos
Tasa de mortalidad = — - x 100
Numero de habitantes

Asi como también para el calculo de la tasa de infeccion reemplazando el nimero de

personas infectadas dividido para el nimero de habitantes multiplicado por 100.

& Ingresos Personales: se refiere a los ingresos totales que tiene una persona, sin importar
si este ingreso proviene de salarios, inversiones u otros, dentro de la investigacion, este
indice es el mas importante debido a que nos ayudara a determinar de forma mas
especifica los cambios que se han generado durante la pandemia para esta actividad
econdmica. Este indice se lo ha medido mediante la recopilacién de los datos a través
de las encuestas, en tres periodos diferentes, para poder identificar los cambios que se
presentaron en ellos antes y durante la pandemia.

& Duracion promedio del desempleo: este indice es un indicador muy importante, debido
a que no solo mide el porcentaje de desempleados en un sector, sino que, nos ayuda a
determinar el tiempo en el que la persona se ha encontrado desempleada, es decir que
no ha podido generar ingresos econdmicos, siendo el sector transporte uno de los
sectores en donde se presume, ha sido el més impactado.

Para poder identificar el impacto del COVID en el sector transporte es importante considerar la
clasificacion de los indices socioecondmicos, que, segun (ONU, 2017) se considera un indice
bajo cuando el porcentaje se encuentra entre el 1% y el 15%, mientras que se lo considera medio

si el porcentaje oscila entre el 16% y el 30%, y si este es superior al 30% se lo considera alto.

2.2.5. EI COVID-19y el Transporte
2.2.4.1. ;Quéesel COVID -19?

Los coronavirus son una amplia familia de virus, algunos tienen la capacidad de transmitirse de
los animales a las personas. Producen cuadros clinicos que van desde el resfriado comun hasta
enfermedades mas graves, como ocurre con el coronavirus que causé el sindrome respiratorio
agudo grave (SARS-CoV) y el coronavirus causante del sindrome respiratorio de Oriente Medio
(MERS-CoV). El nuevo coronavirus se llama SARS-CoV-2, la enfermedad se llama Corona
Virus Disease 2019=COVID19. Es un nuevo tipo de coronavirus que puede afectar a las

personas y se ha detectado por primera vez en diciembre de 2019 en la ciudad de Wuhan,
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provincia de Hubei, en China. Todavia hay muchas cuestiones que se desconocen en relacion a

la enfermedad que produce: COVID-19. (Direccion de Vigilancia Epidemioldgica, s.f.)

2.2.4.2. Origen del COVID - 19
El 31 de diciembre de 2019, la Organizacion Mundial de la Salud (OMS) recibio reportes de
presencia de neumonia, de origen desconocido, en la ciudad de Wuhan, en China. Rapidamente,
a principios de enero, las autoridades de este pais identificaron la causa como una nueva cepa
de coronavirus. La enfermedad ha ido expandiéndose hacia otros continentes como Asia,

Europa y América. (Bupa, 2020)

2.2.4.3. ¢(Como afectado el COVID — 19 en el transporte a nivel mundial?

Existen estudios relacionados con el transporte publico a nivel mundial y nacional, el principal
problema en este sector economico es la reduccion de su demanda debido al confinamiento y
diferentes resoluciones tomadas por los gobiernos para salvaguardar la vida de las personas,
uno de los principales estudios que identifican dichos problemas es un estudio realizado por la
OLADE (Organizacion Latinoamericana de Energia) en el afio 2020, determino que en
diferentes paises latinoamericanos tuvieron diferentes consecuencias:

e Argentina: En el primer trimestre del 2020 se incremento el uso del transporte publico
debido al periodo vacacional, pero posteriormente se declara estado de excepcion el 23
de marzo y este decae en un 74.5%, y se ha seguido manteniendo con decaidas de casi
el 80%.

e Brasil: Decay0 en casi un 50% a 70% hasta inicios de mayo del 2020 y ha presentado
variaciones en un rango desde el 32% al 60% hasta los meses de agosto.

e Colombia: El uso del transporte cayé en un promedio del 80% y se ha mantenido con
variaciones de hasta casi el 10%.

e Ecuador: El sector del transporte publico tuvo la peor de las decaidas, con casi el 95%
hasta el mes de abril, ha tenido una pequefia recuperacion, pero sigue presentando
afectaciones economicas a las familias que se sustentaban de este sector.

Es importante determinar la afectacién socioecondmica en el sector de transporte pesado, todo
esto se lo podra realizar mediante una investigacion cuantitativa, definiendo poblacion, muestra
y planteando hipotesis, asi como también el tipo de enfoque.

Con la finalidad de una mejor comprension se ha considerado especificar las definiciones de

las caracteristicas mas importantes dentro de la metodologia de la informacién.
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2.2.6. Definiciones de la metodologia utilizada
2.2.5.1. Enfoque

El enfoque de la investigacion es cuantitativo dado que se analiza datos estadisticos y numéricos

los cuales se pueden analizar empleando diferentes herramientas y Softwares.
2.2.5.2. Tipo de Hipdtesis

En la presente investigacion se utilizan las hipotesis de causalidad - efecto, en donde, se
encuentran dos tipos de hipotesis, la hipotesis de causalidad y la hipotesis nula:

Que, segun (Espinoza, 2018) la hipétesis de causalidad demuestra la relacion existente entre las
variables de estudio y la hipdtesis nula expresa la negacion de la relacién anteriormente
mencionada.

2.2.5.3. Prueba de independencia

La informacion de n elementos de una muestra de una poblacion puede clasificarse de acuerdo
con dos criterios diferentes.

El primer método de clasificacion tiene r niveles, y el segundo método de clasificacion tiene ¢
niveles. Sea Ojj la frecuencia observada para el nivel i del primer método de clasificacion y el
nivel j del segundo. Los datos se colocaran en una tabla de contingencia (rxc).

La independencia de los dos métodos de clasificacion se investiga usando la siguiente prueba
de hipdtesis basada en la estadistica chi cuadrada.

Ho: Los dos métodos de clasificacion son independientes.

Ha: Los dos métodos de clasificacion son dependientes.

En nuestro problema de estudio la prueba de independencia es:

Ho: Las variables transporte de carga y factores econdmicos son independientes.

Ha: Las variables transporte de carga y factores econémicos son dependientes.

Se supone que las Ojjson variables aleatorias multinomiales y que pjj es la probabilidad de que
un elemento elegido al azar caiga en la celda ij-ésima, dado que las dos clasificaciones son

independientes. Entonces, pij=uiv; y los estimadores de méaxima probabilidad son:

c
R 1
u; = E Oij’
=1
r
R 1
=1

Por la suposicién de independencia, el nimero esperado de cada celda es:
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Entonces, para n grandes, la estadistica
r c 2
2 _ (04 —Ey)”
Xo = E.. ~Xa,(r-1)(c-1)
i Lj
i=1 j=1
Se rechaza la hipétesis de independencia si y2 > )(fr,(r_l)(c_l).

O el criterio de comparacién

x> valor p.

2.2.5.3. Poblacion

Finita: Se puede definir que la poblacion es finita cuando se conoce el nimero total de
elementos a estudiarse, por ejemplo: el nimero total de alumnos de un colegio, el nimero de
trabajadores en una empresa y en el caso de la investigacion el nimero total de conductores del
transporte pesado registrados en Ipiales y Tulcan. (Castro, 2003)

Para calcular el tamafio de la muestra de una poblacién finita se emplea la siguiente formula:

B NxZ?xpxq
Cd2x(N—-1)+Z2xpxq

n

N= (Ndmero total de la poblacion)
Z= Nivel de confianza
d= Margen de error

p= probabilidad de que el evento tenga éxito.
q = Probabilidad de que el evento no tenga éxito (1-p).

2.2.5.4. Tipo de muestreo

No probabilistico: es un muestreo no probabilistico cuando la eleccién de los elementos que
conforman la muestra no depende de la probabilidad sino de las situaciones que permiten hacer
el muestreo y no se selecciona el total de la representacion ya que se realiza mediante
mecanismos informales. (Scharager, 2001)

Bola de nieve: este tipo de muestreo se emplea cuando los participantes son muy dificiles
encontrar y en casos en que la muestra es limitada, los investigadores son los encargados de
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seleccionar a los participantes y ellos a su vez realizan la invitacion a participar dentro de la
investigacion a mas personas, en el caso de la investigacion se fue seleccionando a cada uno de
los transportistas los cuales colaboraron al momento de pasar la informacién, y a su vez
contactando a otros transportistas.

Estratificada: este tipo de muestreo divide la muestra obtenida en segmentos, dentro de la
investigacion se ha estratificado dependiendo la nacionalidad de los encuestados.

Una vez terminado la metodologia del estudio se realiza el andlisis y procesamiento de los datos
utilizando softwares de analisis estadisticos, como Power Bl por lo que es importante conocer

acerca del mismo.

2.2.7. Herramientas De Anélisis

Mineria de datos: Es un conjunto de técnicas y tecnologias que permiten explorar grandes bases
de datos, de manera automatica o semiautomatica, con el objetivo de encontrar patrones
repetitivos que expliquen el comportamiento de estos datos. (Rivas, 2018)

Son herramientas de derivacion de inteligencia artificial, capaces de reconocer patrones y
trabajar con bases de datos estructuradas y no estructuradas, dando respuestas efectivas y no
efectivas en casi cualquier campo de aplicacion, como puede ser la medicina, la educacién, la
construccién, entre otros. (Hinestrosa, 2019)

Power BI: es una herramienta con inteligencia artificial, misma que facilita el analisis
estadistico de bases de datos de gran magnitud, al igual que la generacion de reportes de
resultados, y la versatilidad de trabajar con diferentes bases de datos en un solo informe,

relacionando los datos en comun. (Mendez, S.F.)

Las entidades en la investigacion son muy importantes debido a que son las que proporcionan
la diferente informacidn para el desarrollo y discusion de la investigacion, por lo cual es

fundamental conocer y saber la funcion que cumplen a cada una de ellas.

2.2.8. Entidades Intervinientes en el Transporte de Carga Pesada

SENAE: es una institucion publica responsable de impulsar el buen vivir de la sociedad
ecuatoriana a través del control eficiente del comercio exterior, es decir, las exportaciones e
importaciones y su facilitacion, promoviendo un comercio justo entre los comerciantes que
cumplen con las formalidades aduaneras y con los productos locales que producen bienes con
el sello ecuatoriano. (SENAE, 2014)
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INEC: Es la institucion rectora de la estadistica nacional de Ecuador, encargada de generar la
compilacién y visualizacion de los datos econdmicos, ambientales y sociodemograficos del

pais.

Cobus Group: Es una organizacién profesional dedicada a brindar informacion y contactos de

negocios para América Latina y el mundo. (Cobus Group, s.f.)

BCE: Banco Central del Ecuador tiene como objetivo gestionar la liquidez de la economia
ecuatoriana, mediante la instrumentacion de las politicas: monetaria, crediticia, cambiaria y
financiera, para alcanzar el Buen Vivir. (GOB.EC, s.f.)
Comision Nacional del Transporte Terrestre, Transito y Seguridad Vial: Es el responsable de
la rectoria general del sistema nacional de transporte terrestre, transito y seguridad vial en
coordinacion con los GADS, expedira el Plan Nacional de Movilidad y Logistica del transporte
y supervisara y evaluara su implementacion y ejecucion.
Dentro de las entidades més importantes se encuentran las bancarias, mismas que son
sumamente necesarias dentro de la investigacion, debido a que estas son un apoyo econémico
y también una responsabilidad muy grande para la poblacion en estudio, dentro de las entidades
bancarias encontramos:
e Banco Central: Es la entidad financiera del pais la cual emite las monedas y billetes, asi
como también ejecutar la regulacion y politica monetaria de dicho pais.
e Banco Comercial: Los bancos comerciales reviven depdsitos o pagos de clientes
particulares y de alguna empresa que pone ingresos a disposicion inmediata.
e Bancos publicos y privados: Estos dependen de los inversionistas, capitalistas y demas
usuarios.
e Bancos Hipotecarios: Estas entidades son referentes a las hipotecas de viviendas y fincas
ya sean dentro o fuera de la ciudad.
e Bancos de Emision: Entidades autorizadas para la fabricacién de las monedas
nacionales
e Bancos Refaccionarios: Estas entidades fomentan y ayudan con las actividades
comerciales o industriales mediate créditos.
e Bancos de ahorro y crédito: Entidades que reciben dinero para el ahorro ya sea a corto

o largo plazo.
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Dentro del manejo de la pandemia las personas han realizado pedidos para el refinanciamiento

de las deudas que tenian, los refinanciamientos son soluciones o acuerdos de pagos con sus

acreedores con la finalidad de evitar la insolvencia econdémica para el deudor.

Existen dos tipos de refinanciamientos, las que tienen validez concursal, y las que carecen

validez concursal.

2.3. MARCO LEGAL
Tabla 2 Marco Legal

DOCUMENTO
(Normativa)

CONSTITUCION
DEL ECUADOR
(2008)

Art. 335.- El estado regulara, controlara e intervendra, cuando sea
necesario, en los intercambios y transacciones economicas; y
sancionara la explotacion, usura, acaparamiento, simulacién,
intermediacion especulativa de los bienes y servicios, asi como
toda forma de perjuicio a los derechos econémicos y a los bienes
publicos y colectivos.

Art. 336.-El Estado impulsara y velara por el comercio justo como
medio de acceso a bienes y servicios de calidad, que minimice las
distorsiones de la intermediacion y promueva la sustentabilidad.
Art. 337.-El Estado promovera el desarrollo de infraestructura
para el acopio, transformacion, transporte y comercializacion de
productos para la satisfaccion de las necesidades basicas internas,
asi como para asegurar la participacion de la economia
ecuatoriana en el contexto regional y mundial a partir de una
vision estratégica.

Art. 306.-El Estado promovera las exportaciones ambientalmente
responsables, con preferencia de aquellas que generen mayor
empleo y valor agregado, y en particular las exportaciones de los

pequefios y medianos productores y del sector artesanal.

ALADI
ACUERDO REGIONAL RELATIVO A LA PREFERENCIA
ARANCELARIA REGIONAL
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ACUERDOS Y
CONVENIOS
INTERNACIONALES

Articulo 1.- Los paises miembros de la Asociacion se otorgan
sobre sus importaciones reciprocas una preferencia arancelaria
que consiste en una reduccion porcentual de los gravamenes
aplicables a las importaciones desde terceros paises.

Articulo 3.- La preferencia arancelaria regional se aplica a la
importacion de toda clase de productos originarios del territorio

de los paises miembros.

CAN (1990)

DECISION 271 Sistema Andino de Carreteras

Articulo 1.- Establéese, con caracter multinacional que
compromete la accion conjunta de los Paises Miembros, un
Sistema Andino de Carreteras, para el transporte internacional por
carretera, cuyos principales objetivos son:

a) Vincular a los Paises Miembros lo méas directamente posible,
por medio de una red de carreteras (...).

b) Atender el intercambio comercial andino de forma tal que los
costos de transporte permitan incentivar la produccion
subregional (...).

c) Permitir el transporte turistico y regular el de pasajeros entre y
a través de los Paises Miembros, por carreteras, como una
contribucion definitiva (...).

d) Vincular la Subregién Andina con los demas paises de América
Latina, con miras a expandir el mercado subregional (...).
Articulo 2.- El Sistema Andino de Carreteras queda conformado
por tres tipos de ejes viales, clasificados de la siguiente manera de
acuerdo a las zonas que conectan:

I) Ejes Troncales.

I1) Ejes Interregionales.

I11) Ejes Complementarios.

CAN (1997)

DECISION 399.

Transporte Internacional de Mercancias por Carretera, sustitutoria
de la Decision 257
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Articulo 2.- La presente Decision establece las condiciones para
la prestacion del servicio de transporte internacional de
mercancias por carretera entre los Paises Miembros del Acuerdo
de Cartagena, con el objeto de liberalizar su oferta.

Articulo 3.- La oferta y la prestacion del servicio de transporte
internacional se sustentan en los siguientes principios
fundamentales: libertad de operacion; acceso al mercado; trato
nacional; transparencia; no discriminacion, igualdad de
tratamiento legal; libre competencia; y, nacion mas favorecida.
Articulo 5.- El transporte internacional de mercancias por
carretera que se efectie entre Paises Miembros del Acuerdo de
Cartagena, 0 en transito por sus territorios, se regira por la
presente Decision y sus normas complementarias.

Articulo 18.- Solamente el transportista que cuenta con las
autorizaciones establecidas en la presente Decision, podré

efectuar transporte internacional de mercancias por carretera.

LEY ORGANICA DE
TRANSPORTE
TERRESTRE
TRANSITO Y
SEGURIDAD VIAL
(2008)

Art. 1.- La presente Ley tiene por objeto la organizacion,
planificacion, fomento, regulacion, modernizacion y control del
Transporte Terrestre, Transito y Seguridad Vial, con el fin de
proteger a las personas y bienes que se trasladan de un lugar a otro
por la red vial del territorio ecuatoriano, y a las personas y lugares
expuestos a las contingencias de dicho desplazamiento,
contribuyendo al desarrollo socio-econémico del pais en areas
para lograr el bienestar general de los ciudadanos.

Art. 2.- La presente Ley se fundamenta en los siguientes principios
generales: el derecho a la vida, al libre transito y la movilidad, la
formalizacién del sector, lucha contra la corrupcién, mejorar la
calidad de vida del ciudadano, preservacion del ambiente,
desconcentracion y descentralizacion interculturalidad e inclusion

a personas con discapacidad.
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COE NACIONAL DE
LA REPUBLICA DE

ECUADOR

Resolucion COE Nacional (11-09-2020)

5.11 Fronteras Terrestres y Puertos Maritimos: Las Fuerzas
Armadas, Policia Nacional y Migracion, seran las instituciones a
cargo de emitir los lineamientos especificos al respecto. Las
fronteras terrestres y puertos maritimos continlan cerradas.
Unicamente se mantienen abiertos los Centro Binacional de
Atencién en Frontera Rumichaca con Colombia y Huaquillas con
Perl para actividades de comercio exterior e ingreso de
ciudadanos nacionales y extranjeros residentes conforme

requisitos.

COE CANTONAL DE

TULCAN

Decision del 18 de mayo del 2020
El Comité de Operaciones de Emergencias de Tulcan decidio
proponer al COE nacional mantener cerrado el Puente

Internacional de Rumichaca los ultimos meses del 2020.

DECISIONES DE LA

REPUBLICA
COLOMBIA

DE

Decisién 412 del 16 marzo del 2020

El presidente lvan Duque informo que cerrara Colombia desde el
17 de marzo del 2020 hasta el 30 de mayo, haciendo referencia a
todas sus fronteras terrestres, maritimas y fluviales

Tomando en cuenta que la restriccion es para la entrada y salida
de ciudadanos extranjeros y nacionales, solo se permitira el
transporte de carga para el ingreso y salida de productos por los

puntos terrestres habilitados.
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3.1.1. Enfoque

I11. METODOLOGIA
3.1. ENFOQUE METODOLOGICO

Enfoque cuantitativo

El enfoque cuantitativo utiliza la recoleccion y el analisis de datos para contestar

preguntas de investigacion y probar hipoteisis establecidas establecidas previamente,

y confia en la medicion numérica, el conteo y frecuentemente en el uso de la

estadistica para establecer con exactitud partrones de comportamiento en una
poblacion. (Hernandez R. F., 2014, pag. 10)

La presente investigacion tiene un enfoque cuantitativo debido a que se va a realizar un analisis

estadistico de los datos secundarios recopilados de diferentes fuentes de informacion como son:

SENAE, Cobus Group, Asociacion de Transporte Pesado del Carchi, Ministerio de Transporte,

Asociacién de transporte pesado de Carchi y BCE. Asi como también de los datos extraidos a

partir de las encuestas realizadas a los transportistas.

3.1.2. Tipo de Investigacion

Tabla 3 Tipo de Investigacion

Tipo

Proposito

Valor

Exploratoria

Se utiliza este tipo de
investigacion debido a que no
existen investigaciones
actualizadas sobre nuestro objeto

de estudio en la ciudad de Tulcéan.

Debido a que se va a estudiar nuevos

problemas como es el comportamiento

del transporte en el intercambio
comercial durante el periodo de
pandemia.

Descriptiva

Busca especificar el
comportamiento del objeto de

estudio a analizarse.

Ayuda a comprender el comportamiento
del transporte internacional de la carga
en el intercambio comercial durante el

periodo de estudio.

Correlacional

Identifica la relacién existente

entre las variables de la

investigacion

Cuenta con un valor explicativo debido a
que, se va a identificar la relacion
existente entre el transporte
internacional de carga y el intercambio

comercial.
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Ayuda a dar un enfoque més

Historica objetivo con respecto a los datos

de los afios pasados.

Es igual de gran valor debido a que
ayuda a tener un punto de vista objetivo
para poder realizar las comparaciones
entre las relaciones existentes y el
comportamiento  histérico entre el
transporte carga y el intercambio

comercial

3.2. HIPOTESIS

La informacion de n elementos de una muestra de una poblacion puede clasificarse de acuerdo

con dos criterios diferentes.

El primer método de clasificacion tiene r niveles, y el segundo método de clasificacion tiene ¢

niveles. Sea Ojj la frecuencia observada para el nivel i del primer método de clasificacion y el

nivel j del segundo. Los datos se colocaran en una tabla de contingencia (rxc).

La independencia de los dos métodos de clasificacion se investiga usando la siguiente prueba

de hipdtesis basada en la estadistica chi cuadrada.

Ho: Los dos métodos de clasificacion son independientes.

Ha: Los dos métodos de clasificacion son dependientes.

En nuestro problema de estudio la prueba de independencia es:

Ho: Las variables transporte de carga y factores econémicos son independientes.

Ha: Las variables transporte de carga y factores econémicos son dependientes.

Se supone que las Ojjson variables aleatorias multinomiales y que pjj es la probabilidad de que

un elemento elegido al azar caiga en la celda ij-ésima, dado que las dos clasificaciones son

independientes. Entonces, pij=uiv; y los estimadores de méaxima probabilidad son:

c
R 1
u; = E Oij’
j=1
r
R 1
i=1

Por la suposicién de independencia, el nimero esperado de cada celda es:

c T
L1
Eij = nuivj = E Oim Ok]
m=1 k=1

Entonces, para n grandes, la estadistica
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X6 =

.

i=1j=1

2
(0 - Eyj)”
F. Aa@-DE-1)
ij

Se rechaza la hipdtesis de independencia si y2 > X;,(r—l)(c—l)'

O el criterio de comparacién

3.2.1. Andlisis de correlacion

x> valor p.

Para la comprobacion de correlacion entre las variables, se ha considerado aplicar la

metodologia conocida como correlacion de Pearson, misma que segun (Ortega, 2018) se utiliza

para establecer la dependencia entre dos variables cuantitativas, que en caso de estudio se

encuentran los factores socioecondémicos (ingresos econdmicos, Y) como la variable

dependiente y el transporte de carga pesada (generacion de viajes, X) como la variable

independiente, obteniendo asi los siguientes datos:

Tabla 4 Datos correlacién de Pearson

X Y X-X Y-y (X-X)(Y-Y) (X-X)~2 (Y-y)~2
36810 292449323.16| 2265.60| -891263.49| -2019246558.41| 5132943.36 794350605041.88
35749| 275186789.36| 1204.60|-18153797.29| -21868064213.12| 1451061.16| 329560355973796.00
28686| 278215402.38| -5858.40(-15125184.27| 88609379515.65| 34320850.56| 228771199140955.00
33927| 300541288.40| -617.40| 7200701.75| -4445713261.68 381182.76| 51850105721255.50
37550 320310129.94| 3005.60| 26969543.29| 81059659318.44| 9033631.36| 727356265379062.00
172722| 1466702933 141336014800.86| 50319669.20| 1338332276820110.00
Fuente: Elaboracion propia
Aplicando asi las siguientes formulas:
SioXi 172722
X = ‘; = =34 544.40
So¥i  1466699933.24
=0t _ et
y == = 293 339 986.65
JX-X)(Y -Y) B
JEX = X)2E(Y —Y)2 -
141 336 014 800.864
p

/(50319 669.2)(1 338 332 276 820 110)
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_ 141336 014 800.864
P = T59508068177.6

p = 0.54463

Segun (Ortega, 2018), si el coeficiente de correlacion es igual a 1 0 -1, la correlacion entre
las variables, es perfecta, si el coeficiente es igual a 0, la correlacion o dependencia es nula,
pero si esta se encuentra entre 0< p<lI, es una correlacion o dependencia imperfecta, en
donde si el numero se acerca mas a 1, esta tiene mayor dependencia, después de la
aplicacion de la correlacién de Pearson, se ha concluido que existe una relaciéon de
dependencia positiva imperfecta entre las dos variables de estudio”
3.2.2. Prueba de hipotesis
Como se puede identificar en el anexo 6, la prueba de independencia genera los siguientes
resultados:
Transporte de carga y factores econdmicos son dependientes.
Con el criterio de comparacion
= valor p.
0.05 > 2.23-16
Con un nivel de significancia « = 0.05
Se cumple la desigualdad y se rechaza Ho y se concluye que las variables de estudio: Transporte
de carga y factores econdmicos son dependientes.
Demostrando asi que los factores socioeconémicos de los transportistas en las ciudades Tulcan
— Ipiales, dependen del transporte de carga pesada, como es la generacion de viajes, el tipo de

carga transportada, la cantidad de empresas transportistas, entre otros.
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3.3. DEFINICION Y OPERACIONALIZACION DE VARIABLES

Tabla 5 Operacionalizacién de variables

CONCEPTO DIMENSION

INDICADORES TECNICA O INSTRUMENTO

Caracteristicas de la
Variable Independiente carga
(Transporte de carga

pesada)

Tipo de carga

Peso y valor de carga

NUmero de empresas transportistas Datos secundarios
activas

Generacion viajes

Seguridad sanitaria
(para prevencion del
COVID)

Tasa de infecciones en la ciudad
_ _ Encuesta estructurada
Tasa de mortalidad en la ciudad )
Datos secundarios

_ ] Poblacional
Variable Dependiente

(Efectos

socioeconomMicos)

Tasa de desempleo

Tasa de endeudamiento

Porcentaje de participacion de empresas

transportistas

Tasa de infecciones en transportistas Datos secundarios

Tasa de mortalidad en transportistas (Herramientas Machine Learning)

Ingresos econdmicos

Comercial

Porcentaje de participacion de tipo de
carga

Cantidad de carga transportada

43



Valor de la carga transportada

Numero de viajes generados
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3.4. METODOS UTILIZADOS

3.4.1. Métodos

El método utilizado en la investigacién es el analisis cuantitativo de datos secundarios, es
historica, ya que se realiza en andlisis de datos de afios anteriores tanto en el intercambio
comercial como en los datos socioecondémicos; exploratorio, debido a que no se han realizado
estudios del tema estudiando en tiempos de pandemia; correlacional por que se encuentra una
relacion existente entre el COVID-19, el transporte pesado y la informacion socioeconémica.
Todo esto se realizé extrayendo datos a partir de paginas como COBUS GROUP, SENAE,
INEC, Asociacion de transporte pesado del Carchi, Asociacion de transportistas de Colombia,
Municipio de Tulcéan. Al igual que la aplicacion de 356 encuestas a los sefiores transportistas,
mediante un muestreo tipo bola de nieve, ya que la relacion existente entre los sefiores
transportistas, facilito la recoleccion de los datos.

Posteriormente se procedio a trabajar con las bases de datos obtenidas a partir de la recoleccion
de los datos, depurando la informacion, y subiendo los datos a POWER BI, la principal
herramienta para la sintesis y posterior andlisis de los datos obtenidos. Dando apertura a la

comparacion de la informacidn con de la Comunidad Andina.

3.4.2. Estructura de la metodologia

Identificacidn del problema

v

Elaboracidn de plan denvestigacidn

'

Eecoleccién de datos
|

v v v

Encuestas Intercambio comercial Eegistros de muertes

'

Depuracién de datos

.

Analisis v sinterizacidn

Figura 1Estructura Metodoldgica

Fuente: Elaboracion propia
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3.4.3. Técnicas e instrumentos

Datos Técnicas o Caracteristicas

Instrumentos

Obtencidn y revision de datos de las operaciones
Datos de transporte de carga pesada por la frontera
secundarios Tulcdn — Ipiales durante el periodo julio —

diciembre 2020
Cuantitativos

Obtencidn de datos socioecondmicos realizadas a

Encuestas ) . .

los transportistas, entidades bancarias.
Observacion Registro de datos de los comportamientos de las
sistematica variables a estudiarse

3.4.4. Poblacion y muestra
Dentro de la investigacion se ha considerado dos poblaciones:
La primera es la totalidad de transporte de carga pesada que se ha cruzado por la frontera Tulcan
- Ipiales en el periodo julio — diciembre 2020 se consideran en su totalidad ya que, es necesario
realizar un estudio completo, para poder obtener resultados detallados.
La segunda es, la poblacion de transportistas de carga pesada tanto de Tulcan como de Ipiales,
que, segun el Sindicato de Choferes Profesionales del Carchi, se cuenta con 70 empresas de
transporte pesado y con un total de 210 choferes de transporte de carga pesada, mientras que,
segun la Asociacién de transportistas de Colombia, Ipiales consta con un total de 322 choferes.
Célculo de la muestra
En donde, N = tamafio de la poblacién (532 transportistas) Z = Valor critico de Z, calculado en
las tablas del area de la curva normal. Denominado también como nivel de confianza, p =
probabilidad de éxito, o proporcion esperada q= probabilidad de fracaso d= precision (Error
maximo admisible en términos de proporcidn), en las investigaciones se toma la probabilidad
del 50% de éxito y 50% de fracaso en ocasiones en las que el investigador no conoce sobre el
tema o el tema es nuevo, y pese a que el equipo de investigacion conoce sobre el tema de
transporte este desconoce los efectos generados por el COVID-19 dentro del mismo y su
relacion con los indicadores socioecondémicos.
En el caso de la investigacion realizada se emplea una poblacion finita dado que se conoce la
poblacion del estudio, ademas el nivel de confianza tomada es del 95% la cual es colocada por
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el equipo de trabajo al igual que el margen de error igual a 5% Yy la probabilidad de éxito y
fracaso es igual al 50% ya que no se conoce la probabilidad de éxito del mismo.

N=532 (NUmero total de transportistas)

Nivel de confianza 95%= 1,96

Error=5%
p=50%
q=50%
CALCULO DE LA MUESTRA
N 532
Z 1,96
p 0,5
q 0,5
e(d) 0,05

B NxZ(lzxpxq
d*x(N-1)+Z,xpxq

n

532 x1,96% x 0,5 x0,5
~0,052x(532 — 1) + 1,962 x 0,5x 0,5 _
532 x3.84 x 0,5 x0,5
= 0.0025x(531) + 3.84x0,5x0,5

n

n

51072
"=133+096

_ 01072 223.022 ~223
T i

Al aplicar la formula se idéntica que el tamafio adecuado de la muestra para la investigacion es

de 223, lo que nos indica el nimero de encuestas que se debe realizar.

3.4.5. Procesamiento y Analisis de datos.

Para el procesamiento y analisis de datos es necesario la utilizacion de distintos softwares como
Power Bi, el cual ya consta con un modelo estadistico definido el cual es el modelo Arima que
permite procesar toda la cantidad de datos recolectados, debido a que permite convertir los datos
en procesamientos lineales, relacionar diferentes bases de datos con un modelo ERP, asi como

el manejo de datos de series estacionales, o globales segtn lo necesite el analisis.
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IV. RESULTADOS Y DISCUSION

4.1. RESULTADOS: DIAGNOSTICO DE LA SITUACION ACTUAL DEL
SECTOR TRANSPORTE PESADO EN LA FRONTERA TULCAN - IPIALES

Para una comprension del lector y sintesis de los datos se ha considerado importante explicar
cada uno de los resultados obtenidos segun las siguientes variables e indicadores.

o Caracteristicas de la carga

e Transporte de carga pesada

¢ Indicadores socioeconomicos
4.1.1. Caracteristicas de la carga
Dentro de las caracteristicas de la carga se ha considerado importante identificar el tipo de
carga, la procedencia, peso y valor de las mismas, asi como también el nUmero de empresas
transportistas activas su participacion, generacion y atraccion de viajes, la tasa de cambio
existente entre los dos paises, para lo cual es necesario tener en cuenta la clasificacion
arancelaria de los productos dada por (COMEX, 2017) vigente en el Ecuador, obteniendo asi
la siguiente tabla:

Tabla 6 Clasificacion arancelaria de los productos segin el COMEX (2017)

SECCION CAPITULO

1. Animales vivos
2. Carne y despojos comestibles

) 3. Pescados y crustaceos, moluscos y demas
SECCION 1

ANIMALES VIVOS Y
PRODUCTOS DEL REINO

invertebrados acuéticos
4. Lechey productos lacteos; huevos de ave; miel

natural; productos comestibles de origen animal, no

ANIMAL ) _
expresados ni comprendidos en otra parte
5. Los demas productos de origen animal no
expresados ni comprendidos en otra parte
6. Plantas vivas y productos de la floricultura
) 7. Hortalizas, plantas, raices y tubérculos alimenticios
SECCION Il ) )
8. Frutas y frutos comestibles; cortezas de agrios
PRODUCTOS DEL REINO o )
(citricos), melones o sandias
VEGETAL

9. Café, té, yerba mate y especias

10. Cereales
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11. Productos de la molineria; malta; almidon y fecula;
inulina; gluten de trigo
12. Semillas y frutos oleaginosos; semillas y frutos
diversos; plantas industriales 0 52 medicinales; paja
y forraje
13. Gomas, resinas y demas jugos y extractos vegetales
14. Materias trenzables y deméas productos de origen
vegetal, no expresados ni comprendidos en otra
parte
SECCION 111
GRASAS Y ACEITES
ANIMALES O VEGETALES;
PRODUCTOS DE SU 15. Grasas y aceites animales o vegetales; productos de
DESDOBLAMIENTO; su desdoblamiento; grasas alimenticias elaboradas;
GRASAS ALIMENTICIAS ceras de origen animal o vegetal
ELABORADAS; CERAS DE
ORIGEN ANIMAL O
VEGETAL
16. Preparaciones de carne, pescado o de crustaceos,
moluscos o demaés invertebrados acuaticos
) 17. Azlcares y articulos de confiteria
SECCION IV _
18. Cacao y sus preparaciones
PRODUCTOS DE LAS ] ] o
19. Preparaciones a base de cereales, harina, almidén,
INDUSTRIAS
fécula o leche; productos de pasteleria
ALIMENTARIAS; BEBIDAS, ) _
3 , 20. Preparaciones de hortalizas, frutas u otros frutos o
LIQUIDOS ALCOHOLICOS Y ;
demas partes de plantas
VINAGRE; TABACO Y ) _ o
; 21. Preparaciones alimenticias diversas
SUCEDANEOS DEL TABACO ) ) ) _
22. Bebidas, liquidos alcohodlicos y vinagre
ELABORADOS _ o _ _
23. Residuos y desperdicios de las industrias
alimentarias; alimentos preparados para animales
24. Tabaco y sucedaneos del tabaco elaborados.
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SECCION V
PRODUCTOS MINERALES

25.

26.
27.

Sal; azufre; tierras y piedras; yesos, cales y
cementos

Minerales metaliferos, escorias y cenizas
Combustibles minerales, aceites minerales y
productos de su destilacion; materias bituminosas;

ceras minerales

SECCION VI
PRODUCTOS DE LAS
INDUSTRIAS QUIMICAS O DE
LAS INDUSTRIAS CONEXAS

28.

29.
30.
31.
32.

33.

35.

36.

37.
38.

Productos quimicos inorganicos; compuestos
inorganicos u organicos de metal precioso, de
elementos radiactivos, de metales de las tierras
raras o de is6topos

Productos quimicos organicos

Productos farmacéuticos

Abonos

Extractos curtientes o tintéreos; taninos y sus
derivados; pigmentos y demas materias colorantes;
pinturas y barnices; mastiques; tintas

Aceites esenciales y resinoides; preparaciones de
perfumeria, de tocador o de cosmetica

. Jabon, agentes de superficie organicos,

preparaciones para lavar, preparaciones lubricantes,
ceras artificiales, ceras preparadas, productos de
limpieza, velas y articulos similares, pastas para
modelar, «ceras para odontologia» y preparaciones
para odontologia a base de yeso

Materias albuminoideas; productos a base de
almidon o de fécula modificados; colas; enzimas
Pdlvora y explosivos; articulos de pirotecnia;
fosforos (cerillas); aleaciones pirofdricas; materias
inflamables

Productos fotograficos o cinematograficos

Productos diversos de las industrias quimicas
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SECCION VII
PLASTICO Y SUS
MANUFACTURAS; CAUCHO
Y SUS MANUFACTURAS

39.
40.

Plastico y sus manufacturas

Caucho y sus manufacturas

SECCION VI
PIELES, CUEROS, PELETERIA
Y MANUFACTURAS DE
ESTAS MATERIAS;
ARTICULOS DE
TALABARTERIA O
GUARNICIONERIA;
ARTICULOS DE VIAJE,
BOLSOS DE MANO
(CARTERAS) Y
CONTINENTES SIMILARES;
MANUFACTURAS DE TRIPA

41.
42.

43.

Pieles (excepto la peleteria) y cueros
Manufacturas de cuero; articulos de talabarteria o
guarnicioneria; articulos de viaje, bolsos de mano
(carteras) y continentes similares; manufacturas de
tripa

Peleteria y confecciones de peleteria; peleteria

facticia o artificial.

SECCION IX
MADERA, CARBON
VEGETAL Y
MANUFACTURAS DE
MADERA; CORCHO Y SUS
MANUFACTURAS;
MANUFACTURAS DE
ESPARTERIA O CESTERIA

44,
45.
46.

Madera, carbén vegetal y manufacturas de madera
Corcho y sus manufacturas

Manufacturas de esparteria o cesteria

SECCION X
PASTA DE MADERA O DE
LAS DEMAS MATERIAS
FIBROSAS CELULOSICAS;
PAPEL O CARTON PARA
RECICLAR (DESPERDICIOS Y
DESECHOS); PAPEL O
CARTON Y SUS
APLICACIONES

47.

48.

49.

Pasta de madera o de las demas materias fibrosas
celulésicas; papel o cartdn para reciclar
(desperdicios y desechos)

Papel y carton; manufacturas de pasta de celulosa,
de papel o cartdn

Productos editoriales, de la prensa y de las demas
industrias graficas; textos manuscritos o

mecanografiados y planos
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SECCION XI
MATERIAS TEXTILES Y SUS
MANUFACTURAS

50.
51.

52.
53.

54.

55.
56.

57.

58.

59.

60.
61.

62.

63.

Seda

Lana y pelo fino u ordinario; hilados y tejidos de
crin

Algoddn

Las demas fibras textiles vegetales; hilados de
papel y tejidos de hilados de papel

Filamentos sintéticos o artificiales; tiras y formas
similares de materia textil sintética o artificial
Fibras sintéticas o artificiales discontinuas

Guata, fieltro y tela sin tejer; hilados especiales;
cordeles, cuerdas y cordajes; articulos de cordeleria
Alfombras y demas revestimientos para el suelo, de
materia textil

Tejidos especiales; superficies textiles con mechén
insertado; encajes; tapiceria; pasamaneria;
bordados

Telas impregnadas, recubiertas, revestidas o
estratificadas; articulos técnicos de materia textil
Tejidos de punto

Prendas y complementos (accesorios), de vestir, de
punto

Prendas y complementos (accesorios), de vestir,
excepto los de punto

Los demas articulos textiles confeccionados;

juegos; prenderia y trapos

SECCION XII
CALZADO, SOMBREROS Y
DEMAS TOCADOS,
PARAGUAS, QUITASOLES,
BASTONES, LATIGOS,
FUSTAS, Y SUS PARTES;
PLUMAS PREPARADAS Y
ARTICULOS DE PLUMAS;

64.

65.
66.

67.

Calzado, polainas y articulos andlogos; partes de
estos articulos

Sombreros, demas tocados y sus partes

Paraguas, sombrillas, quitasoles, bastones, bastones
asiento, latigos, fustas, y sus partes

Plumas y plumoén preparados y articulos de plumas
o0 plumon; flores artificiales; manufacturas de

cabello
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FLORES ARTIFICIALES;
MANUFACTURAS DE
CABELLO

SECCION XIII
MANUFACTURAS DE
PIEDRA, YESO, CEMENTO,
AMIANTO (ASBESTO), MICA
O MATERIAS ANALOGAS;
PRODUCTOS CERAMICOS;
VIDRIO Y SUS
MANUFACTURAS

68.

69.
70.

Manufacturas de piedra, yeso, cemento, amianto
(asbesto), mica o materias andlogas
Productos ceramicos

Vidrio y sus manufacturas.

SECCION XIV
PERLAS FINAS (NATURALES)
O CULTIVADAS, PIEDRAS
PRECIOSAS O
SEMIPRECIOSAS, METALES
PRECIOSOS, CHAPADOS DE
METAL PRECIOSO (PLAQUE)
Y MANUFACTURAS DE
ESTAS MATERIAS;
BISUTERIA; MONEDAS

71.

Perlas finas (naturales) o cultivadas, piedras
preciosas o0 semipreciosas, metales preciosos,
chapados de metal precioso (plaqué) y

manufacturas de estas materias; bisuteria; Monedas

SECCION XV
METALES COMUNES Y
MANUFACTURAS DE ESTOS
METALES

72.
73.
74.
75.
76.
77.

78.
79.
80.
81.

Fundicion, hierro y acero

Manufacturas de fundicion, hierro o acero
Cobre y sus manufacturas

Niquel y sus manufacturas

Aluminio y sus manufacturas

(Reservado para una futura utilizacion en el
Sistema Armonizado)

Plomo y sus manufacturas

Cinc y sus manufacturas

Estafio y sus manufacturas

Los demas metales comunes; cermets;

manufacturas de estas materias
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82.

83.

Herramientas y Utiles, articulos de cuchilleria 'y
cubiertos de mesa, de metal comun; partes de estos
articulos, de metal comln

Manufacturas diversas de metal comun

SECCION XVI
MAQUINAS Y APARATOS,
MATERIAL ELECTRICO Y

SUS PARTES; APARATOS DE
GRABACION O
REPRODUCCION DE SONIDO,
APARATOS DE GRABACION
O REPRODUCCION DE
IMAGEN Y SONIDO EN
TELEVISION, Y LAS PARTES
Y ACCESORIOS DE ESTOS

84.

85.

Reactores nucleares, calderas, maquinas, aparatos y
artefactos mecanicos; partes de estas maquinas o
aparatos

Maquinas, aparatos y material eléctrico, y sus
partes; aparatos de grabacién o reproduccion de
sonido, aparatos de grabacion o reproduccion de
imagen y sonido en television, y las partes y

accesorios de estos aparatos

APARATOS
86. Vehiculos y material para vias férreas o similares, y
sus partes; aparatos mecanicos (incluso
electromecanicos) de sefializacion para vias de
SECCION XVII comunicacion

MATERIAL DE TRANSPORTE

87.

88.
89.

Vehiculos automdviles, tractores, velocipedos y
demas vehiculos terrestres; sus partes y accesorios
Aeronaves, vehiculos espaciales, y sus partes

Barcos y demas artefactos flotantes

SECCION XVIII
INSTRUMENTOS Y
APARATOS DE OPTICA,
FOTOGRAFIA O
CINEMATOGRAFIA, DE
MEDIDA, CONTROL O
PRECISION; INSTRUMENTOS
Y APARATOS MEDICO
QUIRURGICOS; APARATOS

90.

91.
92.

Instrumentos y aparatos de dptica, fotografia o
cinematografia, de medida, control o precision;
instrumentos y aparatos médico quirdrgicos; partes
y accesorios de estos instrumentos o aparatos
Aparatos de relojeria y sus partes

Instrumentos musicales; sus partes y accesorios
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DE RELOJERIA;
INSTRUMENTOS
MUSICALES; PARTES Y
ACCESORIOS DE ESTOS
INSTRUMENTOS O
APARATOS

SECCION XIX
ARMAS, MUNICIONES, Y SUS
PARTES Y ACCESORIOS

93.

Armas, municiones, y sus partes y accesorios

SECCION XX MERCANCIAS
Y PRODUCTOS DIVERSOS

94.

95.

96.

Muebles; mobiliario médico quirurgico; articulos
de cama y similares; aparatos de alumbrado no
expresados ni comprendidos en otra parte;
anuncios, letreros y placas indicadoras luminosos y
articulos similares; construcciones prefabricadas
Juguetes, juegos y articulos para recreo o deporte;
sus partes y accesorios

Manufacturas diversas

SECCION XXI
OBJETOS DE ARTE O
COLECCION Y
ANTIGUEDADES

97.
98.

Obijetos de arte o coleccion y antigliedades

Mercancias con Tratamiento Especial.

Fuente: (COMEX, 2017)

Una vez identificados los productos en cada una de sus secciones y capitulos, se procede a

analizar los datos:

4.1.1.1. Tipo de carga

Como se puede evidenciar en los siguientes graficos, se muestran el porcentaje de participacion

de los diferentes tipos de carga tanto para Ecuador como para Colombia.

55



7.6mil
L 034%) | 2,01 mil (3,27%) —

160,1 mil (11,46%) Ly

5,06 mil (8,25%) —. — 17,34 mil (28,25%)

225,71 mil (16,15%) —_ 0, BEE R

Carga General Unitarizada
@ Carga Fragil
© Carga General no Unitarizada
® Carga General Fraccionada

®Carga Perecedera 874 mil

4,24%)
®Carga Peligrosa (421

A @ Animales Vivos
\

R
7,78 mil (1925%) — \ >
1B mILA9AT%) o 731,38 il (52,34%) 1043 mil (16,99%) —/

Ecuador Colombia

Figura 2Tipo de carga transportada

Fuente: Cobus Group

El mayor porcentaje de carga que ingresa a Ecuador desde Colombia representa el 52% de carga
general unitarizada y la carga que menos ingreso tiene es la carga fraccionada la cual representa
un 0,5% a diferencia de Colombia en donde el mayor porcentaje de carga que ingresa es igual
a 28% de carga general unitarizada y la carga con menor ingreso es la de animales vivos con
un 3% de participacion.

4.1.1.2. Clasificacion de la carga

Segun (Direccion de Estudios Economicos y Comerciales, 2020) de EI Ministerio de
Produccion, comercio Exterior, Inversiones y Pesca 2020, los principales productos que se
encuentran en el intercambio comercial entre Ecuador y Colombia, se encuentran en sectores
como automotriz, productos del mar, textiles, y recursos energéticos, en donde se encuentran
productos como Aceite de palma, productos de higiene, vehiculos de carga, atin en conserva,

tejidos, como productos de hierro, sacos de polipropileno, entre otros.
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Figura 3 Top 5 productos con mayor importacion al Ecuador

AND

Fuente: Cobus Group

Tabla 7 Productos con mayor importacion al Ecuador

ANO 33 35 &0 62 87

2015 17644 14801 14474 15124 17850
2016 14406 13422 20509 15820 21454
2017 20637 16129 21701 17382 24056
2018 22945 5867 18631 19915 28433
2019 27283 16610 18885 21485 28357
2020 21300 16247 18309 15570 19500

El tipo de productos importados al Ecuador, se puede identificar que el capitulo arancelario con
mayor porcentaje de participacion es el capitulo 87 que segin (COMEX, 2017) pertenece a
Vehiculos automoviles, tractores, velocipedos y demés vehiculos terrestres; sus partes y
accesorios, con un porcentaje de participacion del 9,99% en los 5 semestres analizados,
seguidos por los productos del capitulo 33 que pertenecen a Aceites esenciales y resinoides;
preparaciones de perfumeria, de tocador o de cosmeética, asi también se encuentra el capitulo
60 perteneciente a tejidos, y el capitulo 62 perteneciente a prendas y accesorios para vestir,
siendo estos 4 los principales capitulos de importacion hacia el Ecuador, por otra parte, segun
las descripciones de los productos ya mencionados, se puede identificar que la mayor parte de
carga que ingresa se la considera carga general unitarizada al igual que la notoria reduccion en

sus ingresos para el altimo semestre.
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Figura 4 Top 5 productos més importados a Colombia

Fuente: Cobus Group

Tabla 8 Productos con mayor importacion a Colombia

ANO 7 15 16 39 44 73

2015 a1 732 1238 2666 2820 2962
2016 66 1066 1657 3059 2065 2038
2017 67 1047 1302 2495 2891 3352
2018 af 1131 1142 3264 3335 4037
2019 58 1112 1293 3456 3508 4749
2020 77 1234 1635 2925 3919 5605

Como se puede visualizar en la figura anterior, se detalla la participacién por capitulo de
Colombia, en donde se pudo identificar que el capitulo 73 segun (COMEX, 2017) hace
referencia a Manufacturas de fundicién, hierro o acero, es el capitulo con mayor interaccion en
el ultimo semestre del periodo 2015 — 2020, con un porcentaje de participacion del 11,24%
equivalente a 6,9 mil importaciones realizadas, seguido por el capitulo 16 referente a
Preparaciones de carne, pescado o de crustaceos, moluscos o demas invertebrados acuéticos
con un porcentaje de participacion del 8,54%, el capitulo 15 referente a Grasas y aceites
animales o vegetales; productos de su desdoblamiento; grasas alimenticias elaboradas; ceras de
origen animal o vegetal tiene un porcentaje de participacion del 7,98%, siendo estos tres los
productos con mayor porcentaje de participacion, seguido por el capitulo 39 referente a Plastico
y sus manufacturas y el capitulo 44 referente a Madera, carbdn vegetal y manufacturas de

madera ambos con porcentajes de participacion de 6,52% y 6,47% respectivamente, siendo
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todos los anteriormente mencionados productos con porcentajes de participacion superior al
5%.

4.1.1.3. Peso de la carga
Ahora bien, ya identificado los productos, se necesita saber el peso que se ha transportado en

los afios de estudio, todos estos datos que a continuacion se detallan, estan dado en kilogramos.

@ MPORTACIONES & ECUADOR @IMPORTACIONES A COLOMBIA

300 mill.
294 mill

281 mill
280 mill.

264 mill

260 mill, 256 mill

262 mill

240 mill.

220 mill,

206 mill

200 mill.

180 mill,
2015 2016 2017 2018 2019 202C

Figura 5 Peso de la carga transportada

Fuente: Cobus Group

Como se puede identificar la variabilidad existente entre los dos paises, la grafica nos muestra
que la generacion de viajes realizados a Ecuador en comparacion a la generacion de viajes a
Colombia maneja un mayor namero de kilogramos durante los 6 Gltimos afios, Unicamente en
el afio 2017 Colombia realizo méas generaciones superando a Ecuador con una diferencia de tan
solo 8 mil kilogramos transportados.

A continuacién, se detalla con mas precision a que productos corresponden dichos pesos, y cual

es la interaccion de cada uno de los productos en los diferentes afios de analisis.
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4.1.1.4. Peso de carga por capitulo y afio

Importaciones a Ecuador

CAP @32 @30 @73 @34 @37

o

0 i

PESO EC

2015 2016 2017 2018
ANO

Figura 6 Peso de productos importados a Ecuador

Fuente: Cobus Group

El peso (kg) que ha sido transportado desde Colombia a Ecuador en los diferentes periodos de

tiempo, considerando principalmente los 10 productos mas importados, en donde podemos

encontrar al capitulo 89 referente a vehiculos, automdviles, tractores y sus partes segin la

clasificacion del (COMEX, 2017), en donde se puede evidenciar que en el afio 2018 tuvo su

mayor participacion con mas de 15 millones de kilogramos y su menor participacion en el afio

2015 con 5 millones de kilogramos siendo este semejante al peso importado en el segundo

periodo del 2020, reduciendo mas de 9 millones de kilogramos con respecto al afio 2019,

seguido por el capitulo 39 referente a plasticos y sus manufacturas mismos que tienen sus dos

principales participaciones en el afio 2017 y 2020 con 10 millones de kilogramos, es importante

considerar que con respecto a los demas afios de estudio, estos solo varia con 1 millon de

kilogramos siendo uno de los productos menos afectados por la pandemia.
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Figura 7 Peso de productos importados a Colombia

Fuente: Cobus Group

Por otra parte, en las importaciones hacia Colombia, se ha identificado que en el mismo periodo
de estudio las variaciones entre los principales productos importados hacia el vecino pais no
tuvieron tanta afectacién como en las importaciones hacia Ecuador, siendo el capitulo 73,
referente a manufacturas de fundicion, hierro o acero segun él (COMEX, 2017) esta tuvo su
mayor participacion en el afio 2020 teniendo un aumento en 0,4 millones de kilogramos, al igual
que en el capitulo 16, referente a preparaciones de carnes, pescado, crustaceos, moluscos, 0
demas invertebrados acuaticos, con un aumento del 0,6 millon de kilogramos, lo que evidencia
que el consumao de los productos importados en Colombia no se vieron afectados por el COVID-
19, esto debido a que los principales productos de exportacién en el lado Ecuatoriano son
materia prima, pero sus caidas en importaciones se vieron afectadas por los demas productos
de consumo.

4.1.1.5. Tasa de Cambio

Para analizar de una mejor manera la balanza comercial es importante considerar la variacion
de la tasa de cambio durante los afos estudiados, ya que Ecuador cuenta con una moneda
comercialmente estable, por otra parte, Colombia tiene una moneda que varia constantemente
y por ende para algunas empresas ecuatorianas es mucho mas comodo adquirir productos del

vecino pais.
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Fuente: Cobus Group

Para determinar la tasa de cambio anual, se realiz6 un valor promedio entre todos los datos
registrados en un afio y como se puede evidenciar en la figura la tasa de cambio ha ido
aumentando a partir del afio 2018 y pasando de 2 981 pesos a 3 697 pesos para el afio 2020, y
hay que considerar también que en varios periodos durante el mismo afio la tasa de cambio
llego a superar los 4 000 pesos. En esta parte ya podemos identificar la variacion econémica
hacia Colombia y la ventaja que este le da las importaciones hacia Ecuador.

4.1.1.6. Valor de la carga

Si bien el peso de la carga es un factor importante dentro del detalle de la carga, el valor es ain
mas importante, pese a que no afecta en la contratacion de un medio de transporte, es el factor
de decision para las empresas comercializadoras quienes realizan dichos contratos, es por ello,
que a continuacion se detalla el valor econdémico de la carga transportada.

En la siguiente ilustracion se puede identificar el valor de la carga transportada, en donde se

muestra como ha sido el comportamiento en cuanto a las importaciones en délares a cada uno
de los paises.
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Figura 9 Valor de la carga por afio y pais

Fuente: Cobus Group

Indica que el valor econdmico de la carga importada hacia Ecuador en los primeros afios supera
en valor por mucho a Colombia sin embargo en los dos Ultimos afios las importaciones a
Colombia subieron considerablemente pasando de 0,26 mil millones de délares a 0,32 mil
millones de dolares, mientras que las importaciones a Ecuador bajaron de 0,44 mil millones de
dolares a 0,41 mil millones de dolares en el 2020. Pese a que como se menciono anteriormente
la tasa de cambio en el segundo periodo del 2020 subid, las importaciones hacia Ecuador
bajaron debido a que la demanda de productos terminados disminuyo tras la aparicién de la
pandemia. Podemos identificar que en el segundo periodo del dltimo afio estudiado existe una

diferencia de 0,9 mil millones de ddlares entre los dos paises.
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4.1.1.7. Valor de la carga por capitulos arancelarios
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Figura 10 Valor de la carga transportada a Ecuador

Fuente: Cobus Group

En el Ecuador, los productos pertenecientes al capitulo 87 referentes a Vehiculos automoviles,
tractores, velocipedos y demas vehiculos terrestres; sus partes y accesorios, tiene un valor de
0,04 millones de dolares importados en el afio 2015, pero en los afios 2016 y 2017 se registro
importaciones equivalentes a 0,10 millones de ddlares, y un incremento en el afio 2018 con 0,15
millones de ddlares importados en dichos productos, y con una reduccion del 0,01 millones de
dolares para el afio 2019, pero es evidente que en afio 2020 se encontraron registros equivalentes
a 0,06 millones de dolares, es decir con una pérdida de méas 0,07 millones de dolares, siendo
este el producto mas afectado por la crisis sanitaria, el segundo producto perteneciente al
capitulo 33 referente a Aceites esenciales y resinoides; preparaciones de perfumeria, de tocador
0 de cosmética no varia tanto a comparacion del anterior producto, sus importaciones se
encuentran entre 0,03 y 0,04 millones de dolares de los ultimos semestres de los 5 afios
analizados, asi como los productos de los capitulos 39 y 40 pertenecientes a Plastico y sus
manufacturas; y Caucho y sus manufacturas, quienes se encuentran en la misma variacion de

valores econdmicos que los productos del capitulo 33.
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Figura 11 Valor de la carga transportada a Colombia

Fuente: Cobus Group

Por otra parte en Colombia, los productos que se identificaron con mayor valor monetario se
encuentran en los capitulos 15, 16 y 44 que segin (COMEX, 2017) hacen referencia a: Grasas
y aceites animales o vegetales; productos de su desdoblamiento; grasas alimenticias elaboradas;
ceras de origen animal o vegetal; Preparaciones de carne, pescado o de crustaceos, moluscos o
demas invertebrados acuaticos; y Madera, carbon vegetal y manufacturas de madera
respectivamente, con valores totales superiores a 200 millones de dolares. En donde los
productos referentes al capitulo 15 registra datos minimos en el afio 2015 con un total de 23
millones de dolares importados, y su valor mas alto en el afio 2018 con un total de méas de 44
millones de dolares, por otra parte el pico mas bajo de los productos del capitulo 16 se encuentra
en el afio 2019 con un total de 20 millones de ddlares, y su pico mas alto con un total de mas
de 59 millones de dolares, y los productos referentes al capitulo de 44 tienen su pico mas bajo
en el afio 2015 con un total de 27 millones de dolares y su pico mas alto en el afio 2020 con un

total de mas de 49 millones de délares.

4.1.1.8. Procedencia de la carga
La siguiente grafica muestras los paises de origen de la carga importada hacia Ecuador que a
pesar de que la mayoria de productos son importados desde Colombia estos han tenido una

importacion anterior desde su pais de origen, debido a acuerdos comerciales los cuales facilitan
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laimportacion a Colombia para que posterior mente Ecuador pueda obtener con mayor facilidad
dichos productos con fines estratégicos.

Figura 12 Pais de origen de productos transportados a Ecuador

Fuente: Cobus Group
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Figura 13 Pais de origen de productos transportados a Colombia

Fuente: Cobus Group

Se puede identificar donde se encuentran cada uno de los paises de origen, de donde proviene
originalmente las cargas que son importadas desde Ecuador a Colombia, que a pesar de ser
trasladadas desde Ecuador estas tienen diferentes origenes o han sido importadas anteriormente
realizadas gracias a acuerdos internacionales para luego volverlas a importar.

Y de todo esto podemos resaltar que, debido a la cantidad tanto en peso como en valor de la

carga transportada a cada uno de los paises, nace la necesidad de contratar una empresa de
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transporte que facilite esta movilidad, y se ha podido identificar el nimero de empresas
transportistas activas en el paso fronterizo norte entre Ecuador y Colombia.

4.1.2. Transporte de carga pesada

Dentro de los resultados obtenidos en el transporte de carga pesada, encontramos datos como
la cantidad de empresas activas, la generacion y atraccion de viajes, asi como también las
principales empresas transportistas activas, lideres en Ecuador y Colombia, asi como también
la tasa de cambio que se ha manejado para las operaciones.

4.1.2.1. Empresas transportistas
En la siguiente gréfica se muestra la cantidad de empresas que fueron participes en las
generaciones y atracciones de viajes durante el periodo julio diciembre desde el afio 2015 a

O Recuento de EMPRESAS TRAMSPORTISTAS COLOMBIANAS @ Recuento de EMPRESS TRANSPORTISTAS ECUATORIANAS
104
o0
92
m ar
a0
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a1 62

&0

40
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Q
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Figura 14 Empresas transportistas activas por pais y afio

Fuente: Cobus Group

El nimero de empresas transportistas existentes en cada pais son muy importantes ya que son
las encargadas de realizar las atracciones y generaciones de la carga por lo que la siguiente
grafica nos muestra que existen un mayor nimero de empresas transportistas colombianas las
que han contado desde 84 hasta 106 empresas durante los Gltimos 6 afios para el 2020 contaban
101 en comparacion a Ecuador para el cual constan tan solo 68 empresas transportistas. Dentro
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de estas empresas activas se ha podido identificar a las empresas lideres en transporte

internacional de cada uno de los paises.

4.1.2.2. Empresas lideres en Colombia

En la siguiente tabla se puede identificar a las empresas de transporte y su actividad dentro del
intercambio comercial, detallado por cada afio, esto con la finalidad de identificar los cambios
en pandemia.

Tabla 9 Empresas transportistas lideres en Colombia

EMPRESA TRANSPORTE 2015 2016 2017 2018 2019 2020
04901110-RIOS CASTILLO JORGE RAMIRO 3.779.257,04 4.517.821,26 5.869.475,51 78.730,10

04906202-TRANSPORTES SANCHEZ POLO DEL ECUADOR C.A. 2.894.251,81 1.678.807,15 1.935.920,88 2.607.676,53 1.885.302,51 1.785.345,71
04904034-PROVEEDOR Y SERCARGA S.A. 2.611.793,05 757.030,24 1.443.856,19 1.533.089,55 1.637.687,93 976.715,18
04903257-PROVEEDORA DE EQUIPOS Y COMUNICACIONES 301.634,84 1.337.865,30 1.103.635,20 2.002.190,70 1.898.159,72 1.705.616,86

VIZCAINO PROVIZCAINO S.A

Fuente: Cobus Group

En Colombia, pese a que la empresa de transporte a nombre del sefior Rios Castillo Jorge
Ramiro, es la mejor remunerada en el periodo de analisis julio — diciembre desde el afio 2015
hasta el afio 2020, no presenta registro alguno en los Gltimos dos afios, lo que afirma la
afectacion de las remuneraciones econdmicas hacia las empresas de transporte, por otra parte
podemos evidenciar una actividad constante en la segunda empresa mejor remunerada que es
Transportes Sanchez Polo Ecuador, con ingresos semestrales de mas de 1 millon de ddlares,
teniendo su mejor remuneracion en los afios 2015 y 2018, pero durante 2019 y 2020,
nuevamente se evidencia la disminucion de remuneraciones, la empresa que mayormente se ha
visto afectada es Proveedor y SERCARGA, reduciendo sus ingresos de 2 millones de dolares a
casi un millén.

Tabla 10 Empresas Lideres en Ecuador

4206707 -TRAMSPORTE vV COMERCIO INTERMACIOMNAL - 93530 12343 8371 8527 39091
TRAMSCOMERIMNTER ClA, LTDA,
4203257 -PROVEEDORA DE EQUIPOS Y COMUNICACIOMNES VIZCAING 3171 932 3020 4103 6223 17440
PROVIZCAING 5.4,

0400404 3-TRAMSEISAM 5.4 3390 2879 2123 2464 2596 13452
04904034-PROVEEDOR % SERCARGA 5.4, 3806 1751 1393 2409 1943 11302
04904615-TRAMSPORTE IMNTERMACIOMNAL ROCALOBA ClA, LTDA 2148 2893 2291 2203 1273 108N

Fuente: Cobus Group

Los datos obtenidos en la interaccion de empresas en Ecuador, ayudan a identificar la
variabilidad que existe en cada una de las empresas en cuanto a los ingresos por los viajes
realizados, ya que a pesar de que algunas no cuenten con un mayor numero de viajes tienen un
mayor ingreso, esto debido a que el precio en los fletes varia de acuerdo al tipo de carga, la
empresa que obtiene mayores ingresos es lade TRANSCOMERINTER alcanzando en el 2020
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hasta 1 412 028 dolares aproximadamente obteniendo el mayor ingreso y superando por mucho
a las otras empresas seguida por ROCALOBA que durante los 6 afios su mayor ingreso fue en
el 2017 ya llego a obtener 712 494 ddlares aproximadamente. Por otro lado, la empresa
AMEXISCARGO que a pesar de no haber participado en los dos primeros afios en el 2020 llegd
a obtener el segundo mejor ingreso con un total de 973 172 ddlares.

Todos estos datos son importantes en el momento de la generacion de los viajes, pero, ¢a
cuantos viajes equivalen todos los ingresos anteriormente mencionados?, hay que considerar
que no todos los viajes tienen los mismos costos, y que, dependiendo de la necesidad de cada
uno de los productos, va a requerir de diferentes vehiculos que permitan mantener la integridad

de la carga.

4.1.2.3. Generacion y atraccion de viajes
En el siguiente grafico se puede identificar el nmero total de viajes realizado a traves de los
afios, esto con la finalidad de identificar la variacion de generaciones de viajes de Ecuador y

Colombia.
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Figura 15 Generacion de viajes Colombia

Fuente: Cobus Group

La generacién de viajes realizados por Colombia evidencia los valores anteriormente
registrados, con la diferencia en el afio 2020, en donde se encuentra una variacion sumamente
alta, reduciendo su participacion por casi el 80%, esto se debe a la falta de informacion
recolectada por (Cobus Group, s.f.), sin embargo, se puede identificar el aumento en la

generacion de viajes realizados hasta el afio 2019.
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Figura 16 Generacidn de viajes Ecuador

Fuente: Cobus Group

Dentro de la generacion de viajes realizados desde Ecuador, pese a que se puede identificar un
aumento del 76,32%, estas no superan las realizadas por el vecino pais debido a que la gran
diferencia entre las cantidades de viajes generados es muy alta, teniendo en Colombia valores
de hasta 262 mil viajes realizados por afio como mayor registro de viajes, y en Ecuador el mayor
registro con 37 mil viajes generados, identificando su menor registro en el afio 2017 con un

valor inferior a 29 mil generaciones de viajes.

4.1.3. Datos Socioecondmicos

Para la realizacién de las encuestas se utilizé el modelo de bola de nieve en donde conductores
ya contactados, conectaron a mas transportistas quieres colaboraron con la investigacién. Para
ello se ha seccionado la informacion en tres partes, la informacion basica, la informacion

socioeconomica y la complementaria.
4.1.3.1. Informacion Bésica

Dentro de la informacion bésica encontramos datos como la nacionalidad de los sefiores

transportistas, la edad, y ciudad de residencia de cada uno de ellos.
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Figura 17 Nacionalidad de las personas encuestadas.

Fuente: Encuestas

Las encuestas fueron realizadas a 448 personas de dos nacionalidades consideradas para el
desarrollo de la investigacion teniendo un total de 208 personas encuestadas de nacionalidad
ecuatoriana y 250 de nacionalidad colombiana, las cuales se encuentran residiendo en las

ciudades que se visualiza en la siguiente tabla.

Tabla 11 Ciudad de residencia

P2 Fecuenta de P2 %TG Recuento de P2
- -

Tulcan 129 28,79% Ibarra 8 1.79%
ipiales 118 26,34% bdirz . B8 1,79%
valle el Cauca 48 10,719 Ankoguia 7 1.56%
El Angel 19 424% San Gabriel 4 0.50%
Quite 19 4249 Espejo 2 0.67%
Talima 16 3,57% EL QUIMCHE 2 0.45%
Boyaca 15 3350 Huaca 2 0.45%
Bogota 13 zo0eg Latacunga 2 0.45%
Santander 13 2o Barranguilla 1 0.22%
San Isidro 10 2230 Cali 1 0.22%
Marific a 2,01% Manizales 1 0,22%

Fuente: Encuestas
La mayoria de transportistas pertenecen a Tulcan e Ipiales los cuales representan el mayor
numero de encuestados, sin embargo, se logro identificar que en una existe una gran cantidad

de transportistas de diferentes partes tanto de Ecuador como de Colombia.

4.1.3.2. Informacion Socioeconémica
Dentro de la informacion socioecondmica, se identifican datos como la cantidad de miembros
en la familia, aportes econdmicos, ingresos economicos por periodos, antes de la pandemia, en

el periodo julio- diciembre 2020 y actualmente, esto con la finalidad de determinar el impacto
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socioeconémico de la pandemia, también se encuentran datos de endeudamientos, entidades

financieras, y montos de prestamos.

4.1.3.2.1. Numero de personas en la familia
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=

Figura 18 Numero de miembros en la familia

Fuente: Encuestas
El nimero de personas que conforman el hogar de la mayoria de los transportistas se encuentra
en unrango de 4 a5 o méas por lo que podemos identificar que tienen hogares considerablemente

grandes.

4.1.3.2.2. Miembros activos econdmicamente de la familia

50 100 150
Recuente de P3

Figura 19 Numero de miembros que aportan econémicamente en la familia

Fuente: Encuestas
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Un aspecto importante dentro de la actividad socioecondmica, es que el nimero de personas
gue aportan econémicamente a cada una de las familias de los diferentes transportistas en su
mayoria en un total de 165 familias trabajan 1 personas por hogar, seguido por 115 familias en
donde trabajan 3 personas por hogar y en un nimero muy bajo existen familias en donde
trabajan mas de tres personas.

4.1.3.2.3. Tasa de desempleo

Para poder realizar el calculo de la tasa de desempleo, se ha considerado el porcentaje de los
encuestados que se encuentran en cada uno de estos grupos, divido para el total de personas
encuestadas, esto debido a la limitacion en accesibilidad para la poblacion total de estudio,
considerando la formula detallada en el capitulo dos:

) Numero de personas desempleadas
% endeudamiento = transportistas x 100

En donde se pudo obtener los siguientes resultados:

Ecuador
11 (11%)
Tasa de desempleo
Trabajos temporales
® Trabajo fijo
54 (54%)
35 (35%) ® Desempleado

Figura 20 Tasa de desempleo Ecuador

En lo que respecta a los transportistas ecuatorianos, se ha encontrado que el 24% se
encontraban o se encuentran desempleados, el 28% se encontraban con trabajos temporales, y
el 48% tenian un trabajo fijo, hay que considerar que, en su totalidad, los transportistas
dependen de la demanda necesaria para el transporte de carga pesada, lo que significa que pese
a que un porcentaje de transportistas posean su propio medio de trabajo no significa que este

se encuentre con un ingreso mensual fijo.
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Al igual que en el lado colombiano en donde encontramos los siguientes resultados:

13 (13%) —,

44 (44%) Tasa de desempleo
@ Trabajo fijo

@ Trabajos temporales

® Desempleado

4343%) —

Figura 21 Tasa de desempleo en Colombia

Dentro de los resultados obtenidos, evidenciamos que el 50% de estas personas se encuentran
con trabajos fijos pero al igual que en Ecuador, estos dependen de la demanda de productos y
a su vez de la necesidad de un transporte, sin embargo hay que considerar que las generaciones
de viaje por parte de Colombia, son mucho mas recurrentes que el lado ecuatoriano por lo que,
dentro de los transportistas se encuentran con una estabilidad econémica mas fija que los
transportistas ecuatorianos, sin embargo es importante considerar la tasa de cambio en el peso
colombiano, que generalmente, perjudica a dicho pais.

Ahora bien, si se habla en un ambito mas general en lo que respecta al estudio realizado, se
puede identificar que:

11 (5,5%)

13 (6,5%) —
s A4 (22%)

Tasa de desempleo
® Trabajo fijo
54 (27%) —— @ Trabajos temporales

@ Desempleado

35 (17,5%)

43 (21,5%) |

Figura 22 Tasa de desempleo
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La mayoria de los transportistas cuentan con trabajo fijo teniendo un total de 219 transportistas
que representa aproximadamente el 48% del total. Por otro lado, tenemos que tanto para los
trabajos temporales como desempleados sus porcentajes no varian demasiado tan solo con el
2% aproximadamente teniendo un total de 120 transportistas desempleados y 109 con trabajos
temporales u ocasionales. Ahora bien, esto ;,como afectado a los ingresos de los transportistas
en los periodos de analisis? Los graficos mostrados a continuacion nos dan una perspectiva mas

amplia de como los ingresos econdmicos se vieron afectados por la pandemia.

4.1.3.2.4. Ingresos personales
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e Antes de pandemia Junio - Diciembre 2020 Actualmente

Figura 23 Ingresos personales

Dentro de la variacién de los ingresos se ha podido identificar que se vieron fuertemente
afectados, ya que de 400 transportistas encuestados, casi el 80 % tenia un ingreso superior a
500 $ pero inferior a 1 000$, y durante los meses julio — diciembre del afio 2020 este porcentaje
se redujo a casi la mitad, identificando ciertas personas gque pasaron a tener ingresos inferiores
a 300 $, en donde se puede evidenciar la correlacion existente entre la generacion y atraccion
de los viajes en los ingresos y factores socioeconémicos en los transportistas de carga pesada,
pero en la actualidad se ha podido evidenciar una recuperacién, que pese a que aln no se

encuentran como lo estaban antes de la pandemia, se ha encaminado por normalizarse.

4.1.3.2.5. Tasa de endeudamiento
Dentro de este apartado encontramos datos importantes como: la adquisicion de deudas antes y
durante la pandemia, asi como también el monto y las entidades bancarias en que las

adquirieron.
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4.1.3.2.5.1. Deudas antes de la pandemia

192 (42,8654)
P10
oMo

156 (57,143)

Figura 24 Adquisicién de deudas antes de la pandemia

Para el andlisis de transportistas que adquirieron deudas antes de la pandemia en su mayoria los
no optaron por realizar préstamos. Por otro lado, un total de 192 transportistas registran que han

tenido que adquirir préstamos para cubrir sus diferentes necesidades.

4.1.3.2.5.2. Entidad Financiera

Banco Omeva

Cooperativa Tulcan

Banco del Pacifico _ n

Banco capital

Banco solidario

Banco del Austro - 3

Cooperativa Casete - 3
29 de octubre . 2
Banco Caja Social . 2
BanEcuador . ?
Produbanco . 2

Varios prestamos . 2

=1

0 20 30 40 50 60 70

Figura 25 Entidad Financiera

La siguiente gréafica nos muestra que en Ecuador a la entidad en la que mas optan para sacar
prestamos los transportistas es el Banco Pichincha en donde han sacado al rededor 49 préstamos
seguido por la Cooperativa Tulcan en se han registrado 12 préstamos aproximadamente y para
Colombia han optado por sacar sus préstamos en Bancolombia 79 de los transportistas y en
Banco OMEVA un total de 12 préstamos lo cual nos muestra que para los transportistas tanto
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de Ecuador como de Colombia han preferido los bancos mas reconocidos para obtener un

crédito.

26 (13,95%)

-~ 56 (27 B
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32 (15,92%)
53 (26,37%)

Figura 26 Monto de la deuda

En la siguiente grafica podemos identificar el monto cual ha sido el mayor y menor monto de
deudas que los transportistas adquirieron antes de la pandemia, lo que nos muestra que un total
de 56 transportistas adquirieron préstamos con menores de 1000 dolares y que 53 del total de
transportistas fueron los que adquirieron deudas mayores a 5000 délares. Mientras que el monto
menor representa un valor 500 o menos de 500 doélares el cual fue adquirido por 32

transportistas que representa tan solo el 15,92%.

Pago de deudas
Adgquisicidn de vehiculo de trabajo
Apertura de un negocio

Consurno personal

Cormpra de un irmueble

Estudios de rnis hijos

no

20 40 6l a0
Recuento de P13

Figura 27 Finalidad de Adquisicion

Se ha identificado que la adquisicion de préstamos antes de la pandemia fue obtenidos con la
finalidad de pagos de deudas, seguido por la adquisicion de vehiculos de trabajo, y la apertura

de negocios como principales finalidades de adquisicion.
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Figura 28 Pagos Actuales

La siguiente gréafica nos muestra que la mayoria de transportistas atn siguen pagando su deuda
ya sea que haya sido adquirida antes o durante la pandemia, el nimero de transportistas que aun
se encuentra cancelando su crédito a las diferentes entidades bancarias es de 168 del total de

transportistas lo cual nos indica que tan solo 56 de ellos han logrado cancelar su deuda.

41 (18,06%)

P15
®Mo

®5i

186 (31,54%2)

Figura 29 Ayuda por parte de la entidad financiera

Pese a que en Ecuador en las entidades bancarias dieron opciones de refinanciamiento y un
plazo de 3 meses libres de pago para la ayuda economica pese a la situacion por la que los
paises pasaron, el 80% de las personas afirmaron no recibir ayuda por parte de las entidades
bancarias, debido a que aseguraban que dichas opciones fueron mas excusas para aumentar
intereses en los prestamos anteriormente adquiridos, aumentando casi al doble del interés inicial
a pagar, y por otra parte las entidades bancarias colombianas no optaron por ayudas financieras

para afrontar la pandemia.
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4.1.3.2.5.2. Adquisicion de deudas durante la pandemia

167 (36,355%)

P16
® Mo

Si

285 (63,68%)

Figura 30 Adquisicion de deudas durante la pandemia

Se puede identificar que el porcentaje de transportistas que ha tomado como opcién adquirir
préstamos bancarios durante la pandemia no ha sido muy alto ya que segun los encuestados el
63% de transportistas no han tomado la decision de créditos, mientras que un 36% ha optado
por los créditos bancarios. En relacidn con el periodo anterior en donde se encontraba un 57%
en la tasa de endeudamiento, esta aumentado en un 5%, evidenciando nuevamente la
correlacion existente entre la generacién y atraccion de viajes con los indices socioeconémicos

de los transportistas de carga pesada.
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Figura 31 Monto de deuda durante la pandemia

El nimero de transportistas que méas ha sacado créditos es igual a 53 los cuales han obtenido
préstamos menores o iguales 1000 dolares, seguido de 37 transportistas los cuales han optado
por los créditos menores o iguales 5000 dolares. Por otro lado, podemos identificar que el
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numero de transportistas que menos ha sacado créditos han sido 5 con montos superiores a 5000
ddlares.

4.1.3.3. Informacién Complementaria

La informacion complementaria ayudo a la obtencion de datos importantes como: si la personas
que manejaba el vehiculo es propietario del mismo y la tasa de infecciones en los sefiores

transportistas.

Eruatoriana 70 (15,63%) —, ~ Colombiana 159 (35,49

P21
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31 (18,08
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Ecuatoriana 138 (30,834 .
Figura 32 Propiedad del vehiculo de trabajo

Fuente: Encuestas
Se puede identificar que la mayoria de los transportistas no son propietarios de los vehiculos de

trabajo, lo que preocupa ain mas la situacion economica en el sector.
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Figura 33 Tasa de infeccion en choferes

De los mas de 400 transportistas encuestados, el 44,42% esta seguro de no haber contraido el
virus durante el periodo de pandemia, por otra parte, el 35% de los transportistas se vieron
afectaos por el virus, pero lo que mas llama la atencion es que el 20% de los sefiores
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transportistas no estan seguros si contrajeron o no el virus en algiin momento, esto se debe a la

sintomatologia que es muy similar a la de un resfriado o gripe comun.

140
130
124 M
120
100 53 o
- 89 M
>~ 86
76
80 3 71 72 7é
. ~ &3 68
66
> - 63 & e - 63
& - 58 -
M 57 =
53 53 - o e
M M 49 48
45 45 M M =3
44..43 a2 || « a2 i M
40 %=
22
20 H
0
ololg T glele glelg e eleegE|eee gl e eleleelelE el g e
g 55 £ 85|35 %|5|£ <2 2|z 958253555 <lgle g8 255%525 2 <8
s 5|E EI= w585 5 8 38¢ s 585/ 5 5|5 ¢ B ™= w E18|§|5
2 2| 8|28 e 2(8lg|e b2 Z|8|2|8
=3 (oI o [l ] o o T
% = % € % €
2018 2019 2020

Figura 34 Tasa de mortalidad anual

Fuente: GAD Tulcan

En el Ecuador segin (INEN, 2020) se registraron 115.516 defunciones generales teniendo un
crecimiento del 55% con respecto al afio 2019, en la ciudad de Tulcan afio con mayor registro
de muertes fue el 2020, esto debido a la pandemia originada por el COVID.19 alcanzando hasta
130 defunciones en el mes de diciembre, seguido por el mes de agosto con un registro de 124

muertes en la ciudad.
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Figura 35 Registros de muertes de transportistas en el 2020
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Fuente: GAD Tulcan

La tasa de mortalidad del afio 2020 presenta los picos mas altos en los meses de agosto con un
total de 124 personas fallecidas, y el mes de diciembre con un total de 130 personas fallecidas,
pero es importante tomar en cuenta que la tasa de mortalidad aumento considerablemente a

partir del mes de agosto.
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Figura 36 Registros de muertes por COVID y grupo
Fuente: GAD Tulcan

Segun las agrupaciones registradas dentro del cementerio, la Policia Nacional registra méas
descensos por el virus, seguido por personas naturales, y por choferes profesionales, teniendo
un registro de 21 choferes profesionales muertos hasta diciembre 2020, de los cuales 8

pertenecen a transportistas de carga pesada.

4.2. DISCUSION: ANALISIS COMPARATIVO DE LOS EFECTOS
SOCIOECONOMICOS CON LOS RESULTADOS DE LAS CIUDADES
FRONTERIZAS

Al aplicar la prueba de independencia se verificd que las variables transporten de carga pesada
y factores socioeconomicos son dependientes.

Dentro de la discusién se encuentran los analisis comparativos con respecto a los paises a los
que pertenecen las ciudades estudiadas, asi como también los datos globales, con la finalidad

de demostrar la hipdtesis planteada.
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Figura 37 Tasa de infecciones

Fuente: (Ministerio del Interior, 2020)
Para el calculo de la tasa de infeccion hay que considerar que se lo realiza mediante la formula

) Nuamero de personas infectadas
Tasa de mortalidad = ~ - x 100
Numero de habitantes

En donde esta varia dependiendo el nimero de habitantes considerando, dependiendo el lugar
de anélisis.

En la presente investigacion se ha identificado una tasa de infeccion dentro del sector transporte
en la ciudad de Tulcan es de un 20,54% y de la ciudad de Ipiales es del 23,88%, valores que
segun (ONU, 2017) son relativamente bajos, a comparacion de los indices internacionales, que
segun (CEPAL, 2020), presentan tasas de infeccion de Ecuador con 48 %, y Colombia 38 %, y
pese a que son valores altos, la tasa de infeccion a nivel mundial supera el 80% esto debido a

la falta de control y cuidado por paises mas desarrollados.
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Figura 38 Tasa de mortalidad en comparacion a peste bubonica

83



Fuente: (Erkoreka & Olea, 2020)

Por otro lado, se registrd una tasa de mortalidad del 21% en la ciudad de Tulcan, que segun
(ONU, 2017) es relativamente baja a comparacién de la tasa de mortalidad del Ecuador que
segun (INEN, 2020), tuvo una tasa de crecimiento del 35%, esto se debe a que durante el
periodo de analisis julio — diciembre del afio 2020, las ciudades mas afectadas por el COVID-
19 fueron Guayaquil, Quito y Manabi, por otra parte dentro del departamento de Narifio,
especificamente la ciudad de Ipiales tuvo un aumento en la tasa de mortalidad del 18%,
considerando relativamente bajo a comparacion de los indices a nivel nacional que presentaron
una tasa de mortalidad del 47,70%, siendo las ciudades mas afectadas las ciudades de Tumaco.
Ahora bien, si es cierto que las tasas de mortalidad son elevadas, hay que considerar que los
avances tecnolégicos dados por la globalizacion han hecho que la respuesta por parte de las
organizaciones de la salud sea mas rapida y efectiva que las pandemias dadas anteriormente, en
el documento realizado por (Modesto, Morales, Cabanillas, & Diaz, 2002) nos indica que las
afectaciones dadas por la peste bubonica, dejo afectaciones de mas del 45%, esto debido a la
baja accesibilidad a las tecnologias, 1o que ocasiond que la pandemia tuviera una duracion de
3 siglos, que a comparacion del cuidado con el COVID-19, tras dos afios de la aparicion de la
pandemia ya se cuenta con vacunas que refuercen el sistema inmunolégico y controle la tasa de
mortalidad, y pese a que con el pasar de los dias se registran nuevas cepas del virus, de igual
forma se traba para controlar la propagacion de las mismas, lo que nos da como resultado que
el control y afectacion en mortalidad del COVID-19 es mas efectiva que a comparacion del afio
1346.

Dentro de las afectaciones socio econdmicas es importante considerar las comerciales, debido
a que el gran cambio en las costumbres humanas ha ocasionado que las personas se vean en la
necesidad de cambiar el consumo de productos, por el consumo masivo de productos de primera
necesidad, y son estos cambios sumamente importantes para el analisis de las afectaciones en

el sector transporte debido a que son las mismas las contratistas del transporte de carga pesada.
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Figura 39 Afectacion econdmica por en el comercio

Fuente: (Erkoreka & Olea, 2020)

Dentro de las afectaciones comerciales se puede identificar que las ciudades de Tulcan e Ipiales
se vieron afectadas en un 50% y un 80% respectivamente, como se puede evidenciar en la
imagen anterior, sin embargo la afectacion en la ciudad de Tulcan no tuvo mayor afectacion del
Ecuador, debido a que la habitos de consumo no cambiaron drasticamente, pero sin embargo la
ciudad de Ipiales comercialmente se vio fuertemente afectada debido a que los principales
consumidores eran los Ecuatorianos, sin embargo Colombia no se vio tan perjudicado, esto
debido a la elevada tasa de cambio que se registro en el periodo de estudio, llevando a un
consumo mayor de los productos colombianos.

Dentro del transporte de carga pesada es importante considerar los datos mencionados debido
a que no son las mimas ciudades de estudio en las que se generan los viajes, pero si son de gran

ayuda para las empresas transportistas ubicadas en ellas, como se lo ve a continuacion.
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Figura 40 Afectacion en el sector transporte

Fuente: (CEPAL, 2020)

Dentro de la investigacion se logré determinar que el sector transporte de carga pesada de las
ciudades Tulcén, Ipiales se vio afectado en un 20,64%, un valor relativamente bajo segun
(ONU, 2017) a comparacion de las afectaciones globales, dentro del documento realizado por
(CEPAL, 2020), los sectores de exportacion se vieron afectadas en un 18.3% a nivel mundial,
en un 22,7% en las economias avanzadas como son Estados, Unidos, Japén, y la zona Europea,
las economias emergentes como China y los demas paises asiaticos, al igual que Europa
Oriental y la comunidad de los Estados Independientes, América Latina y el Caribe, Africa y
Oriente Medio se vieron afectadas en un 12,8%. sector transporte a nivel mundial se vio
afectado inicialmente en un 69%, debido a las restricciones dadas para el cuidado de la salud,
pero en la actualidad la afectacion ha sido reducida a un 10,7%. Dentro de América Latina, este
sector se vio afectado en un 38,8%, por lo que los costos de los fletes principalmente maritimos
se vieron incrementado en un 6,2 %, esto para recuperar los ingresos perdidos, debido a las
limitaciones de movilidad por los cuidados de la salud.

Otras de las pandemias que se dieron durante el siglo 19 fue la gripe espafiola que no tuvo
mayor impacto en los sectores econdmicos, exceptuando el transporte maritimo que en el afio
de 1918 se vio afectado en un 67%, el resto de economias tenian afectaciones inferiores, como
el sector transporte que tenia una afectacion del 6% a comparacion de los indices globales dados
en un 20%, esto debido a la gravedad del virus que tenia una tasa de mortalidad relativamente

baja a comparacion de los indices por el COVID-109.
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Figura 41 Comparacion tasas de desempleo

Fuente: (Erkoreka & Olea, 2020)

Por otra parte las medidas tomadas por varias empresas afecto la estabilidad econémica de las
personas aumentando las tasas de desempleo, en el sector de transporte de carga pesada en la
ciudad de Tulcéan se vio afectada con una tasa de desempleo de 9,15% vy la ciudad de Ipiales
con una tasa del 11,38% que son valores relativamente alta a comparacion de los indices
nacionales, debido a que el Ecuador tiene una tasa de desempleo del 6,3% y Colombia una tasa
de desempleo de 14,4%, sin embargo si se compara estos datos con indicen a nivel mundial,
son datos relativamente bajos debido a que se ha encontrado datos como Armenia que tras la
aparicion de la pandemia tiene una tasa de desempleo de 20,2.%, al igual que Costa Rica con

una tasa de desempleo del 17,1%.
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5.1

V. CONCLUSIONES Y RECOMENDACIONES

CONCLUSIONES

Los indicadores socioecondémicos identificados dentro del marco teorico fueron tasa de
mortalidad, de endeudamiento, los ingresos econdémicos entre otros, mMismos
indicadores que dependen directamente con la actividad econémica que realice la
poblacion estudiada, dentro de la investigacion el transporte de carga pesada,
determinando asi las dos variables de estudio, siendo la independiente el transporte de
carga pesada, y la dependiente los efectos socioecondmicos, en temporada de pandemia.
En la base del estudio realizado la situacion actual del transporte pesado en la frontera
Tulcan — Ipiales se ha logrado identificar que los productos con mayor importacion tanto
como a Ecuador como a Colombia se redujeron, debido a que estos en su mayoria son
productos de segunda necesidad, asi como también la participacion de empresas en
donde pese a encontrar empresas lideres que eliminaron su participacion para el afio
2020, el nimero de empresas activas aumentd o se mantuvo, generando asi mayor
competitividad entre las empresas, y siendo un factor importante para el desempleo, en
donde se logré identificar que por la reduccién de generaciones y atracciones de viajes
los indicadores socioecondmicos de los transportistas eran preocupantes, y de esta
forma se ha identificado la correlacion existente entre las variables de estudio.

Los efectos socioecondmicos tras la aparicion de la emergencia sanitaria a nivel global
segun la (ONU, 2017) fueron muy altos, sin embargo, dentro del lugar de estudio
especificamente en la frontera Tulcan — Ipiales, fue relativamente baja, obteniendo
porcentajes inferiores al 30%, tanto en tasas de infecciones, mortalidad y desempleo,
siendo estos tres, los indicadores socioeconémicos mas importantes dentro de la

investigacion.
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5.2.

RECOMENDACIONES

Poner énfasis en la identificacion de indicadores como el tipo de carga, tasas de
desempleo, adeudamiento, para posterior a ello realizar una correcta seleccion de
instrumentos a utilizar para la recoleccion de los mismos, ya que ayudan a determinar
los resultados de la investigacion de manera més clara y facilitan la interpretacion de la
misma al lector.

Los organismos encargados del transito del transporte pesado en la frontera tanto de
Ecuador como Colombia deberian tomar acciones encaminadas a mejorar la movilidad
del transporte de carga pesada tomando en cuenta el estudio realizado basandose en
hechos pasados para que en un futuro el paso fronterizo no sea bloqueado en ninguna
circunstancia y asi no se vea afectada la economia de ninguno de los sectores
fronterizos. O en debido caso se tomen medidas inmediatas para dar soluciones al sector
del transporte pesado.

Se recomienda que los objetos de estudio, en este caso, los paises o lugares a compararse
se encuentren con caracteristicas similares, con la finalidad de que los resultados puedan

ser detallados con mas precision.
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V. ANEXOS

Anexo 1 Certificado o Acta del Perfil de Investigacion
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Anexo 3 Resolucion COE Nacional (11-09-2020)

Irapajo, 1as personas gue se encuentran en condiciones de wuinerabiidad y grupos de atencion priontara, contorme 1o ndica
el documento, gue no deben asistir al lugar de trabajo, deberan justificar tal condicidn ante el médico institucional u
ocupacional a fin de que éste evalde v autorice |3 continuidad laboral a través de teletrabajo.

» 5.&semaforizacidn: Se mantiene como una herramienta de gestidn de |3 emergencia sobre 13 base deindicadores epidermiclogicos
y comportamientos cudadanos gue permitirdn orientar y emitir recomendaciones para los alcaldes y COE municipales,
metropolitanos, para la toma de decisiones y fortalecimiento en la gestion sanitaria en territario,

= 57 Comité de Operaciones de Emergencia Nacional: El Comité de Operaciones de Emergencia Macional y la estructura dela
gestion de |a crisis sanitaria se mantiene operativo, con |a responsabilidad de continuar realizando actividades de coordinacian,
moniterea, andlisis y soporte, gue aseguren una gestion adecuada para el contrel de la pandemia, debiendo generar alertas parala
toma de decisiones, a través de las Mesas Técnicas y Grupos de Trabajo.

= 5.EZDisporiciones de bioseguridad: Se mantienen |35 disposiciones de bioseguridad emitidas en los protocelos autorizados por el
COE Macional, se recomienda a la ciudadania su aplicacion conforme las normas del DI STANCIAMIENTCO SOCIAL, USO DE
MMASCARILLA w LAVADCD PERMAMENTE DE MANDS,

= 59 Participacion de Fuerzas Armadas: En el marco de sus competenciasy en coordinacion con la PPMM participara en actividades
de seguridad vy contral de orden publico.

= 510 Participacion de Policia Nacional: La Folicia Macional garantizara el cumplimiento de su misidn constitucional y continuara
e la respuesta para prevenir, contenery gestionar |3 crisis de salud con el fin de proteger a la pobladidn,

= 511 Fronteras Terrestres y Puertos Maritimos: Las Fuerzas Armadas, Policia Macdional y Migracion, seran las instituciones a cargo
de emitir los lineamientos especificos al respecto. Las fronteras terrestres y puertos marftimos contindan cerradas. Unicamente se
mantienen abiertos los Centra Binadenal de Atencidn en Frontera Rumichaca con Colombia y Huaguillas con Perd para actividades
de comercio exterior e ingreso de ciudadanos nacionales y extranjeros residentes conforme recquisitos.

= 512 Movilidad y Transito: La circulacion vehicular se realizara sin restriccion en |a red vial estatal, encargandose conforme
competencia el control exclusivo de Policia Nacional y Comisicn de Transito del Ecuador en sus respectivas jurisdicciones.
Corresponde 3 Gobiernos Autdnomos Descentralizados brindar las facilidades de libre transito en 13s vias de esta red que atraviesen
por sus jurisdicciones. Corresponde a los GADYs gue mantienen la competencia del control del transito en sus jurisdicciones regular la
rowviliddad en corresponsabilidad a efecto de garantizar una circuladidn ordenada entre cantdn y canton,

= E| Transporte Interprovincal se mantiene con el 758 del aforo y prestando servicios desde |as terminales terrestres
autorizadas por los GADS,

= Eltransporte terrestre turistico gue cuente con titulo habilitante otorgado por [a autoridad competente, no se sujetard a
restricciones de movilidad siemprey cuando porten el contrato de prestacion de servicios.

® Eltransporte particular y comercial se sujetara a las regulaciones que se establezcan en la respectiva ordenanza en en los
GAD's con competencia para el control (TIPO A}, En el resto de cantones se garantiza la libre circulacion sin restriccion del
ndmero de placa,

= 513 Salvoconductos: Los salvoconductos emitidos por el Ministerio de Gobierno, Ministerio de Relaciones Exteriores v i ovilidad
Humana, ¥ por el Servicio Madional de Gestion de Riesgos v Emergencias, serdn validos en aguellos cantones gue mantengan
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Anexo 4 Decision 412 del 16 marzo del 2020 de la Republica de Colombia

DECRETO NUMERO ik DE 2020 PAGINA 8 DE 24

Continuacién del decreto: “Por el cual se modifica y prorroga la vigencia del Decreto 1168 de 25
de agosto de 2020 “Por el cual se imparten instrucciones en virtud de la emergencia sanitaria
generada por la pandemia del Coronavirus COVID - 19, y el mantenimiento del orden publico y
se decreta el aislamiento selectivo con distanciamiento individual responsable”, prorrogado por
los Decretos 1297 del 29 de septiembre de 2020 y 1408 del 30 de octubre de 2020",

pongan en riesgo el orden publico y la salud de la poblacién, hasta tanto se supere
la emergencia sanitaria, resulta procedente mantener el cierre de fronteras.

Que mediante Decreto 402 del 13 de marzo de 2020, se ordend cerrar la frontera
terrestre y fluvial con la Republica Bolivariana de Venezuela, a partir de las 5:00
a.m. horas del 14 de marzo de 2020 hasta el 30 de mayo de 2020.

Que mediante Decreto 412 del 16 de marzo de 2020, se ordené cerrar la frontera
terrestre y fluvial con la Replblica de Panama, Republica del Ecuador, Republica
del Peru, y la Replblica Federativa de Brasil a partir de las 00:00 a.m. horas del
17 de marzo de 2020 hasta el 30 de mayo de 2020.

Que mediante el Decreto 418 del 18 de marzo 2020 se dictaron medidas
transitorias para expedir normas en materia de orden publico, sefialando que la
direccién del orden publico con el objeto de prevenir y controlar la propagacién del
Coronavirus COVID-19 en el territorio nacional y rnitigar sus efectos, en el marco
de la emergencia sanitaria por causa del coronavirus COVID-19, estara en cabeza
presidente de la Republica.

Que en el precitado Decreto 418 del 18 de marzo de 2020 se estableci6 que en el
marco de la emergencia sanitaria por causa del Coronavirus COVID-19, se
aplicaran de manera inmediata y preferente sobre las disposiciones de
gobernadores y alcaldes las instrucciones, actos, y érdenes del presidente de la
Republica.

97



Anexo 5 Encuestas realizadas a los transportistas

UNIVERSIDAD POLITECNICA ESTATAL DEL
@ CARCHI
== FACULTAD DE COMERCIO INTERNACIONAL,
INTEGRACION, ADMINISTRACION Y
ECONOMIA EMPRESARIAL
CARRERA DE LOGISTICA Y TRANSPORTE

Objetivo: Recibaun cordial y atento saludo de las estudiantes Carolina Hernandez y Joseline

Yanez, el objetivo de la siguiente encuesta es recopilar informacién para determinar la
afectacion socioeconémica del sector transporte pesado de la frontera Tulcan- Ipiales durante
periodo de pandemia.

Nota: Se garantiza el uso confidencial de la informacidon recopilada, en la presente encuesta,
misma que sera utilizada netamente para fines académicos.

Instrucciones: Marque con una X las preguntas de opcion multiple y llene los campos con
la informacion solicitada.

Tiempo estimado: 2 min

Informacion Bésica

1) Nacionalidad:
1 Ecuatoriana
] Colombiana
] Otro

2) Ciudad de residencia:

3) Edad:

Informacién Socioecondmica

4) ¢Cuantas personas conforman su hogar?
11 personas
2 personas
3 personas
4 personas
5 personas
Mas de 5 personas
5) De estas personas ¢ Cuantas aportan econémicamente?

N O B B
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1 personas
2 personas
3 personas
4 personas
5 personas
Mas de 5 personas

Ny Y B o O

6) ¢Cual es su situacion laboral actual?
1 Trabajo fijo
1 Desempleado
1 Trabajos temporales

7) Antes del inicio del confinamiento debido al COVID-19 ¢en cual de los siguientes
rangos se encontraba su ingreso mensual?
1 Menos de $ 200 délares o 800 mil de pesos colombianos
1 Menos de $ 300 ddlares o 1.2 millones de pesos colombianos
1 Menos de $ 500 délares o 2 millones de pesos colombianos
1 Menos de $ 1 000 ddlares o 4 millones de pesos colombianos
1 Superior a $ 1 000 dolares o superior a 4 millones de pesos colombianos
8) Entre los meses de junio a diciembre del 2020 ¢En qué rango se encontraba sus
ingresos mensuales
1 Menos de $ 200 ddlares o 800 mil de pesos colombianos
1 Menos de $ 300 ddlares o 1.2 millones de pesos colombianos
1 Menos de $ 500 délares o 2 millones de pesos colombianos
7 Menos de $ 1 000 ddlares o 4 millones de pesos colombianos
1 Superior a $ 1 000 dolares o superior a 4 millones de pesos colombianos
Q) Actualmente ¢en qué rango se encuentran sus ingresos mensuales?
1 Menos de $ 200 ddlares o 800 mil de pesos colombianos
7 Menos de $ 300 délares o 1.2 millones de pesos colombianos
1 Menos de $ 500 délares o 2 millones de pesos colombianos
1 Menos de $ 1 000 ddlares o 4 millones de pesos colombianos
1 Superior a $ 1 000 dolares o superior a 4 millones de pesos colombianos

10) Antes de la pandemia ¢Adquirié alguna deuda en instituciones bancarias?
1 Si
7 No

De ser su respuesta afirmativa conteste las preguntas 11, 12, 13, 14, 15y 16, caso
contrario continle con la pregunta 17.

11) ¢ En qué institucidon bancaria adquirié la deuda?
"1 Banco Pichincha
"1 Banco de Guayaquil
1 Banco del Pacifico
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BanEcuador
Cooperativa Pablo Mufioz
Cooperativa Tulcan

Otra. Especifique:

(I O B B

12) ¢ Cual fue el monto adquirido?

Menor o igual a $ 500 dolares o 2 millones de pesos colombianos
"1 Menor o igual a $ 1 000 délares o 4 millones de pesos colombianos
"1 Menor o igual a $ 2 000 ddlares o 8 millones de pesos colombianos
[]
[]

O

Menor o igual a $ 5 000 dolares o 10 millones de pesos colombianos
Superior a $ 5 000 dolares 0 mas de 10 millones de pesos colombianos
13) Con que fin se adquirié la deuda
1 Adquisicion de vehiculo de trabajo
71 Pago de deudas
1 Comida
71 Otros
14) Actualmente sigue pagando la deuda
1 Si
7 No
15) Si su respuesta es positiva ¢ Cual es el tiempo para finalizar el pago de la deuda?

16) Al inicio de la pandemia, ¢la entidad bancaria le ayud6 con algun tipo de
refinanciamiento para el pago de esa deuda?
0 Si
7 No
17) Durante la pandemia ¢Adquirié alguna deuda en instituciones bancarias?
1 Si
1 No

De ser su respuesta afirmativa conteste las preguntas 18, 19, 20, 21 y 22 caso contrario
continGe con la pregunta 23.

18) ¢ En qué institucidon bancaria adquirié la deuda?
Banco Pichincha
Banco de Guayaquil
Banco del Pacifico
BanEcuador
Cooperativa Pablo Mufioz
Cooperativa Tulcan
1 Otra. Especifique:
19) ¢ Cual fue el monto adquirido?
1 Menor o igual a $ 500 ddlares o 2 millones de pesos colombianos
1 Menor o igual a $ 1 000 ddlares o 4 millones de pesos colombianos
7 Menor o igual a $ 2 000 ddlares o 8 millones de pesos colombianos
0
]

(N Y O I

Menor o igual a $ 5 000 dolares o 10 millones de pesos colombianos
Superior a $ 5 000 dolares o mas de 10 millones de pesos colombianos
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20) Con que fin se adquirio la deuda
1 Adgquisicion de vehiculo de trabajo
71 Pago de deudas
] Ayuda para la pandemia
"1 Comida
1 Otros
21) ¢ La entidad bancaria le ayudd con algun tipo de refinanciamiento para el pago de
esa deuda?
1 Si
"1 No

22) ¢ Cudl es el tiempo estimado para finalizar el pago de la deuda?

Informacion Complementaria

23) El vehiculo de trabajo es de su propiedad
7 Si
1 No
24) ¢Usted ha contraido el virus COVID-19 durante todo el periodo de pandemia?
1 Si
7 No
"] No estoy seguro
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Anexo 6 Prueba de hipdtesis

#Prueba de independencia chi cuadrado

Tibrary(readx1)
Independencial<-read_excel ("HIPOTESIS.xIsx", sheet = "Hojal")
Independencial

summary (Independencial)
n<-length(Independencial$ X(VIAJES) )

Independencial<-table(Independencial)
Independencial

chisq.test(Independencial)
> Independencial<-table(Independencial)
> Independencial
Y (INGRESOS)
X(VIAJES) 1 2 3 4
1 182 291 184 10
2 1 27 132 66
3 0 0 2 4
4 0 0 1 2
> chisq.test(Independencial)

Pearson's Chi-squared test

data: 1Independencial
X-squared = 334.08, df = 9, p-value < 2.2e-16
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