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RESUMEN

La presente es una investigacion cuantitativa y determiné la tasa de viajes de Radio Taxi Rapido
Nacional, fundamentados en base de datos entregados por Cooperativa de Transporte de
Pasajeros en Taxis Rapido Nacional (CTPTRN), segn Oficio No-038 CTPTRN emitido el 27
de abril del 2018. La tasa de generacion y atraccion de viajes permitié identificar el
comportamiento de las Unidades Territoriales Urbanas (UTU) que zonifican a la ciudad de
Tulcén, al relacionar la matriz Origen - Destino de viajes atendidos, expresandolos en forma
gréafica y analitica basados en el modelo clésico de transporte. El enfoque de la investigacion es
cuantitativo y se fundament6 en los tipos de investigacion: Descriptiva, correlacional y
explicativa. Se identifico la generacion de viajes, la atraccion de viajes, frecuencia de viajes
entre zonas Y la distribucidn de viajes entre zonas. Demostrando que la tasa de viajes depende
de las zonas de generacion y atraccion; las zonas generadoras de viajes se caracterizan por ser
residenciales y las zonas de atraccion estan formadas por equipamientos urbanos y areas
comerciales. Radio Taxi Rapido Nacional atendi6 un total de 115.151 viajes durante el afio
2017, siendo las zonas de mayor relevancia en relacion a la Generacion de viajes: UTU 11 -
17,21% - Las Gradas; UTU 15 — 12,05% - Pilanqui; UTU 13 — 11,14% - Del Hospital y UTU
10 — 9,54% - EIl Olimpico y la Atraccién de viajes: UTU 14 — 25,73% - Central; UTU 10 —
16,00% - El Olimpico; UTU 18 —9,18% — Gral. Eloy Alfaro y UTU 11 — 6,46% - Las Gradas.
Se demostr6 de forma grafica y analitica que la mayor dindmica de viajes se encuentra
concentrada en el centro de la ciudad de Tulcéan, basados en los resultados obtenidos del anélisis
de datos y distribucion zonal de los viajes.

PALABRAS CLAVES: Generacion, atraccion; modelizacion; zonificacion.
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ABSTRACT

The present investigation determined the travel rate of Radio Taxi Rapido Nacional, based on
a database provides by Cooperativa de Transporte de Pasajeros en Taxis Rapido Nacional,
according to the official document No-038 CTPTRN issued on Abril 27th, 2018. The rate’s
generation and attraction of trips, let identify the behavior of the Urban Territorial Units (UTU)
that zonify the city of Tulcén, by relating the Origin — Destine trips attended matrix, expressing
them in a graphic and analytic form based on the classic model of transportation. Using the
quantitative approach and a descriptive investigation. It was identified the generation’s trips,
attraction’s trips, frequency’s trips between zones and the distribution’s trips between zones.
Sustaining that the trip’s rate depends of generation and attraction zones; the travel generating
zones are characterized for being residential and the attraction zones are formed for urban
equipment and commercial areas. Radio Taxi Rapido Nacional attended a total of 115.151 trips
during the year 2017, being the zones with more relevance in relation to the generation: UTU
11 - 17,21% - Las Gradas; UTU 15 — 12,05% - Pilanqui; UTU 13 — 11,14% - Del Hospital y
UTU 10 — 9,54% - El Olimpico and the attraction: UTU 14 — 25,73% - Central; UTU 10 —
16,00% - El Olimpico; UTU 18 — 9,18% - Gral. Eloy Alfaro y UTU 11 — 6,46% - Las Gradas.
It was shown in a graphic and analytic way that the greatest dynamic of trips is concentrated in
the center of the city of Tulcan, based on the results obtained from the data analysis and the
zonal distribution of the trips.

KEYWORDS: Generation, attraction, modeling, zoning.
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. PROBLEMA
1.1. PLANTEAMIENTO DEL PROBLEMA

A nivel mundial paises donde no se realiza modelizacion de transporte, tienden a agravar
problemas existentes relacionados con la generacion de viajes, distribucién de viajes, carencia

de planificacion de rutas para satisfacer la demanda de servicio. (Ortazar y Willumsen, 2008).

En la ciudad de Santander — Espafia. En 2016, Cueto considerd que: los problemas relacionados
con la generacidn atraccion y distribucion de viajes, de no ser resueltos tienden a crecer acorde
al crecimiento urbano; dentro de las empresas de transporte los problemas se asocian al
desconocimiento de la demanda de servicio, con el crecimiento urbano este problema recae en
altos indices de accidentalidad, déficit financiero y un bajo nivel de servicio hacia sus usuarios

y a largo plazo pérdida de clientes.

Ademas, el crecimiento urbano en las principales ciudades del pais: Quito, Guayaquil y Cuenca
ha generado una serie de problemas de transporte como: trafico y altos indices de
accidentalidad, que a través del tiempo han llegado a ser cotidianos en dichas ciudades, los
problemas se vuelven mas especificos cuando las empresas desconocen o no pueden cuantificar
la demanda de servicio, la ubicacion de la demanda de servicio en la urbe, la generacién de
viajes y la atraccion de viajes. El servicio de transporte comercial en taxi convencional se
considera una fuente de ingreso econdémico para una parte de la poblacién de Ecuador, servicio
que se ha caracterizado por ser puerta a puerta (Cajias, 2017). Debido a que es afectado por
carencia de modelizacion de transporte y desconocimiento de la ubicacion de la demanda de
servicio, lo que genera un bajo nivel de servicio a los usuarios, desconocimiento del
comportamiento de la demanda de servicio, afectando a propietarios de vehiculos taxis y a
usuarios que perciben un nivel de servicio bajo o aceptable; esta falta de informacion deja a las
empresas vulnerables ante la competencia y sin la capacidad de mejorar su servicio de forma

continua.

Por otro lado, la cooperativa de transporte de pasajeros Rapido Nacional, fue constituida el 07
de octubre de 1957. En el 2011, la empresa identifico la necesidad de contar con un sistema
para garantizar la seguridad del servicio requerido a través de la creacion del servicio integrado
de radio en frecuencia cerrada Radio Taxi Rapido Nacional cuyo slogan es “La experiencia a

su servicio”. La ciudadania procede mediante via telefonica a comunicarse con numero
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convencional de la central de radio 2981999 y el nimero celular 0997872094; de forma
inmediata el accionar del radio operador, es proceder a identificar la unidad mas cercana para
enviarla al destino requerido. La implementacion de este servicio se lo hizo de una manera
empirica sin ningun estudio que lo antecediera, bajo el ideal de brindar un servicio mas para la

ciudadania y mejorar la seguridad de los conductores.

Radio Taxi Rapido Nacional, no cuenta con un estudio que le permita conocer la tasa de viajes
que atiende, desconoce las zonas de generacion y atraccion en la ciudad de Tulcan en relacion
de la demanda de servicio. Ademas, se desconocen las relaciones existentes entre las diferentes
areas urbanas (residencial, comercial y equipamientos) generando dificultades asociadas con el
nivel de servicio, reduciendo la efectividad del mismo y causando una pérdida de clientes a
mediano plazo. Visualizar a la frecuencia de viajes de forma zonal, como algo no importante

genera impresion porque se obtienen valores generales y no desglosados por zonas.

Finalmente, el desconocimiento de la tasa de viajes generada y atraida en relacién a las
deferentes zonas reduce la capacidad de andlisis e interfiere en la identificacion de los nodos
mas importantes de cada zona, sin este célculo, desarrollar el modelo analitico es imposible
dejando sin base la sintesis del comportamiento de los usuarios que son clientes de Radio Taxi

Réapido Nacional.

1.2. FORMULACION DEL PROBLEMA

¢COmo estd determinada la tasa de viajes de Radio Taxi Répido Nacional mediante la

utilizacién de zonas de generacion y atraccion?

1.3. JUSTIFICACION

El determinar la tasa de viajes no es una tarea sencilla porque se asocia con variables como:
namero de viajes, origen y destino de los viajes las que se establecen acorde al Plano de
Unidades Territoriales Urbanas de la Ciudad de Tulcan y su configuracion se la realiza asociada
a la tabulacion de datos. Una de las partes corresponde a depurar los datos, tabular los datos y
analizar que es la Gltima fase de este proceso. Esta investigacion constituye el primer eslabén
dentro de la Modelizacién del transporte que esta compuesta por: Generacion, Distribucion,

Reparto Modal, Asignacion de red, y Evaluacion de red. El desarrollo este estudio basado en el
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matriz origen - destino, le permite a “Radio Taxi Rapido Nacional” tener una descripcion clara
y analitica, del comportamiento que tienen los viajes atendidos y la frecuencia de viajes.
Entendiendo que la modelizacion del transporte es la base para la planificacion del transporte,
porque permitié describir modelos reales en una forma grafica y analitica para su mayor
comprension y analisis, permitio a laempresa la integracion de los procesos de mejora continua,
el conocimiento del modelo de transporte facilita mejorar el nivel de servicio y resalta la
importancia que tiene la planificacion del transporte. Por otra parte, el modelo analitico de cada
zona permitié a Radio Taxi Rapido Nacional identificar el comportamiento que tienen los
usuarios. Finalmente, los beneficiarios directos son los usuarios que podrian ver reflejado a
futuro una mejora en el nivel de servicio si se implementan estrategias en base a los modelos

analiticos desarrollados en la presente investigacion.

1.4. OBJETIVOS Y PREGUNTAS DE INVESTIGACION

1.4.1. Objetivo General
Determinar la tasa de viajes de “Radio Taxi Rapido Nacional” en la ciudad de Tulcan

mediante la utilizacién de zonas de generacion y atraccion para conocer la distribucion de

la demanda de servicio y el comportamiento de los usuarios., periodo de analisis 2017.

1.4.2. Objetivos Especificos

» Establecer las zonas de generacion y atraccion que configuran la ciudad de Tulcéan

» Relacionar las zonas de generacion y atraccion con el servicio de “RADIO TAXI

RAPIDO NACIONAL” en la ciudad de Tulcan.

> Calcular la tasa de viajes de “RADIO TAXI RAPIDO NACIONAL” en la ciudad de

Tulcéan.
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1.4.3. Preguntas de Investigacion

¢Cuales son las principales zonas de generacion y atraccién identificadas con el servicio de
“RADIO TAXI RAPIDO NACIONAL” en la ciudad de Tulcan?

¢Como se Relacionan las zonas de generacion y atraccion con el servicio de “RADIO TAXI
RAPIDO NACIONAL” en la ciudad de Tulcén?

. Como se calcula la tasa de viajes de “RADIO TAXI RAPIDO NACIONAL” en la ciudad de

Tulcan?
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1. FUNDAMENTACION TEORICA
2.1. ANTECEDENTES INVESTIGATIVOS

Como una base para realizar la investigacion se empleo los siguientes antecedentes:

La Cooperativa de transporte de taxi convencional Rapido Nacional se gesta cuando un grupo
de profesionales del volante se organizan para trabajar en sus vehiculos al servicio de la ciudad
de Tulcan y especialmente en la ruta Tulcan-Ipiales, teniendo como parada de trabajo el parque
principal, actual parque de La Independencia, sitio en el cual todavia se presta servicio. Nace
la idea de trabajar en forma legal y segura para lo cual, en la Ciudad de Tulcan, un dia lunes
siete de octubre de 1957, se declaran reunidos en asamblea en la casona del Sindicato de
Choferes Ecuador del Carchi, un grupo de 27 aguerridos y decididos obreros del volante, unidos
por un gran ideal de formar legalmente la cooperativa de transportes mixta No 1; la misma que
empezara a prestar sus servicios dentro y fuera de la ciudad. El permiso de operacion fue
renovado en el afio 2015 por el Gobierno Autonomo Descentralizado de la Ciudad de Tulcan;
Resolucion N°.003-MRPO-DMTTTSVT,; actualmente cuenta con una flota vehicular de 241
unidades. En el afio 2011 se crea el servicio “Radio Taxi Rapido Nacional” el cual es abalizado
por la autorizacion de uso de frecuencia emitido por la Agencia de Regulacion y Control de
las Telecomunicaciones (ARCOTEL); dicho servicio es atendido por una flota vehicular de 78
unidades. (Rapido Nacional, 2019).

Primer antecedente, desarrollado por Cueto (2016), realizo una publicacion titulada “Modelo
de generacion de viajes de la ciudad de Santander utilizando técnicas de eleccion discreta”, El
objetivo principal: Proponer, desarrollar, analizar, implementar una metodologia que permita
modelizar, calibrar y obtener modelos mas precisos de generacion de viajes. Objetivos
especificos: Establecer una metodologia de eleccion de variables relevantes para la generacion
de viajes por parte del usuario. Profundizar en los modelos de eleccién discreta, para establecer
una metodologia que permita una prediccion de los viajes generados. Finalmente, los modelos
son aplicados al area metropolitana de Santander-Espafia con el objetivo de obtener modelos
de generacién de viajes en dicha ciudad. Se plantea hacer dos simulaciones para dos escenarios
planteados para los afios 2020 y 2025, analizando los resultados obtenidos con los modelos
definidos previamente. La investigacion se enfoca en la metodologia empleada para la
identificacion de zonas de generacion y atraccion en la ciudad de Santander en Espafia;
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relaciona las zonas de generacidn y atraccion con diferentes variables, horas pico o horas punta,
para calcular la tasa de generacion y atraccion de viajes. Dentro de la identificacion de las
variables comprende el uso de suelo. Existe cercania en cuanto a la problematica a investigar
con respecto al uso de suelo y constituye una base que sirve de guia, para relacionar el uso de

suelo con la zonificaciéon urbana.

En 2015, Pichucho realiza una investigacion en la que plantea como Objetivo General
“Identificar las zonas de generacidon y atraccion de viajes en el area urbana de la ciudad de
Latacunga”. El proceso de identificar las zonas de generacion y atraccion es un aporte que
permite familiarizarse con el lenguaje técnico en cuanto a la zonificacion, constituye una guia
dentro de la caracterizacion de la informacion referente a las de zonas de generacion y atraccion
en la ciudad de Tulcan, permitiendo tener una vision mas amplia en cuanto a la identificacion
de los diferentes nodos que comprenden la morfologia urbana y en la identificacion del
inventario de los diferentes sectores.

En 2015, Chamorro, realiza una investigacion titulada Conceptualizacion de un plan de
movilidad urbana sostenible para el gobierno municipal de Tulcan. en la que plantea algunos
objetivos Generales dada la magnitud de la investigacion: Conocer los proyectos que esta
desarrollando la Municipalidad. Hacer un andlisis del sistema de transportes y de la movilidad
del municipio. Para el efecto se podra utilizar un proceso FODA (fortalezas, oportunidades,
debilidades y amenazas). Finalmente recoger en un documento el pre diagnéstico. Resulta
importante porque constituye un referente que aporta desde la parte teérica del transporte,
morfoldgica de los componentes de la ciudad de Tulcan y de las areas de generacién y de

atraccion de viajes desde un &mbito que incluye a todas las modalidades de transporte.

En 2010, Quintero, Angulo y Guerrero, desarrollaron una investigacion titulada Determinacion
de tasas de generacion de viajes para conjuntos residenciales ubicados en la ciudad de Mérida,
Venezuela. Esta investigacion constituye un aporte al fundamentar los criterios utilizados para

el andlisis de la tasa de generacion y atraccion de viajes.
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2.2. MARCO TEORICO

2.2.1. Zonificacién Urbana

2.2.1.1. Zonificacion:

En 2016, Martinez y Bollo afirman que el proceso de delimitacion o zonificacion consiste en
una division o parcelamiento de una determinada area, esta puede darse de forma regular o de
forma irregular; el resultado obtenido es un conjunto de zonas individuales, que se caracterizan
por tener similitud. La zonificacion o agrupacion, radica en la delimitacion del entorno del
territorio, identificando los diferentes elementos que lo componen, se realiza acorde a la
necesidad y expectativa del modelador, separdndolos con una finalidad especifica; consiste en
la division de un ciudad o municipio en diferentes unidades que tienen un uso particular y se
caracterizan por tener: Delimitacion, coberturas terrestres: (residenciales, comerciales,
industriales, areas verdes, etc.). Comprende la identificacion, caracterizacion de las diferentes
zonas que correspondan a los diferentes usos de suelo, equipamientos y considerando en lo

posible que sean homogeéneas, para la comparacion entre si.

La zonificacion basada en usos de suelos es un instrumento técnico — juridico, cuyo objetivo es
satisfacer las necesidades minimas de ordenamiento fisico territorial, estableciendo una
estructura general compuesta por areas y estructuras, su mayor aplicacion se realiza en areas
urbanas, estableciendo normas de uso, ocupacion y subdivisién del suelo, considerando su

estructura bésica y morfologia. (Yantorno, 2011)

La zonificacion de la cabecera cantonal Tulcan se sustenta en el Plano de Unidades Territoriales
Urbanas, el que divide a la ciudad de Tulcan en 27 sectores, cada sector esta compuesto por:
usos de suelo y equipamientos; estos a su vez se subclasifican en area residencia, area comercial

y equipamientos urbanos. (PUCE, 2011)
La zonificacidn es un proceso necesario para mantener el orden de las urbes, mediante planes

de ordenamiento urbano; se lo utiliza como una forma de reducir un area de estudio, ya sea para

delimitar u obtener resultados de mayor presicion. La zonificacion hace que las zonas
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compartan caracteristicas que permiten la comparacion entre si y ser evaluadas bajo los mismos

parametros.

2.2.1.2. Demografia

La demografia es una ciencia que se fundamenta en el estudio de las poblaciones humanas
mediante analisis estadistico, se ocupa de averiguar el nimero y la distribucion de la poblacion
en una area determinada y los cambios numericos en relacion al tiempo. Pueden hacerse
calculos basados en las estructuras de la poblacion y proyecciones de la poblacion. (Yantorno,
2011)

2.2.1.3. Densidad

Es la relacion que existe entre una variable y una relacion de superficie, densidad de la
poblacion considera el nimero de habitantes en una determinada area puede ser en hectéareas o
metros cuadrados, contribuye a una comparacion en funcion de hablar los mismos términos.
(Yantorno, 2011)

El estudio de la demografia es importante porque permite conocer la distribucion de los
conglomerados humanos, la densidad de la poblacion enfocados a relacionarse con modelos de
transporte, estan formados de datos estadisticos que permiten representar la informacion en
modelos que contienen factores de ajuste, ya que la poblacion, la densidad poblacional son

valores que cambian constantemente

2.2.1.4. Ciudad

Se la considera ciudad a todos los asentamientos humanos que cumplen funciones econémicas
y culturales y que superan un cierto umbral de poblacion, a nivel internacional no se ha podido
Ilegar a un consenso sobre las diferentes funciones que le confieren el rango de ciudad; resulta
dificil establecer una uniformidad de conceptos sobre el nimero de habitantes para que se
considere ciudad. (Yantorno, 2011)
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La configuracién de las ciudades que es el lugar en donde viven las personas, trabajan
desarrollan diferentes actividades ya sean dentro o fuera del hogar, la satisfaccion de todas las
necesidades deriva en el uso de la movilidad, para comprender que desplazamientos se realizan
y que tipo de transporte es necesario se debe comprender como esta estructurada la ciudad y

como se distribuyen las necesidades en ese espacio. (Alcantara, 2010)

La ciudad esta formada por conglomerados humanos asentados en una area determinada, que
tienen diferentes necesidades y funciones; resulta necesario satisfacer las diferentes necesidades
primarias de estos conglomerados lo que ha generado la dinamica urbana como la conocemos,
derivando en movilidad y transporte; pero basicamente es un grupo de personas asentadas en

una area determinada y regidas por una legislacion.

2.2.1.5. Unidades Territoriales Urbanas

Es considerada como area urbana la empleada por los asentamientos urbanos intensivos, en la
que la caracteristica principal es la residencia, la sub area urbana estd comprendida por sectores
continuos y discontinuos, en donde existen sectores publicos y equipamientos. (Yantorno,
2011).

El urbanismo es una ciencia que se concentra en el conocimiento de las cosas, estudia
metodicamente los hechos, buscando como objetivo determinar principios y leyes que rigen un
lugar donde se albergan los grupos sociales, gestiona la eleccién de componentes urbanos que
deberan preservarse, modificarse y crearse, fundamentada en estudios técnicos. (Yantorno,
2011).

La zonificacion del &rea urbana busca como resultado unidades territoriales urbanas con
caracteristicas comunes, estableciendo lintes precisos que permiten modelizar el sistema urbano
mediante la zonificacion del territorio con caracteristicas comunes, se fundamenta sobre
principios de cartografia, relacion existente entre la division politica y censal, soporte fisico del
area urbana, concordancia entre el limite urbano y las zonas consolidadas. Comision Econémica
para América Latina y el Caribe. (CEPAL, 2013)
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Art. 302. “Los gobiernos autonomos descentralizados reconoceran todas las formas de
participacion ciudadana, de cardcter individual y colectivo, incluyendo a aquellas que se
generan en las unidades territoriales de base, barrios, comunidades, comunas, recintos y
aquellas organizaciones propias de los pueblos y nacionalidades en el marco de constitucién de
la ley”. Cédigo Organico Organizacion Territorial Autonomia Descentralizacion. [COOTAD]

(2017, p.96)

Las Unidades Territoriales Urbanas estdn compuesta por conglomerados urbanos de alta
densidad que tienen necesidades primarias que satisfacer de las que derivan funciones,
requiriendo una organizacion adecuada la que se realiza mediante estudios técnicos y
amparadas en leyes, teniendo como resultado: adecuada zonificacion, urbanismo vy
organizacion territorial. La zonificacion permite desagregar diferentes tipos de areas, el
urbanismo identifica la ubicacion técnica de los sectores y la organizacion territorial aporta con

la legislacion para que este orden se pueda cumplir.

2.2.1.6. Morfologia Urbana

La morfologia urbana es una arista de la geografia urbana y estudia la forma y evolucion del
tejido urbano, partiendo desde edificios, factores naturales, derivando de la combinacion de uso
de suelo, el plano de la ciudad las edificaciones, la imagen partiendo desde el paisaje de la
ciudad. (Alvarez, 2017)

El tejido urbano representa concentracion o dispersion, expresada en grados, se encuentra
definida por la relacion existente entre planta, los espacios construidos y sin construir, tiene la
caracteristica variable y concentrada de funciones, concentracion de edificaciones y transito

debido a funciones primarias y secundarias. (Yantorno, 2011)
La morfologia urbana es una representacion de los componentes inmersos dentro de las urbes,

es un area extensa derivada de la geografia urbana y contiene conceptos como el tejido urbano,

el cual es estudiado a profundidad desde su evolucién en el tipo y desarrollo.
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2.2.1.7. Uso de suelo

Se lo considera al primer sustento o soporte de las actividades y sus relaciones siendo el

conjunto de recursos naturales disponibles. (Yantorno, 2011)

Se considera como equipamientos urbanos a las areas, espacios o edificaciones y elementos de
uso publico o privado, que se caracterizan por prestar servicios y atender las caracteristicas

béasicas necesarias de la comunidad. (Universidad Catdlica del Oriente, 2014)

En funcion del plan de ordenamiento territorial se encuentran catalogados los diferentes usos
de suelo aplicados a la cabecera cantonal Tulcan como: Uso comercial, uso residencial y uso
productivo. (PUCE, 2011)

El uso de suelo es empleada mayormente en los departamentos de planificacion dentro de los
gobiernos municipales, utilizada principalmente por arquitectos y geografos. Hace afios atras
se empezo a utilizar dentro de la planificacion del transporte, porque su riqueza de conceptos
permite establecer parametros y variables como: equipamientos urbanos y la distribucion de los
suelos en funcion de sus caracteristicas y ubicacion relacionados a un uso especifico.
Constituyen variables que no se modifican de forma vertiginosa y se mantienen constantes en

el tiempo por un periodo aceptable.

2.2.1.8. Logistica Urbana

La logistica urbana comprende desde el estudio de la distribucion urbana de mercancias hasta
considerar las mas pequefias operaciones logisticas que no eran consideradas importantes y de
las cuales necesita la sociedad moderna como es la movilidad. Dentro de la logistica urbana se
han tratado temas considerados como tradicionales y las nuevas tendencias que hacen que el
mundo funcione como servicios de transporte publico, servicios basicos, internet servicios que
derivan de un avance tecnologico y que en la actualidad son infraestructura basica. De todo este

desarrollo se derivan. (Robusté, 2005)

La resolucidon o nivel de detalle que se planea utilizar, define el nivel de especificacion que debe

tener una modelizacién, se considera que una ciudad esta compuesta por zonas residenciales
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que se caracterizan por ser generadoras de viajes durante la punta mafiana, para modelizar estos
viajes se debe dividir la ciudad en zonas homogéneas en cuanto al uso de suelos y composicion
de la poblacién, las zonas homogéneas garantizan caracteristicas comunes que permiten
establecer relaciones de uniformidad, resulta necesario que sean compatibles con zonas
censales, para hacer uso de otras fuentes de informacion disponible, la cantidad de zonas
depende de los recursos disponibles y el nivel de profundidad y detalle que se desee en la
investigacion, un supuesto importante en modelizacion es que las actividades de una zona se
concentran en un centroide, que permite que todos los atributos concernientes a una
determinada area, se concentren en un punto especifico y sirve como conector de red, asi todos
los viajes de la ciudad tienen un conector en un punto correspondiente a cada zona, el tamafio
de la zona no deberia ser muy grande porque representaria un mayor margen de error en

relacién a la ubicacion del centroide. (Raveau, 2013).

“La logistica urbana puede definirse como la ciencia que estudia como las personas, las
mercancias y la informacion superan el tiempo y la distancia de forma eficiente en un entorno
urbano.” (Robusté, 2005, p.25)

Dentro de la logistica urbana no hay indicadores para realizar una medicion cuantitativa en las
diferentes urbes, pero existen factores que ayudan en el analisis y permiten relacionar las
variables que en ella interactuan, factores como el numero de habitantes, la tasa de crecimiento,
indice de comercio, parque automotor, ambitos de actuacion y diferenciacion de zonas dentro
de la urbe. (Institut Cerd, 2013).

La logistica urbana es una actividad que se desarrolla a diario en todas las ciudades del mundo
e involucra hasta el minimo despalzamiento realizado dentro de una urbe, es importante porque
de este concepto se derivan conceptos como: movilidad, hasta sistemas complejos de transporte
en sus diferentes modalidades.
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2.2.1.9. Inventario de UTU de la Ciudad de Tulcan

Tabla 1. Inventario de Unidades Territoriales Urbanas de la ciudad de Tulcan

Unidades Territoriales Urbanas

UTU 1: Las Juntas UTU 15: Pilanqui

UTU 2: Santa Rosa de Taques UTU 16: El Rosal

UTU 3: San Miguel del Sur UTU 17: Del Cementerio
UTU 4: Ejido Sur UTU 18: Gral. Eloy Alfaro
UTU 5: La Laguna UTU 19: 4 de Octubre
UTU 6: Bellavista UTU 20: Maracaibo
UTU 7: La Rinconada UTU 21: El Bosque
UTU 8: La Ensillada UTU 22: San Francisco
UTU 9: La Cofradia UTU 23: Carchi

UTU 10: El Olimpico UTU 24: La Rioja

UTU 11: Las Gradas UTU 25: Las 4 esquinas
UTU 12: El Tajamar UTU 26: Los Capulies
UTU 13: Del Hospital UTU 27: Ejido Norte

UTU 14: Central

2.2.2. Modelizacion

La importancia de los modelos se manifiesta con la capacidad que estos ofrecen de representar
un sistema de interés de forma simplificada, se reduce caracteristicas conservando las de mayor
relevancia para lograr una mayor semejanza a la realidad, reduciendo su variedad y complejidad
gue permiten una mejor comprensién del mismo para su analisis. Existen dos tipos de modelos
fisicos y abstractos; los modelos abstractos que comprende desde los modelos mentales que
estan compuestos de representaciones formales y abstractas, que conforman los modelos
analiticos representando algun sistema de interés, los modelos mentales desempefian un rol
principal para la comprension y representacion del mundo real y los modelos analiticos que se
utilizan en la planificacion del transporte y permiten generar nuevo conocimiento, discusiones
por lo general son dificiles de validar y comunicar. EI conocimiento de los modelos es una

herramienta que permite de una u otra manera transportar, los hechos y eventos gque se suscitan
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en la vidareal, hacia una representacion analitica de estos que permite su comprension y andlisis
de una manera practica y lo méas cercana a la realidad. Los modelos son herramientas que
permiten la explicacion teorica de un problema, pero conllevan una dificultad al momento de
plantear una solucion en la practica. Comprende una parte de la planificacion del transporte,
aportando como herramienta para la toma de decisiones dentro de la planificacion del
transporte, aporta dentro del campo del transporte sustentada en modelos de transporte,
busqueda de patrones, pensar estratégicamente en el futuro de sistemas de transporte, ayuda al
planificador a comprender mejor la evolucion de los sistemas de transporte. (Ortlzar y
Willumsen, 2008).

La modelizacion es un instrumento que permite representar sistemas complejos que tenemos en
la vida real, reduciéndolos con lo mas relevante permitiendo su andlisis y comprension. Es (til
para transformar una serie de datos complejos en un sistema organizado, que modela el
comportamiento real. La modelizacion permite llevar el comportamiento de fendmenos a
modelos analiticos que se caracterizan por tener valores numéricos y simular el comportamiento

real.

2.2.2.1. Enfoques de la modelizacién

Enfoques de la modelizacion: Los enfoques de la modelizacion se los considera como un tema
importante, en el que intervienen muchos factores como estrategias, el coste econémico,
caracteristicas de los problemas, el contexto de la toma de decisiones, exactitud deseada,
disponibilidad de datos adecuados, estado del arte en modelizacidn, recursos disponibles para
el estudio, requisitos de procesamiento de datos y niveles de preparacion y habilidad de los
analistas; considerando que el objetivo principal del enfoque es conocer el punto de llegada de
la modelizacion y que objetivos pretende alcanzar. El contexto de la toma de decisiones permite
elegir el alcance o amplitud del sistema de interés, consiste en elegir el nivel de andlisis,
delimitar si solo se estudia la oferta 0 demanda o ambas, localizacidn de actividades. Sin dejar
a un lado la valoracién de los recursos disponibles: Inversion econdmica requerida, personal
disponible con conocimientos en el area de modelizacion, software y limitantes de tiempo.
Exactitud deseada es el punto que permite discernir entre una decision que represente una buena
solucion otra que serda muy pobre, la exactitud deseada se relaciona que entre mas compleja es
una propuesta de solucién puede llegar a ser mas cercana a la realidad del problema. Estado del

arte en modelizacion en la modelizacidn se deben omitir algunas variables porque su prediccion
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puede tornarse dificil o en su defecto su alteracién es minima en la modelizacion, un nimero
exagerado de variables dificulta que el modelo pueda desarrollarse de forma analitica. Este debe
contener riqueza tedrica basado en teorias como la teoria del comportamiento, Facilidad de
tratamiento matematico o informatico y disponibilidad de buenos algoritmos de solucién. El
modelo gravitacional doblemente acotado es usualmente utilizado para representar la
generacion, al analizar la atraccion resulta dificil estimar los viajes segn su motivo, por lo que
se estima el viaje segun el destino considerando areas recreativas, areas comerciales, el motivo
del viaje esta determinado por el nodo atractor. Siempre hay efectos agregados de estimar con
el método de gravedad por eso se asocian la relacion de flujos de viajes con el nodo que produce
el efecto. Por ejemplo, una gran compafiia puede situarse en determinada zona y sus empleados
en otra zona, generando gran cantidad de viajes que pasen inadvertidos al modelo, para realizar
un ajuste o un hacer que el modelo tenga la mayor similitud posible con la realidad se emplean
los factores K, al simular la atraccion resulta muy importante considerar a los factores K.
(Ortuzar y Willumsen, 2008).

Formulacion de modelos, es un proceso iterativo, en la que cada etapa sugiere realizar mejoras,
es de necesario conocer con qué proposito se desarrolla el modelo, que variables se van a
emplear y cuales son de control de modelador, que teoria se representa en los modelos, técnicas
matematicas que se pueden incorporar, herramientas que permiten calibrar y ajustar el modelo,
que datos se tiene o antecedentes del area de estudio y la validacion del modelo. Para la

validacion del modelo este tiene que tener una estructura causal ldgica. (Ortazar, 2017)

La disponibilidad de datos adecuados: “Su estabilidad y las dificultades asociadas a pronosticar
sus valores futuros. En muchos casos pueda que se disponga de muy pocos datos; en otros
pueden existir razones para desconfiar de la informacion, o tener menos confianza en las
predicciones a futuro de las variables.” (Ortuzar y Willumsen, 2008, p.40) La importancia de
los datos adecuados radica como una base de la investigacién, un cimiento que determina de
forma idonea variables valores de la investigacion como la delimitacion e incide en los

resultados obtenidos al final.

La movilidad no solo se puede abordar desde el punto de vista de transporte en vehiculos, su
concepto abarcé la movilidad a pie, movilidad en bicicleta y diversas formas de movilizarse.
“La movilidad aumenta con el aumento del ingreso. En segundo lugar, varia conforme a las

caracteristicas economicas y sociales de las personas. Por ejemplo, asi como los hombres suelen
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viajar mas que las mujeres, también los hombres adultos involucrados en actividades laborales
se desplazan més que los habitantes jovenes y de edad avanzada. Personas con un nivel
educacional mas alto viajan mas que las demas y adultos con trabajo regular se desplazan mas

que los que tienen una ocupacion inestable.” (Alcantara, 2010, parr 32)

En la relacién existente entre movilidad e ingreso, la movilidad aumenta cuando el ingreso
aumenta esta proporcion se la considera como un fendmeno universal que no tiene ninguna
relacién con las condiciones geograficas o sociales. Esto se traduce que en una ciudad las

personas con mayores ingresos se desplazan mas que las de menores ingresos.

La relacion existe entre la movilidad y el tiempo presupuestado para este fin, el tiempo
presupuestado tiene importancia para comprender el uso de transporte por parte de personas y
su interaccion en el espacio. El presupuesto de tiempo varia segun las caracteristicas
individuales, aunque cabe hacer la siguiente aclaratoria que el tiempo en funcién de actividades

y hogar varia segun el ingreso econdémico y la tasa de motorizacion.

La inmovilidad es una arista dejada a un lado por la mayoria de analisis, realizados en funcion
de personas que se movilizan y hay personas que no lo hacen, en todas las sociedades hay
personas que no salen de su casa. Este porcentaje es mas grande en los rangos de ingreso mas
bajo ya sea por falta de recursos para pagar el transporte publico, por inactividad laboral con la
excepcién que en los rangos de ingreso mas alto existen personas inmdviles por ser jubilados o

nifnos.

Los enfoques de la modelizacion permiten definir las estrategias que seran las directrices para
obtener el alcance y amplitud deseadas, se fundamenta en coste econémico, contexto en la toma
de decisiones, exactitud deseada, disponibilidad de la informacidn y recursos con los que cuenta
el modelador. Es importante porque permite definir el desarrollo de la investigacion desde la

parte tedrica y practica, generando una delimitacidn acorde a los recursos.

2.2.2.2. Modelo Cléasico de Transporte

En 2013, Institud Cerda afirma que las ciudades en la actualidad se han visto modificadas por
una serie cambios y avances que las han convertido en centros de actividades comerciales,
industriales, residenciales; creando la necesidad de movilizarse bajo diferentes motivaciones.

Factores como el crecimiento de la poblacion, parque automotor, incremento del nimero de
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viajes por persona; convierten en una tarea dificil el garantizar la sostenibilidad de la movilidad
llevando a un nivel técnico la planificacion de la movilidad. Ahora es necesario considerar
factores que intervienen en la movilidad como polos que generan y atraen movilidad,
compatibilizar los diferentes medios y formas de transporte para que coexistan entre si
garantizando seguridad a la poblacién, con el incremento de la poblacién aumentan las
dificultades de cobertura de servicios publicos urbanos. En el desarrollo de las &ctividaes
urbanas diarias interactian diferentes actores de la movilidad diaria con diferentes objetivos y
necesidades diferenciadas, generando un importante esfuerzo en la gestion para que permita el

desplazamiento de cada cual.

Viaje: “Es el desplazamiento que se realiza en una sola direccion.” (Ortizar y Willumsen, 2008,

p.225). El viaje se caracteriza porque tiene un principio y un final.

Viajes Basados en el hogar: “Son los que tienen un extremo en el hogar independientemente de
que estos sean origen o destino.” (Ortizar y Willumsen, 2008, p.225). Esta clasificacion permite
identificar los viajes segun su origen o destino, los viajes basados en el hogar se caracterizan

por estar asociados al area residencial y transmiten la caracteristica a esta area.

Viajes no Basados en el hogar: No tienen ni como origen ni como destino el hogar. (Ortuzar y
Willumsen, 2008). Son los que presentan mayor dificultad de clasificacion, por lo que en

ocasiones no son desagregados.

Clasificacion de los viajes por propoésito de viajes: “Viajes al trabajo, viajes de estudio, viajes
de compras, viajes sociales y recreacionales y viajes por otros motivos”. (Ortizar y Willumsen,
2008, p.250). Clasificacion que es usada para discriminar el propdésito de viajes, el que se

encuentra dado por el destino del viaje.

2.2.2.3. Estructura del modelo clasico de transporte

La estructura general denominada modelo clasico de transporte, partiendo desde la idea de los
modelos de transporte y distribucion zonal, comprende un sistema de redes y codificaciones de
planificacion, calibracion y validacién, fundamentados en la informacion para cada zona de un
afio base, el modelo permite reproducir la cantidad de viajes atraidos y generados, dando origen
a la distribucion en el espacio segun el matriz origen destino. (Ortazar y Willumsen, 2008)
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Figura 2. Modelo Cléasico de Transporte
Fuente: OrtGzar y Willumsen (2008)

El modelo clasico de transporte es una base estructurada que sintetiza en cuatro etapas el
proceso, partiendo desde la generacidn de viajes, reparto modal, la distribucion y la asignacion
alared. Es la base tedrica para estructurar el modelo analitico de transporte, emplea una matriz
de doble entrada, origen-destino.

2.2.2.4. Generacion y atraccion de viajes

Generacion de viajes: Se entiende como el nimero total de viajes generados por los hogares de
cierta zona. Por lo general se considera a los hogares como generadores de viajes. (Ortlzar y
Willumsen, 2008)

Atraccion de viajes de personas: Los factores que por lo general se utilizan para describir la

atraccion de viajes de personas son: industria, comercio, hospitales, Instituciones educativas.
(Ortlzar y Willumsen, 2008)
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Origen de viajes: Es posicion geogréfica donde inicia el viaje, puede ser residencial, comercial
y equipamiento; se encuentra expresado por la interseccion vial més cercana o un nodo.
(Ortazar y Willumsen, 2008)

Destino de viaje: Es la posicién geografica donde termina el viaje, se encuentra expresado por
la interseccidn vial méas cercana o un nodo. (Ortazar y Willumsen, 2008)

Centroide: Es el punto que se encuentra ubicado dentro de la zona, preferentemente en el centro
0 cercano a una area de alto impacto, se lo emplea para realizar la representacién de las zonas
en un modelo que agrupe los atributos y propiedades, suponiendo que estas estuvieran
concentradas en un punto. Puede existir varios centroides dependiendo de la zona y nivel de

desagregacion empleado para modelizar. (Ortazar y Willumsen, 2008)

El modelo clasico de transporte esta estructurado por: generacién de viajes, atraccion de viajes,
origen de viajes, destino de viajes y centroides. Generacion de viajes y atraccion de viajes
comparten la dimension de medida que en este caso es el nimero de viajes, origen de viajes y

destino de viajes hacen referencia a un lugar fisico en especifico o un &rea determinada.

2.2.3. Tasa de generacion y atraccion de viajes

Se describe como el volumen de viajes generados y atraidos por una zona determinada, se
cuantifica como el nimero de viajes en funcién de un determinado tiempo. Se la denomina
frecuencia de viajes y esté representada de forma porcentual, se establece de acuerdo con el

criterio del empleado en la modelizacion. (Quintero, et al, 2010)

El proceso de calculo de la tasa de viajes inicia con la identificacion de las zonas de generacién
y atraccion o también denominadas como polos de generacion y atraccion. Se procede
posteriormente a en la recoleccion de informacion de las diferentes zonas en donde el principal
objetivo es identificar el nimero de servicios de taxis que requiere cada zona llegando a hacer
el conteo de volumen en un determinado periodo de tiempo, relacionando este volumen con
variables como zona de generacion y atraccion, horas pico y horas valle. Repitiendo el proceso

durante 1 mes puedo obtener una tasa promedio de viajes. (Quintero, et al, 2010)
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Tasa de viajes corresponde a un valor expresado de forma porcentual, que es considerado como
una demanda especifica y relaciona a un area en comun, a un centroide con una distribucion de

frecuencia de viajes.

2.2.4. Horas punta y horas valle

El negocio de servico de taxis puede tener la caracteristica de no satisfacer la demanda en una
area de la ciudad, pero en otra area pueden existir taxis buscando clientes; las actividades que
se realizan en una ciudad se concentran en determinadas horas del dia, que coinciden con los
momentos de mayor congestion y trafico y en otras horas del dia sea constante. (Ortlzar y
Willumsen, 2008)

Horas punta se define a las de mayor actividad en cuanto al servicio, se da este fenomeno porque
a determinadas horas se concentran actividades y las horas valle se caracterizan porque la

demnada de servicio disminuye o se mantiene constante.

2.2.5. Procesamiento de datos

Requisitos para el procesamiento de datos: En la actualidad depende de la habilidad y capacidad
de recoger, codificar e introducir los datos, porgue el procesamiento es un procedimiento que
se lo realiza con la ayuda de un software, dejando claro que el proceso termina con la
interpretacion la cual depende netamente de la habilidad del investigador. (Ortlzar y
Willumsen, 2008)
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I1l. METODOLOGIA
3.1. ENFOQUE METODOLOGICO

3.1.1. Enfoque

El enfoque cuantitativo comprende la recoleccion, procesamiento y analisis de datos de caracter
numerico; que se relacionan con diferentes variables que por su caracteristica permiten medir

fendmenos y emplear estadistica. (Hernandez, Fernandez y Baptista, 2014).

“Enfoque cuantitativo utiliza la recoleccion de datos para sustentar una idea a defender con base
en la medicion numérica y el andlisis estadistico, con el fin de establecer pautas de

comportamiento y probar teorias.” (Hernandez et al, 2014).

Se utilizo6 el enfoque cuantitativo ya que se obtuvieron valores numéricos que pertenecen al
namero de viajes en origen, nimero de viajes en destino, frecuencia de viajes, distribucion de

viajes y tasa de viajes, correspondientes al afio 2017.

3.1.2. Tipo de Investigacion

Existen diferentes tipos de investigacion los que se utilizan en funcion de los fines que tiene la

investigacion.

3.1.2.1. Investigacion descriptiva. - Busca especificar propiedades y caracteristicas de algun
fendmeno o hecho; la investigacion es descriptiva porque detalla las propiedades de la

diferentes UTU en funcion del uso de suelo, caracteristicas de los viajes en origen y destino.
3.1.2.2. Investigacion correlacional. - La relacion o grado de asociacién que existe entre dos o
mas objetos; la investigacion es correlacional porque especificd una relacion existente entre:

UTU y la frecuencia de viajes, zonificacion y tasa de viajes.

3.1.2.3. Investigacion explicativa. — responder causas y efectos porque ocurre un fenémeno y

en qué condiciones se manifiesta; se describié con el modelo analitico de transporte el

40



fendmeno de que las zonas residenciales se caracterizan por ser generadoras de viajes y las

zonas de equipamientos se caracterizan por atraer viajes.

3.2. IDEA A DEFENDER

La tasa de viajes se genera y atrae principalmente en areas residenciales.

3.3. DEFINICION Y OPERACIONALIZACION DE VARIABLE
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Tabla 2. Operacionalizacién de variables

Ideaa Variable Definicién conceptual de Dimensidn Indicador Técnica Instrumento
defender la variable

La tasa de Zonas de Zona: consiste en una UTu ¢Cuantos viajes Investigacion Plano de
viajes se generacion y division o parcelamiento son generados por  Bibliografica Unidades
generay atrae  atraccion. de una determinada area, las principales Territoriales

principalmente
en areas

residenciales.

esta puede darse de
forma regular o de forma
irregular; el resultado
obtenido es un conjunto
de zonas individuales,
que se caracterizan por
tener similitud. (Martinez
y Bollo, 2016)

Area residencial: Es un
area con alta
concentracion de
vivienda, utilizada
mayormente para el
descanso. (Ortlzar y
Willumsen, 2008)

Area residencial

Area comercial

UTu?

¢ Cuales son las
principales UTU

en generacion?

¢ Cuales son las
principales UTU

en atraccion?

¢Cuantos viajes
tienen su origen en
el &rea

residencial?

Urbanas de la
ciudad de

Tulcan.
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Ideaa Variable Definicién conceptual de Dimensién Indicador Técnica Instrumento
defender la variable

¢Cuantos viajes
Generacion de viajes: Se tienen su origen en
entiende como el nUmero  Equipamientos el area comercial?

total de viajes generados

por los hogares de cierta ¢Cuantos viajes
zona (Ortuzar y tienen su origen en
Willumsen, 2008, p.193) los

Generacion de  equipamientos?
Atraccion de viajes de viajes
personas: Los factores ¢Cuantos viajes se
que por lo general se generan en cada
utilizan para describir la  Atraccion de UTuU?
atraccion de viajes de viajes
personas son: industria, ¢Cuantos viajes se
comercio, hospitales, atraen en cada
Instituciones educativas. UTuU?

(Ortazar y Willumsen,
2008,p.193)




Tasa

viajes

de viajes generados y atraidos  viajes

por una zona determinada, se
cuantifica como el nimero de
viajes en funcion de wun
determinado tiempo. Se la
denomina  frecuencia de
viajes y esta representada de
forma porcentual, se
establece de acuerdo con el
criterio del empleado en la
modelizacion. (Quintero,

Angulo, y Guerrero, 2010,
p.4)

frecuencia de viajes
en cada UTU?

¢Cual es la
distribucion de
viajes entre UTU?

¢Cual es la
frecuencia de
generacion y

atraccion de viajes
en cada UTU?

¢Cual es la
frecuencia y
distribucion de

viajes entre UTU?

¢Cual es la
frecuencia de viajes
de los nodos mas

representativos?

de Se describe como el volumen Frecuencia de ¢Cuél es la Bibliograficas Base de datos

entregada por
Cooperativa  de
Transporte de
pasajeros en Taxis

Réapido Nacional
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3.4. METODOS UTILIZADOS

Se trabaj6 bajo el siguiente esquema metodoldgico:

3.4.1 Descripcion y andlisis de la unidad de estudio
La investigacion establece en relacion al nimero de viajes, frecuencia de viajes y tasa de viajes

de Radio Taxi Rapido Nacional en funcion de las UTU que conforman a la ciudad de Tulcéan,

durante el periodo 2017.

3.4.2 Variables de anélisis

Generacion: (Numero de viajes en origen, frecuencia de viajes y nodos de generacion).

Atraccion: (Numero de viajes en destino, distribucion de viajes y nodos de atraccion).

Tasa de viajes: (Relacion existente entre la frecuencia de viajes y la distribucion de viajes).

3.4.3 Instrumentos de anélisis de informacion

Datos estadisticos en base plana en hoja de calculo suministrada por Cooperativa de Transporte

de Pasajeros en Taxis Rapido Nacional. Los parametros de busqueda son:

Unidades Territoriales Urbanas (UTU)
Nodos

Area residencial

Area Comercial

Equipamiento

3.4.4 Procesamiento analisis e interpretacion de la informacion

Para el tratamiento de la informacién se utilizé la hoja de calculo.
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Se verifico si los datos obtenidos en la Base de datos son coherentes, asi como algunas
correcciones. Se procedio a la validacion de la base de datos obtenida de Radio Taxi Réapido
Nacional, en la que se detallan un total de 100396 llamadas atendidas, durante el periodo del
afio 2017, teniendo un total de 100396 numero de viajes en el origen, 9038 direcciones de
origen, 7229 destinos de origen, que fueron procesadas y atendidas por una flota vehicular de
90 vehiculos pertenecientes a Rapido Nacional. Clasificacion de los datos: consiste en ordenar
todos los datos en funcidn de la informacion requerida, designando a cada dato un barrio o

nodo.

Se realiza la zonificacion de la ciudad de Tulcan basada en el plano de Unidades Territoriales
Urbanas, considerando que el paisaje urbano y morfologia de la Ciudad e Tulcén, se encuentra
divida en cuadrantes 0 manzanas y se caracteriza por tener una estructura en damero o en angulo
recto. (PUCE, 2012)

Con los datos obtenidos de la base original se procede a asignar a cada uno de estos datos la

zona o UTU a la que pertenece. Se contabiliza cada uno de estos datos partiendo desde lo macro

UTU hasta los nodos. Se procede a ordenar los datos en funcion de cada UTU.

3.4.5. Andlisis estadistico

3.4.5. 1. Caélculo de la generacion y atraccion de viajes
Con las herramientas de hoja de calculo contar si y contar si conjunto se procede a calcular la
generacion y atraccion de viajes de cada UTU en funcion de todos los nodos, cuidando de

validar la informacion durante cada célculo realizado. La generacion y atraccion de viajes se

dimensiona en numero de viajes, por area determinada.

3.4.5.2. Calculo de la distribucion de viajes

Con las herramientas de base de calculo contar si y contar si conjunto se procede a calcular la

distribucion de viajes de cada UTU en funcion de todos los nodos, cuidando de validar la
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informacién durante cada calculo realizado. Se identifica el origen y destino de los viajes en

funcion del uso de suelo: Area comercial, area residencial y equipamientos.

3.4.5.3. Célculo de la tasa de viajes

Con las herramientas de base de calculo contar si y contar si conjunto se procede a calcular la
tasa de viajes de cada UTU en funcion de todos los nodos, cuidando de validar la informacion

durante cada calculo realizado.

3.4.6 Grafica y Analisis del Modelo Analitico de Transporte

Con los datos obtenidos de generacion, atraccidon, tasa de viajes y frecuencia a de viajes se
realiza el analisis de modelo analitico de transporte de cada UTU, utilizando los nodos mas
relevantes de cada zona. La grafica se realiza con paisajes obtenidos de sistemas de informacion

geogréfica.
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IV. RESULTADOS Y DISCUSION

41. RESULTADOS

4.1.1. Generacion y atraccion de viajes UTU 1

= = == = Alrealizar un analisis de datos obtenidos y procesados acerca del
| : " nGmero de viajes atendidos por Radio Taxi Rapido Nacional durante
‘ il i el afio 2017 enla UTU 1, denominada como “Las Juntas” por el Plano
| l | de Unidades Territoriales Urbanas de la Ciudad de Tulcan. La
Lk 1 generacion y atraccion obtenida durante el afio 2017 refleja un total

W | de 1021 y 808 viajes respectivamente, la UTU 1 tiene una generacion

— — " (el 55,82% frente a un 44,18% de atraccion.

Figura 3: Delimitaciéon UTU 1
Elaborado por: Pozo (2019)

Nodo OBELISCO. - denominado como equipamiento es el mas relevante en la UTU 1 con un
total de 560 viajes que corresponde al 30,62% del total de viajes, considerando que en el entorno
del nodo se encuentran: empresas de transporte pesado, terminal de buses urbanos y una
estacion de servicio de combustible. La generacidon es mas representativa que la atraccion en

una relacion del 64,64% — 35,36%, respectivamente.

Nodo PATRONATO DE AMPARO SOCIAL DEL GAD MUNICIPAL. - denominado
como equipamiento ocupa el segundo lugar en la UTU 1 con un total de 427 viajes que
corresponden al 23,35% del total de viajes, este nodo es una institucion de salud, funciona una
clinica materno infantil y areas especializadas de salud. La atraccion es mas representativa que

la generacion en una relacion del 57,61% — 42,39%, respectivamente.

Nodo COOPERATIVA DE VIVIENDA NUEVO AMANECER. - denominado dentro del
uso de suelo como residencial ocupa el tercer lugar en la UTU 1 con un total de 323 viajes que
corresponden al 17,66% del total de viajes, por su uso de suelo residencial se podria clasificar
como viajes basados en el hogar. La generacion es mas representativa que la atraccion en una

relacién del 61,61% — 38,39%, respectivamente.
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Nodo CIUDADELA ATAHUALPA. - denominado dentro del uso de suelo como residencial
ocupa el cuarto lugar en la UTU 1 con un total de 208 viajes que corresponden al 11,37% del
total de viajes, por su uso de suelo residencial se podria clasificar como viajes basados en el
hogar. La generacion es mas representativa que la atraccion en una relacion del 71,63% —
28,37%, respectivamente. Existen 9 nodos restantes que en total suman 311 viajes
correspondiente al 17,00% de los viajes totales de la UTU 1. La Tabla 3 resume la generacion

y atraccion de viajes en la UTU 1, Las Juntas.

Tabla 3. Generacion y atraccion de viajes — UTU 1

Las Juntas
Nodo US/E G Namero de Xajes Total viajes
N1 E 362 198 560
N2 E 181 246 427
N3 R 199 124 323
N4 R 149 59 208
Otros R/EIC 130 181 311
Total 1021 808 1829
Nota: E: Equipamiento
N1: Obelisco R: Residencial
N2: Patronato De Amparo Social Del GAD C: Comercial
Municipal G: Generacion
N3: Cooperativa De Vivienda Nuevo Amanecer A: Atraccion
N4: Ciudadela Atahualpa US: Uso de suelo

Fuente: Radio Taxi Rapido Nacional

4.1.2. Frecuencia de viajes O-D UTU 1

La matriz origen-destino, indica como se comporta la generacion de servicio de “Radio Taxi
Rapido Nacional” partiendo desde UTU 1 hacia los diferentes destinos de atraccion; el modelo
se encuentra descrito por la interaccion de las Unidades Territoriales Urbanas, considerando el
destino del viaje en funcion del uso de suelo y equipamientos urbanos necesarios para clasificar
el viaje segin su motivo. La distribucién origen- destino permite identificar la frecuencia de

viajes.

Nodo OBELISCO. — Es el de mayor representatividad como generador de viajes, con un total
de 362 viajes correspondiente al 35,46% de la generacion total de la UTU 1. Se caracteriza
porque los destinos de los viajes estan dirigidos predominantemente hacia los equipamientos

urbanos con una frecuencia del 63,23%; el area residencial 26,77% y el area comercial 10,00%.

Nodo COOPERATIVA DE VIVIENDA NUEVO AMANECER. — Ocupa el segundo lugar
como generador de viajes, con un total de 199 viajes correspondiente al 19, 49% de la

generacion total de la UTU 1. Se caracteriza porque los destinos de los viajes estan dirigidos
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predominantemente hacia los equipamientos urbanos con una frecuencia del 65,19%; area

residencial 28,48% y area comercial 6,33%.

Nodo PATRONATO. — Ocupa el tercer lugar como generador de viajes, con un total de 181
viajes correspondiente al 17,73% de la generacion total de la UTU 1. Se caracteriza porque los
destinos de los viajes estan dirigidos predominantemente hacia los equipamientos urbanos con

una frecuencia del 62,04%; area residencial 32,12% y area comercial 5,84%.

Nodo CIUDADELA ATAHUALPA. — Ocupa el cuarto lugar como generador de viajes, con
un total de 149 viajes correspondiente al 14,59% de la generacion total de la UTU 1. Se
caracteriza porque los destinos de los viajes estan dirigidos predominantemente hacia los
equipamientos urbanos con una frecuencia del 55,45%; area residencial 33,64% y éarea

comercial 10,91%.

Los nodos denominados como otros son: Control Sur, Barrio Las Juntas, DISTRIFRENOS,
ECUAQUIMICA, ATPC y Barrio Los Sauces que en conjunto suman 130 viajes representando
el 12,73% de la generacion, viajes predominantemente dirigidos hacia los equipamientos
urbanos de la ciudad de Tulcan con una frecuencia del 44,55%; area residencial 40,59% y &rea

comercial 14,85%. La Tabla 4 resume la frecuencia de viajes Origen — Destino en la UTU 1.

Tabla 4. Matriz de Viajes Origen-Destino UTU 1

Las Juntas
Nodo N1 N2 N3 N4 Otros Total
uTu US/E R E E R RIE/C uge ol
R 13 6 1 4 0 24
UTU 14: Central E 16 29 18 9 0 72 113
C 12 2 2 1 0 17
— R 2 0 2 2 3 9
UTU 10: Bl Olimpico E 51 12 20 20 0 103 112
C 0 0 0 0 0 0
- R 2 0 1 7 0 10
UTU 4: Ejido Sur E 67 3 7 5 0 82 %
C 2 2 0 0 0 4
R 19 14 8 2 11 54
UTU 11: Las Gradas E 0 0 1 2 3 6 64
C 2 0 0 1 1 4
R a7 25 32 22 27 153
Otros E 62 59 39 25 42 227 431
C 15 6 6 10 14 51
P R/E/C 52 41 44 39 29 205
Total 362 199 181 149 130 1021
Nota: E: Equipamiento
N1: Obelisco R: Residencial
N2: Cooperativa de vivienda Nuevo Amanecer C: Comercial
N3: Patronato US: Uso de suelo

N4: Ciudadela Atahualpa
Fuente: Radio Taxi Rapido Nacional
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4.1.3. Tasa de Viajes UTU 1

UTU 1-UTU 14. - La UTU 1 genera 113 viajes que representan el 13,85% de la generacion
total, la relacion origen-destino indica que los viajes se distribuyen con una frecuencia del
21,24% - &rea residencial; 63,72% - equipamientos urbanos y 15,04% - &rea comercial. Siendo
los principales nodos de atraccion: Parque de la Independencia 31,78%; Barrio El Centro
14,73%; Mercado San Miguel 8,53%; Unidad Educativa Alejandro R. Mera 7,75%% y Nodos

denominados como otros (17) 37,21%.

UTU 1-UTU 10. - La UTU 1 genera 112 viajes que representan el 13,73% de la generacion
total, la relacion origen-destino indica que los viajes se distribuyen con una frecuencia del
8,04% - area residencial y 91,96% - equipamientos urbanos. Siendo los principales nodos de
atraccion: Terminal Terrestre 82,03%; Estadio Olimpico 7,81% y Nodos denominados como
otros (5) 10,16%.

UTU 1 - UTU 4. — La UTU 1 genera 96 viajes que representan el 11,76% de la generacion
total, la relacién origen-destino indica que los viajes se distribuyen con una frecuencia del
10,42% - &rea residencial; 85,42% - equipamientos urbanos y 4,17% - &rea comercial. Siendo
los principales nodos de atraccion: UPEC 72,92%; Club 70 7,29%; Barrio Las Tejerias 6,25%

y Nodos denominados como otros (6) 13,54%.

UTU 1 -UTU 11. — La UTU 1 genera 64 viajes que representan el 7,84% de la generacién
total, la relacion origen-destino indica que los viajes se distribuyen con una frecuencia del
84,38% - area residencial; 9,38% - equipamientos urbanos y 6,25% - area comercial. Siendo
los principales nodos de atraccion: Barrio Las Gradas 50,94%; Ciudadela 11 de Abril 16,98%);

Barrio Santiago 9,43% y Nodos denominados como otros (6) 22,64%.
UTU 1-OTROS. - La UTU 1 genera 431 viajes que representan el 52,82% de la generacion

total, la relacion origen-destino indica que los viajes se distribuyen con una frecuencia del

35,50% - area residencial; 52,67% - equipamientos urbanos y 11,83% - area comercial.
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UTU 1 — Las Juntas

Figura 4: Modelo analitico UTU 1
Elaborado por: Pozo (2019)
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4.1.4. Generacion y atraccion de viajes UTU 2

f = = = = = \ Al realizar un analisis de datos obtenidos y procesados acerca del

| ntimero de viajes atendidos por Radio Taxi Rapido Nacional durante

b

'| el afio 2017 en la UTU 2, denominada como “Santa Rosa De Taques’

SUTAROSKDE THOLES ¢

'| por el plano de Unidades Territoriales Urbanas de la Ciudad de

=y 4| Tulcan. La generacion y atraccion obtenida durante el afio 2017

- ~_/ tiene una generacién del 36,86% frente a un 63,14% de atraccion.

Figura 5: Delimitaciéon UTU 2
Elaborado por: Pozo (2019)

1| refleja un total de 1332 y 2282 viajes respectivamente, la ZONA 2

Nodo COOPERATIVA VIVIENDA POPULAR. - denominado como residencial segun el
uso de suelo es el més relevante en la UTU 2 con un total de 1102 viajes que corresponde al
30,49% del total de viajes. Por su uso de suelo se podria clasificar como viajes como basados
en el hogar. La atraccion es mas representativa que la generacion en una relacién del 51,72% -

48,28%, respectivamente.

Nodo UNIANDES. - denominado como equipamiento ocupa el segundo lugar en la UTU 2
con un total de 907 viajes que corresponden al 25,10% del total de viajes, este nodo es un centro
educativo universitario. La atraccion es mas representativa que la generacion en una relacion
del 62,51% - 37,49%, respectivamente.

Nodo BATALLON MAYOR GALO MOLINA. - denominado como equipamiento ocupa el
tercer lugar en la UTU 2 con un total de 894 viajes que corresponden al 24,74% del total de
viajes. La atraccidn es mas representativa que la generacion en una relacion del 90,60% - 9,40%,

respectivamente.

Nodo BARRIO EL PORTAL. - denominado dentro del uso de suelo como residencial ocupa
el cuarto lugar en la UTU 2 con un total de 464 viajes que corresponden al 12,84% del total de
viajes, por su uso de suelo residencial se podria clasificar como viajes basados en el hogar. La
atraccion es mas representativa que la generacion en una relacion del 55,60% - 44,40%,

respectivamente. Existen 9 nodos restantes que en total suman 247 viajes correspondiente al
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6,83% de los viajes totales de la UTU 2. La Tabla 5 resume la generacion y atraccion de viajes

en la UTU 2, Santa Rosa de Taques.

Tabla 5. Generacion y atraccion de viajes — UTU 2

Santa Rosa De Taques
Numero de viajes

Nodo US/E G A Total viajes
N1 R 532 570 1102
N2 E 340 567 907
N3 E 84 810 894
N4 R 206 258 464
Otros R/EIC 170 77 247
Total 1332 2282 3614
Nota: E Equ_lpaml_ento
. L R: Residencial
N1: Cooperativa vivienda popular G- Generacion
N2: UNIANDES : !
A: Atraccion

N3: Batallén mayor galo molina

N4: Barrio el portal US: Uso de suelo

Fuente: Radio Taxi Rapido Nacional

4.1.5. Frecuencia de viajes O-D UTU 2

La matriz origen-destino, indica como se comporta la generacion de servicio de “Radio Taxi
Répido Nacional” partiendo desde UTU 2, hacia los diferentes destinos de atraccion; el modelo
se encuentra descrito por la interaccion de las Unidades Territoriales Urbanas, considerando el
destino del viaje en funcion del uso de suelo y equipamientos urbanos necesarios para clasificar
el viaje seglin su motivo. La distribucion origen- destino permite identificar la frecuencia de

viajes.

Nodo COOPERATIVA VIVIENDA POPULAR. — Es el de mayor representatividad como
generador de viajes, con un total de 532 viajes correspondiente al 39,94% de la generacion total
de la UTU 2. Se caracteriza porque los destinos de los viajes estan dirigidos hacia: area

residencial 45,69%; equipamiento 40,21% y area comercial 14,10%.

Nodo UNIANDES. — Ocupa el segundo lugar como generador de viajes, con un total de 340
viajes correspondiente al 25,53% de la generacion total de la UTU 2. Se caracteriza porque los
destinos de los viajes estan dirigidos predominantemente hacia los equipamientos urbanos con

una frecuencia del 59,41%; area residencial 36,53% Yy area comercial 4,06%.

Nodo BARRIO EL PORTAL. — Ocupa el tercer lugar como generador de viajes, con un total

de 206 viajes correspondiente al 15,47% de la generacion total de la UTU 2. Se caracteriza
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porque los destinos de los viajes estan dirigidos predominantemente hacia los equipamientos
urbanos con una frecuencia del 61,18%; area residencial 31,58% y area comercial 7,24%.

Nodo BATALLON MAYOR GALO MOLINA. — Ocupa el cuarto lugar como generador de
viajes, con un total de 84 viajes correspondiente al 6,31% de la generacion total de la UTU 2.
Se caracteriza porque los destinos de los viajes estan dirigidos hacia el area residencial con una

frecuencia del 62,32%; equipamientos 34,78% y area comercial 2,90%.

Los nodos denominados como otros son: Urbanizacion Servir Es Amar, Cooperativa De
Vivienda 13 De diciembre, Cooperativa De Vivienda Divino Nifio, Unidad Educativa Vicente
Rocafuerte, Conjunto El Jardin, Santa Rosa De Taques, Barrio Ejido Norte, Chifa Casa Oriental
y Barrio Puerto Libre Del Norte que en conjunto suman 170 viajes representando el 12,76% de
la generacion, viajes predominantemente dirigidos hacia los equipamientos urbanos de la
ciudad de Tulcan con una frecuencia del 51,94%; &rea residencial 39,53% y area comercial

8,53%. La Tabla 6 resume la frecuencia de viajes Origen — Destino en la UTU 2.

Tabla 6. Matriz de Viajes Origen-Destino UTU 2

Santa Rosa De Taques

UTU Nodo N1 N2 N3 N4 Otros
US/E R E R E R/EIC
. R 16 17 6 4 8
UTU 14: Central E 1 22 14 2 21
C 34 6 8 0 6
P R 5 11 6 2 0
UTU 10: El Olimpico E 55 26 17 12 20
C 0 0 0 0 0
R 36 29 13 3 13
UTU 11: Las Gradas E 5 0 1 0 1
C 5 0 0 0 2
R 3 3 3 1 0
UTU 13: Del Hospital E 9 72 9 1 1
C 0 0 0 0 0
R 115 39 20 33 30
Otros E 76 41 52 9 24
C 15 5 3 2 3
P R/E/IC 149 69 54 15 41
Total 532 340 206 84 170
Nota: E: Equipamiento
N1: Cooperativa Vivienda Popular R: Residencial
N2: UNIANDES C: Comercial
N3: Barrio El Portal US: Uso de suelo

N4: Batallon Mayor Galo Molina
Fuente: Radio Taxi Rapido Nacional

4.1.6. Tasa de Viajes UTU 2

UTU 2 -UTU 14. — La UTU 2 genera 176 viajes que representan el 17,53% de la generacion

total, la relacion origen-destino indica que los viajes se distribuyen con una frecuencia del
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28,98% - area residencial; 40,34% - equipamientos urbanos y 30,68% - area comercial. Siendo
los principales nodos de atraccion: Parque de la Independencia 23,86%; Barrio El Centro
20,45%; Centro Comercial Yolis 9,66%; Mercado San Miguel 6,82% y Nodos denominados
como otros (21) 39,20%.

UTU 2 -UTU 10. — La UTU 2 genera 154 viajes que representan el 15,34% de la generacion
total, la relacion origen-destino indica que los viajes se distribuyen con una frecuencia del
15,58% - area residencial; 84,42% - equipamientos urbanos y 00,00% - area comercial. Siendo
los principales nodos de atraccion: Terminal Terrestre 74,03%; Ciudadela Olimpica 7,79% y
Nodos denominados como otros (7) 18,18%.

UTU 2 -UTU 11. - La UTU 2 genera 105 viajes que representan el 10,46% de la generacién
total, la relacién origen-destino indica que los viajes se distribuyen con una frecuencia del
89,52% - &rea residencial; 3,81% - equipamientos urbanos y 6,67% - area comercial. Siendo
los principales nodos de atraccion: Ciudadela Kennedy 25,71%; Barrio Las Gradas 20,95%;

Barrio Santiago 15,24 y Nodos denominados como otros (9) 31,10%.

UTU 2 -UTU 13. — La UTU 2 genera 102 viajes que representan el 10,16% de la generacion
total, la relacion origen-destino indica que los viajes se distribuyen con una frecuencia del
9,80% - area residencial; 90,20% - equipamientos urbanos y 0,00% - &rea comercial. Siendo
los principales nodos de atraccion: Unidad Educativa Sucre 72,55%; Sub centro de Salud N°1
8,82%; Barrio 10 de Agosto 6,86% y Nodos denominados como otros (5) 11,76%.

UTU 2 - OTROS. — La UTU 1 genera 467 viajes que representan el 46,51% de la generacion
total, la relacion origen-destino indica que los viajes se distribuyen con una frecuencia del
50.75% - area residencial; 43,25% - equipamientos urbanos y 6,00% - area comercial. Los
nodos denominados otros comprenden todos los destinos de unidades territoriales restantes.
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UTU 2 — Santa Rosa
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Figura 6: Modelo analitico UTU 2
Elaborado por: Pozo (2019)
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4.1.7. Generacion y atraccion de viajes UTU 3

/‘ — _\ Al realizar un analisis de datos obtenidos y procesados de viajes

atendidos por Radio Taxi Rapido Nacional durante el afio 2017 en la
'l UTU 3, denominada como “San Miguel del Sur” por el plano de
g Unidades Territoriales Urbanas de la Ciudad de Tulcan. La

+ , generacion y atraccion obtenida durante el afio 2017 refleja un total

| de 4612 y 1760 viajes respectivamente, la UTU 3 tiene una
\_———— _/ generacion del 72,38% frente a un 27,62% de atraccion.

Figura 7: Delimitacién UTU 3
Elaborado por: Pozo (2019)

Nodo CIUDADELA 19 DE NOVIEMBRE. - denominado como residencial segun el uso de
suelo es el mas relevante en la UTU 3 con un total de 3462 viajes que corresponde al 54,33%
del total de viajes. Por su uso de suelo se podria clasificar como viajes basados en el hogar. La
generacion es mas representativa que la atraccion en una relacion del 80,50% - 19,50%,

respectivamente.

Nodo LUBRICADORA SAN CRISTOBAL. - denominado como comercial segiin su uso de
suelo ocupa el segundo lugar en la UTU 3 con un total de 686 viajes que corresponden al
10,77% del total de viajes. La generacion es mas representativa que la atraccion en una relacion
del 97,52% - 2,48%, respectivamente.

Nodo UNIDAD EDUCATIVA CONSEJO PROVINCIAL. - denominado como
equipamiento ocupa el tercer lugar en la UTU 3 con un total de 460 viajes que corresponden al
7,22% del total de viajes, este nodo es un centro educativo. La generacion es mas representativa

que la atraccion en una relacion del 66,96% - 33,04%, respectivamente.

Nodo CIUDADELA SIMON BOLIVAR. - denominado dentro del uso de suelo como
residencial ocupa el cuarto lugar en la UTU 3 con un total de 419 viajes que corresponden al
6,58% del total de viajes, por su uso de suelo residencial se podria clasificar sus viajes basados
en el hogar. La generacion es mas representativa que la atraccion en una relacion del 75,66% -

24,34%, respectivamente.
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Nodo ECU 911. - denominado como equipamiento ocupa el quinto lugar en la UTU 3 con un
total de 365 viajes que corresponden al 5,73% del total de viajes, este nodo es una entidad
publica encargada de vigilancia. La atraccion es mas representativa que la generacion en una
relacion del 86,03% - 13,97%, respectivamente. Existen 9 nodos restantes que en total suman
980 viajes correspondiente al 15,38% de los viajes totales de la UTU 3. La Tabla 7 resume la
generacioén y atraccion de viajes en la UTU 3, San Miguel del Sur.

Tabla 7. Generacion y atraccién de viajes - UTU 3

San Miguel Del Sur
NuUmero de viajes

Nodo US/E G A Total
N1 R 2787 675 3462
N2 C 669 17 686
N3 E 308 152 460
N4 R 317 102 419
N5 E 51 314 365
Otros R/EIC
Total 4612 1760 6372
N1: Ciudadela 19 de noviembre E: Equipamiento
N2: Lubricadora san Cristébal R: Residencial
N3: Unidad educativa consejo provincial G: Generacion
N4: Ciudadela simén bolivar A: Atraccion
N5: Ecu 911 US: Uso de suelo

Fuente: Radio Taxi Rapido Nacional

4.1.8. Frecuencia de viajes O-D UTU 3

La matriz origen-destino, indica como se comporta la generacion de servicio de “Radio Taxi
Répido Nacional” partiendo desde UTU 3, San Miguel Del Sur, hacia los diferentes destinos de
atraccion; el modelo se encuentra descrito por la interaccion de las Unidades Territoriales
Urbanas, considerando el destino del viaje en funcién del uso de suelo y equipamientos urbanos
necesarios para clasificar el viaje segun su motivo. La distribucidn origen- destino permite

identificar la frecuencia de viajes.

Nodo CIUDADELA 19 DE NOVIEMBRE. — Es el de mayor representatividad como
generador de viajes, con un total de 2786 viajes correspondiente al 61,70% de la generacion
total de la UTU 3. Se caracteriza porque los destinos de los viajes estan dirigidos: area
residencial 22,34%, equipamiento 54,00% y comercial 23,66%.

Nodo LUBRICADORA SAN CRISTOBAL. — Ocupa el segundo lugar como generador de
viajes, con un total de 665 viajes correspondiente al 15,09% de la generacion total de la UTU
3. Se caracteriza porque los destinos de los viajes estan dirigidos: area residencial 56,51%,

equipamiento 37,62% y comercial 5,86%.
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Nodo CIUDADELA SIMON BOLIVAR. — Ocupa el tercer lugar como generador de viajes,
con un total de 317 viajes correspondiente al 6,34% de la generacion total de la UTU 3. Se
caracteriza porque los destinos de los viajes estan dirigidos: area residencial 35,27%,

equipamiento 55,81% y comercial 8,91%.

Nodo UNIDAD EDUCATIVA CONSEJO PROVINCIAL. — Ocupa el cuarto lugar como
generador de viajes, con un total de 294 viajes correspondiente al 6,31% de la generacion total
de la UTU 3. Se caracteriza porque los destinos de los viajes estan dirigidos: area residencial
32,30%, equipamiento 52,92% y comercial 14,79%.Los nodos denominados como otros son:
Transportes Bolivariana, Conjunto Terranova, Barrio San Pedro, Bloques Tiwinza, ECU 911,
Barrio San Miguel Del Sur, Redondel del Minguero, Lubricadora Ecuador, Unidad Educativa
Olmedo y Barrio Oriental que en conjunto suman 550 viajes representando el 10,57% de la
generacion, los viajes estan dirigidos hacia: el area residencial 37,67%, los equipamientos
50,70% y area comercial 11,63%. La Tabla 8 resume la frecuencia de viajes Origen — Destino
enlaUTU 3.

Tabla 8. Matriz de Viajes Origen-Destino UTU 3

San Miguel Del Sur

UTU Nodo N1 N2 N3 N4 Otros
US/E R C R E R/C/IE
R 204 288 16 20 25
UTU 14: Central E 161 61 37 24 27
C 466 29 13 24 32
P R 4 0 3 1 7
UTU 10: El Olimpico E 773 51 47 48 58
C 0 0 0 0 0
. . R 137 4 17 5 32
UTU 15: Pilanqui E 24 4 5 5 5
C 11 0 1 0 0
R 10 0 4 3 6
UTU 18:Gral. Eloy Alfaro E 63 44 17 20 29
C 11 0 3 4 8
R 206 55 51 54 92
Otros E 335 71 38 42 99
C 106 7 6 10 10
P R/EIC 275 51 59 37 120
Total 2786 665 317 294 550
e
N1: Ciudadela 19 de noviembre C: Comercial
N2: Lubricadora San Cristobal . S
N3: Ciudadela Simén Bolivar Gj Gener;glon
A: Atraccion

N4: Unidad Educativa Consejo Provincial US: Uso de suelo

Fuente: Radio Taxi Rapido Nacional
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4.1.9. Tasa de Viajes UTU 3

UTU 3-UTU 14. — La UTU 3 genera 1427 viajes que representan el 35,06% de la generacion
total, la relacion origen-destino indica que los viajes se distribuyen con una frecuencia del
38,75% - area residencial; 21,72% - equipamientos urbanos y 39,52% - area comercial. Siendo
los principales nodos de atraccién: Barrio EI Centro 32,45%; Mercado San Miguel 28,31%;

Parque de la Independencia 14,72% y Nodos denominados como otros (50) 24,53%.

UTU 3-UTU 10. — La UTU 3 genera 992 viajes que representan el 24,37% de la generacion
total, la relacién origen-destino indica que los viajes se distribuyen con una frecuencia del
1,51% - area residencial; 98,49% - equipamientos urbanos y 0,00% - area comercial. Siendo
los principales nodos de atraccion: Terminal Terrestre 92,44%; Parque Consuelo Benavides

3,83% y Nodos denominados como otros (7) 3,73%.

UTU 3 - UTU 15. — La UTU 3 genera 247 viajes que representan el 6,07% de la generacién
total, la relacion origen-destino indica que los viajes se distribuyen con una frecuencia del
78,95% - &rea residencial; 16,19% - equipamientos urbanos y 4,86% - area comercial. Siendo
los principales nodos de atraccion: Ciudadela del Maestro 46,56%; Barrio 9 de Octubre 13,77%;
Registro Civil 6,88% y Nodos denominados como otros (10) 32,79%.

UTU 3 - UTU 18. — La UTU 3 genera 222 viajes que representan el 5,45% de la generacion
total, la relacién origen-destino indica que los viajes se distribuyen con una frecuencia del
10,36% - area residencial; 77,93% - equipamientos urbanos y 11,71% - area comercial. Siendo
los principales nodos de atraccion: Parque Ayora 64,41%; Iglesia La Dolorosa 8,567%; AKI
6,31% y Nodos denominados como otros (11) 16,67%.

UTU 3-OTROS. - La UTU 3 genera 1182 viajes que representan el 29,04% de la generacion
total, la relacion origen-destino indica que los viajes se distribuyen con una frecuencia del con
una frecuencia del 38,75% - area residencial; 49,49% - equipamientos urbanos y 11,76% - area

comercial.
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Figura 8: Modelo analitico UTU 3
Elaborado por: Pozo (2019)



4.1.10. Generacion y atraccion de viajes UTU 4

) N Al realizar un analisis de datos obtenidos y procesados de viajes

1
i

atendidos por Radio Taxi Rapido Nacional durante el afio 2017 en la
| UTU 4, denominada como “EJIDO SUR” por el plano de Unidades

EIOSIR £

| Territoriales Urbanas de la Ciudad de Tulcan. La generacion y

+ i '| atraccion obtenida durante el afio 2017 refleja un total de 4880 y 4463
/" | viajes respectivamente, la UTU 4 tiene una generacion del 52,23%
Km’ y frente a un 47,77% de atraccion.

Figura 9: Delimitacién UTU 4
Elaborado por: Pozo (2019)

Nodo UPEC. - denominado como equipamiento, es el mas relevante en la UTU 4 con un total
de 3600 viajes que corresponde al 38,53% del total de viajes, el nodo es la Universidad
Politécnica Estatal Del Carchi, es un centro de educacion superior. La atraccion es mas

representativa que la generacion en una relacion del 79,72% - 20,28%, respectivamente.

Nodo BARRIO LAS TEJERIAS. - denominado como residencial segln su uso de suelo,
ocupa el segundo lugar en la UTU 4 con un total de 2089 viajes que corresponden al 22,36%
del total de viajes, por su uso de suelo residencial se podria clasificar como viajes basados en
el hogar. La generacion es mas representativa que la atraccion en una relacion del 82,86% -
17,14%.

Nodo COOPERATIVA DE VIVIENDA COLOMBO ECUATORIANO. - denominado
como residencial segun su uso de suelo, ocupa el tercer lugar en la UTU 4 con un total de 1274
viajes gque corresponden al 13,64% del total de viajes, por su uso de suelo residencial se podria
clasificar como viajes basados en el hogar. La generacion es mas representativa que la atraccion

en una relacién del 90,97% - 9,03%, respectivamente.

Nodo CONJUNTO MARIMONT. — denominado como residencial segun su uso de suelo,
ocupa el cuarto lugar en la UTU 4 con un total de 480 viajes que corresponden al 5,14% del
total de viajes, por su uso de suelo residencial se podria clasificar como viajes basados en el
hogar. La generacion es mas representativa que la atraccion en una relacion del 90,00% -

10,00%, respectivamente.
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Nodo MERCADO DEL SUR. - denominado como comercial segun su uso de suelo ocupa el
quinto lugar en la UTU 4 con un total de 444 viajes que corresponden al 4,75% del total de
viajes, este nodo es un mercado mayorista. La atraccion es mas representativa que la generacion
en una relacion del 77,48% - 22,52%, respectivamente. Existen 19 nodos restantes que en total
suman 1456 viajes correspondiente al 15,58% de los viajes totales de la UTU 4. La Tabla 9

resume la generacion y atraccion de viajes en la UTU 4, Ejido Sur.

Tabla 9. Generacion y atraccion de viajes — UTU 4

Ejido Sur
Nodo USIE Namero de viajes Total
G A
N1 E 730 2870 3600
N2 R 1731 358 2089
N3 R 1159 115 1274
N4 R 432 48 480
N5 (¢} 100 344 444
Otros R/E/C 728 728 1456
Total 4880 4463 9343
Nota: E: Equipamiento
N1: UPEC R: Residencial
N2: Barrio Las Tejerias G: Generacion
N3: Cooperativa de vivienda Colombo Ecuatoriano A: Atraccion
N4: Conjunto Marimont C: Comercial
N5:Mercado Del Sur US: Uso de suelo

Fuente: Radio Taxi Rapido Nacional

4.1.11. Frecuencia de viajes O-D UTU 4

La matriz origen-destino, indica como se comporta la generacion de servicio de “Radio Taxi
Répido Nacional” partiendo desde UTU 4, Ejido Sur, el modelo se encuentra descrito por la
interaccidn de las Unidades Territoriales Urbanas, considerando el destino del viaje en funcién
del uso de suelo y equipamientos urbanos necesarios para clasificar el viaje segin su motivo.

La distribucién origen- destino permite identificar la frecuencia de viajes.

Nodo BARRIO LAS TEJERIAS. — Es el de mayor representatividad como generador de
viajes, con un total de 1731 viajes correspondiente al 35,47% de la generacion total de la UTU
4. Se caracteriza porque los destinos de los viajes estan dirigidos: area residencial 26.07%,
equipamiento 66,07% y comercial 7,86%.

Nodo COOPERATIVA DE VIVIENDA COLOMBO ECUATORIANO. — Ocupa el
segundo lugar como generador de viajes, con un total de 1159 viajes correspondiente al 23,75%
de la generacion total de la UTU 4. Se caracteriza porque los destinos de los viajes estan

dirigidos: area residencial 31,42%, equipamiento 61,00% y comercial 7,57%.
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Nodo UPEC. — Ocupa el tercer lugar como generador de viajes, con un total de 730 viajes
correspondiente al 14,96% de la generacion total de la UTU 4. Se caracteriza porque los
destinos de los viajes estan dirigidos: area residencial 37,21%, equipamiento 49,83%, comercial
12,96%.

Nodo CONJUNTO MARIMONT. — Ocupa el cuarto lugar como generador de viajes, con un
total de 432 viajes correspondiente al 8,85% de la generacidn total de la UTU 4. Se caracteriza
porque los destinos de los viajes estan dirigidos: area residencial 28,62%, equipamiento 53,45%
y comercial 17,93%.Los nodos denominados como otros son: Barrio EI Seminario, Seminario,
Lubricadora Velotax, Mercado Del Sur, Lavadora Patria, Lubricadora Tax Gacela, Ciudadela
Laguna 1,Restaurante EI VVolcan, Unidad Educativa Monsefior Lednidas Proafio, Canchas Don
Telmo, Barrio Jesus Del Gran Poder, Lubricadora Villarreal, Conjunto Valle Centinela, Barrio
Cristo Rey, Club 70, Comercial Hidrobo, Bulevar UPEC, Ministerio Del Trabajo en conjunto
suman 828 viajes representando el 16,97% de la generacion, los viajes estan dirigidos hacia: el
area residencial 37,85%, los equipamientos 51,97% vy area comercial 10,19%. La Tabla 10

resume la frecuencia de viajes Origen — Destino en la UTU 4.

Tabla 10. Matriz de Viajes Origen-Destino UTU 4

Ejido Sur
Nodo 1 2 3 4 Otros
Uty US/E R R E R RIE/C
C 60 42 35 39 51
UTU 14: Central R 77 51 55 17 6
E 260 107 56 32 100
L C 1 0 0 1 0
UTU 10: El Olimpico R 23 12 7 1 16
E 180 143 104 30 82
C 1 2 8 0 1
UTU 11: Las Gradas R 88 77 52 39 39
E 87 30 5 10 15
C 7 11 1 5 2
UTU 18:Gral. Eloy Alfaro R 19 23 7 19 31
E 94 42 28 49 48
C 45 19 33 7 16
Otros R 171 144 100 7 128
E 337 274 103 34 112
P R/EIC 281 182 136 142 141
Total 1731 1159 730 432 828
Nota: E: Equipamiento
N1: Barrio Las Tejerias R: Residencial
N2: Cooperativa De Vivienda Colombo Ecuatoriano C: Comercial
N3: UPEC G: Generacion
N4: Conjunto Marimont A: Atraccion
UTU: Unidad Territorial Urbana US: Uso de suelo

Fuente: Radio Taxi Rapido Nacional

4.1.12. Tasa de Viajes UTU 4
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UTU 4 -UTU 14. — La UTU 4 genera 1028 viajes que representan el 25,71% de la generacion
total, la relacién origen-destino indica que los viajes se distribuyen con una frecuencia del
23,93% - area residencial; 53,99% - equipamientos urbanos y 22,08% - area comercial. Siendo
los principales nodos de atraccion: Parque de la Independencia 27,63%; Barrio EI Centro
17,02%; Unidad Educativa Sagrado Corazén de Jesus 7,68%; Iglesia Catedral 5,44% y Nodos
denominados como otros (47) 42,12%.

UTU 4 -UTU 10. - La UTU 4 genera 600 viajes que representan el 15,01% de la generacién
total, la relaciéon origen-destino indica que los viajes se distribuyen con una frecuencia del
9,83% - area residencial; 89,83% - equipamientos urbanos y 0,33% - area comercial. Siendo
los principales nodos de atraccion: Terminal Terrestre 78%; Estadio Olimpico 10% y Nodos

denominados como otros (10) 12,00%.

UTU 4 - UTU 11. — La UTU 4 genera 454 viajes que representan el 11,36% de la generacion
total, la relacion origen-destino indica que los viajes se distribuyen con una frecuencia del
64,98% - area residencial; 32,38% - equipamientos urbanos y 2,64% - area comercial. Siendo
los principales nodos de atraccion: Unidad Educativa Isaac Acosta 24,89%; Barrio Las Gradas
24,01%; Barrio Santiago 18,50% y Nodos denominados como otros (11) 32,60%.

UTU 4 - UTU 18. — La UTU 4 genera 386 viajes que representan el 9,65% de la generacion
total, la relacién origen-destino indica que los viajes se distribuyen con una frecuencia del
25,65% - area residencial; 67,62% - equipamientos urbanos y 6,74% - area comercial. Siendo
los principales nodos de atraccién: Parque Ayora 55,70%; Barrio Eloy Alfaro 14,25%; Consejo
Electoral 8,03% y Nodos denominados como otros (16) 22,02%.

UTU 4-OTROS. - La UTU 4 genera 1530 viajes que representan el 38,27% de la generacion

total, la relacién origen-destino indica que los viajes se distribuyen con una frecuencia del

35,95% - area residencial; 56,21% - equipamientos urbanos y 7,84% - area comercial.
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Figura 10: Modelo analitico UTU 4
Elaborado por: Pozo (2019)
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4.1.13. Generacion y atraccion de viajes UTU 5

P \ Al realizar un analisis de datos obtenidos y procesados de viajes
| | atendidos por Radio Taxi Rapido Nacional durante el afio 2017 en la
: | UTU 5, denominada como “La Laguna” por el plano de Unidades
um '| Territoriales Urbanas de la Ciudad de Tulcan. La generacion y

I o ; atraccion obtenida durante el afio 2017 refleja un total de 3931y 3411

viajes respectivamente, la UTU 5 tiene una generacion del 53,54%

N ~_/ frente a un 46,46% de atraccion.

Figura 11: Delimitacion UTU 5
Elaborado por: Pozo (2019)

Nodo CIUDADELA CAFE MORO. - denominado como residencial segun el uso de suelo
es el mas relevante en la UTU 5 con un total de 1372 viajes que corresponde al 18,69% del total
de viajes. Por su uso de suelo se podria clasificar como viajes basados en el hogar. La
generacion es mas representativa que la atraccion en una relacion del 83,89% - 16,11%,

respectivamente.

Nodo CIUDADELA LA LAGUNA 2. - denominado como residencial segin su uso de suelo,
ocupa el segundo lugar en la UTU 5 con un total de 1052 viajes que corresponden al 14,33%
del total de viajes, por su uso de suelo residencial se podria clasificar como viajes basados en
el hogar. La generacion es mas representativa que la atraccion en una relacion del 58,65% -

41,35%, respectivamente.

Nodo RESTAURANTE DANUBIO. - denominado como comercial segln su uso de suelo,
ocupa el tercer lugar en la UTU 5 con un total de 1040 viajes que corresponden al 14,17% del
total de viajes. La generacion es mas representativa que la atraccion en una relacién del 98,65%

- 1,35%, respectivamente.

Nodo UNIDAD EDUCATIVA VICENTE FIERRO. - denominado como equipamiento
ocupa el cuarto lugar en la UTU 5 con un total de 689 viajes que corresponden al 9,38% del
total de viajes, el nodo es un centro educativo. La atraccién es mas representativa que la

generacion en una relacion del 85,34% - 14,66%, respectivamente.
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Nodo CIUDADELA DEL CHOFER. - denominado como residencial segin su uso de suelo,
ocupa el quinto lugar en la UTU 5 con un total de 500 viajes que corresponden al 6,81% del
total de viajes, por su uso de suelo residencial se podria clasificar como viajes basados en el
hogar. La generacion es mas representativa que la atraccion en una relacion del 72,40% -

27,60%, respectivamente.

Nodo CHIFA CASA CHINA. - denominado como comercial segun su uso de suelo, ocupa el
sexto lugar en la UTU 5 con un total de 430 viajes que corresponden al 5,86% del total de
viajes. La atraccidn es mas representativa que la generacion en una relacion del 95,12% - 4,88%,
respectivamente. Existen 24 nodos restantes que en total suman 2259 viajes correspondiente al
30,77% de los viajes totales de la UTU 5. La Tabla 11 resume la generacién y atraccion de

viajesen la UTU 5, La Laguna.

Tabla 11. Generacion y atraccion de viajes — UTU 5

La Laguna
NODO US/E GN“merO de V'a‘esA TOTAL
N1 R 1151 221 1372
N2 R 617 435 1052
N3 C 1026 14 1040
N4 E 101 588 689
N5 R 362 138 500
N6 C 21 409 430
Otros R/E/C 653 1606 2259
Total 3931 3411 7342
Nota:
N1: Ciudadela Café Moro E: Equipamiento
N2: Ciudadela La Laguna R: Residencial
N3: Restaurante Danubio G: Generacion
N4: Unidad Educativa Vicente Fierro A: Atraccion
N5: Ciudadela del Chofer C: Comercial
N6: Chifa Casa China US: Uso de suelo

Fuente: Radio Taxi Rapido Nacional

4.1.14. Frecuencia de viajes O-D UTU 5

La matriz origen-destino, indica como se comporta la generacion de servicio de “Radio Taxi
Répido Nacional” partiendo desde UTU 5, La Laguna, hacia los diferentes destinos de
atraccion; el modelo se encuentra descrito por la interaccién de las Unidades Territoriales
Urbanas, considerando el destino del viaje en funcién del uso de suelo y equipamientos urbanos
necesarios para clasificar del viaje segun su motivo. La distribucion origen- destino permite

identificar la frecuencia de viajes.

Nodo CIUDADELA CAFE MORO. — Es el de mayor representatividad como generador de
viajes, con un total de 1151 viajes correspondiente al 29,28% de la generacion total de la UTU
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5. Se caracteriza porque los destinos de los viajes estan dirigidos: area residencial 26,78%,
equipamiento 52,47% y comercial 20,75%.

Nodo RESTAURANTE DANUBIO. — Ocupa el segundo lugar como generador de viajes, con
un total de 1026 viajes correspondiente al 26,10% de la generacion total de la UTU 5. Se
caracteriza porque los destinos de los viajes estdn dirigidos: area residencial 23,88%,
equipamiento 44,35% y comercial 31,77%.

Nodo CIUDADELA LA LAGUNA 2. — Ocupa el tercer lugar como generador de viajes, con
un total de 617 viajes correspondiente al 15,70% de la generacion total de la UTU 5. Se
caracteriza porque los destinos de los viajes estan dirigidos: area residencial 39,19%,

equipamiento 48,07% y comercial 12,74%.

Nodo CIUDADELA DEL CHOFER. — Ocupa el cuarto lugar como generador de viajes, con
un total de 362 viajes correspondiente al 9,21% de la generacion total de la UTU 5. Se
caracteriza porque los destinos de los viajes estan dirigidos: area residencial 31,60%,

equipamiento 58,63% y comercial 9,77%.

Los nodos denominados como otros son: Parque del 8, Unidad Educativa Cristo Rey, Ciudadela
Sociedad Obrera, Club 70, Industria Lechera Carchi, Redondel del Terminal, Unidad educativa
Otto Arosemena, Subcentro del 8, Escuela de Choferes Profesionales, Iglesia cristo rey, Clinica
nova, Chifa Fortuna, Cooperativa de Taxis Atahualpa, PRONACA, Estadio de la liga del sur,
Cooperativa de Transporte Sanchez Polo, Estacion del 8, Sede Pulman Carchi, Asadero picoteo,
Terminal huaca julio, Cancha Tiro de Esquina, Hotel Venecia, Club 80 y Hotel Los Alpes en
conjunto suman 775 viajes representando el 19,72% de la generacion, los viajes estan dirigidos
hacia: el area residencial 50,87%, los equipamientos 37,64% y area comercial 11,50%. La Tabla
12 resume la frecuencia de viajes Origen — Destino en la UTU 5.
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Tabla 12. Matriz de Viajes Origen-Destino UTU 5

La Laguna
UTU Nodo N1 N2 N3 N4 Otros
US/E R C R R R/EIC
R 41 84 20 13 17
UTU 14: Central c 194 297 n 17 30
E 96 259 79 44 49
R 113 26 30 15 96
UTU 11: Las Gradas C ) 5 5 0 18
E 4 3 2 1 3
R 11 11 5 3 8
UTU 18:Gral. Eloy Alfaro C 1 48 5 4 5
E 33 45 30 22 27
R 2 0 23 4 2
UTU 3: San Miguel del Sur C 0 1 0 0 0
E 211 9 2 0 1
R 104 103 125 62 200
Otros C 11 17 14 9 20
E 187 100 136 113 159
P R/E/IC 139 88 99 55 140
Total 1151 1026 617 362 775
R
N1: Ciudadela Café Moro : .
: . C: Comercial
N2: Restaurante Danubio G: Generacidn
N3: Ciudadela La Laguna 2 : iy
A: Atraccion

N4: Ciudadela del Chofer US: Uso de suelo

UTU: Unidad Territorial Urbana
Fuente: Radio Taxi Rapido Nacional

4.1.15. Tasa de Viajes UTU 5

UTU5-UTU 14. — La UTU 5 genera 1211 viajes que representan el 35,51% de la generacion
total, la relacién origen-destino indica que los viajes se distribuyen con una frecuencia del
14,45% - &rea residencial; 43,52% - equipamientos urbanos y 42,03% - area comercial. Siendo
los principales nodos de atraccién: Parque de la Independencia 27,99%; Mercado San Miguel
12,39%; Cooperativa Rapido Nacional 12,14% y Nodos denominados como otros (45) 47,48%.

UTU 5 - UTU 11. — La UTU 5 genera 326 viajes que representan el 9,56% de la generacion
total, la relacion origen-destino indica que los viajes se distribuyen con una frecuencia del
85,89% - area residencial; 3,99% - equipamientos urbanos y 10,12% - area comercial. Siendo
los principales nodos de atraccion: Urbanizacion Vista Hermosa 27,30%; Ciudadela Kennedy
21,78%; Barrio Las Gradas 15,34% y Nodos denominados como otros (16) 35,58%.

UTU 5-UTU 18. — La UTU 5 genera 258 viajes que representan el 7,57% de la generacion
total, la relacion origen-destino indica que los viajes se distribuyen con una frecuencia del
14,73% - area residencial; 60,85% - equipamientos urbanos y 24,42% - area comercial. Siendo
los principales nodos de atraccién: Parque Ayora 58,50%; AKI 18,58%; Mercado Eloy Alfaro
6,32% y Nodos denominados como otros (6) 16,60%.
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UTU 5 - UTU 3. — La UTU 5 genera 255 viajes que representan el 7,48% de la generacion
total, la relacién origen-destino indica que los viajes se distribuyen con una frecuencia del
12,16% - area residencial; 87,45% - equipamientos urbanos y 0,39% - area comercial. Siendo
los principales nodos de atraccion: Unidad Educativa Olmedo 60,39%; ECU 911 26,67% y

Nodos denominados como otros (10) 12,94%.

UTU5-0OTROS. - La UTU 5 genera 1360 viajes que representan el 39,88% de la generacion
total, la relacion origen-destino indica que los viajes se distribuyen con una frecuencia del
43,68% - area residencial; 51,10% - equipamientos urbanos y 5,22% - area comercial. Los

nodos denominados otros comprenden todos los destinos de unidades territoriales restantes.
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Figura 12: Modelo analitico UTU 5
Elaborado por: Pozo (2019)
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4.1.16. Generacion y atraccion de viajes UTU 6

) \ Al realizar un analisis de datos obtenidos y procesados de viajes
. |

f '| atendidos por Radio Taxi Rapido Nacional durante el afio 2017 en la

|UTU 6, denominada como “BELLAVISTA” por el plano de

-

R Unidades Territoriales Urbanas de la Ciudad de Tulcan. La

+ ' generaci6n y atraccién obtenida durante el afio 2017 refleja un total

|de 6691 y 2137 viajes respectivamente, la UTU 6 tiene una

\_ = —— / generaci6n del 75,79% frente a un 24,21% de atraccion.

Figura 13: Delimitacion UTU 6
Elaborado por: Pozo (2019)

Nodo CIUDADELA PARQUE ARTESANAL. - denominado como residencial segun el uso
de suelo es el mas relevante en la UTU 6 con un total de 2643 viajes que corresponde al 29,94%
del total de viajes. Por su uso de suelo se podria clasificar como viajes basados en el hogar. La
generacion es mas representativa que la atraccion en una relacion del 73,25% - 26,75%,

respectivamente.

Nodo CIUDADELA SARA ESPINDOLA. - denominado como residencial seguin su uso de

suelo, ocupa el segundo lugar en la UTU 6 con un total de 1905 viajes que corresponden al
21,58% del total de viajes, por su uso de suelo residencial se podria clasificar como viajes
basados en el hogar. La generacidén es mas representativa que la atraccién en una relacion del
73,75% - 26,25%, respectivamente.

Nodo BARRIO BELLAVISTA. - denominado como residencial segin su uso de suelo, ocupa
el tercer lugar en la UTU 6 con un total de 1431 viajes que corresponden al 16,21% del total de
viajes, por su uso de suelo residencial se podria clasificar como viajes basados en el hogar. La
generacion es mas representativa que la atraccion en una relacion del 79,94% - 20,06%,

respectivamente.

Nodo BARRIO CENTENARIO. - denominado como residencial segn su uso de suelo, ocupa
el cuarto lugar en la UTU 6 con un total de 896 viajes que corresponden al 10,15% del total de

viajes, por su uso de suelo residencial se podria clasificar como viajes basados en el hogar. La
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generacion es mas representativa que la atraccion en una relacion del 89,06% - 10,94%,

respectivamente.

Nodo CIUDADELA NUEVO TULCAN. - denominado como residencial segtn su uso de
suelo, ocupa el quinto lugar en la UTU 6 con un total de 643 viajes que corresponden al 7,28%
del total de viajes, por su uso de suelo residencial se podria clasificar como viajes basados en
el hogar. La generacion es mas representativa que la atraccion en una relacion del 88,96% -
11,04%, respectivamente. Existen 11 nodos restantes que en total suman 1310 viajes
correspondiente al 14,84% de los viajes totales de la UTU 6. La Tabla 13 resume la generacion

y atraccion de viajes en la UTU 6, Bellavista.

Tabla 13. Generacion y atraccion de viajes — UTU 6

Bellavista
NODO US/E Namero de viajes Total
Generacion Atraccion
N1 R 1936 707 2643
N2 R 1405 500 1905
N3 R 1144 287 1431
N4 R 798 98 896
N5 R 572 71 643
Otros R/EIC 836 474 1310
Total 6691 2137 8828
Nota: E: Equipamiento
N1: Ciudadela Parque Artesanal R: Residencial
N2: Ciudadela Sara Espindola G: Generacion
N3: Barrio Bellavista A: Atraccion
N4: Barrio Centenario C: Comercial
N5: Ciudadela Nuevo Tulcan US: Uso de suelo

Fuente: Radio Taxi Rapido Nacional

4.1.17. Frecuencia de viajes O-D UTU 6

La matriz origen-destino, indica como se comporta la generacion de servicio de “Radio Taxi
Rapido Nacional” partiendo desde UTU 6, Bellavista, hacia los diferentes destinos de atraccion;
el modelo se encuentra descrito por la interaccion de las Unidades Territoriales Urbanas,
considerando el destino del viaje en funcién del uso de suelo y equipamientos urbanos
necesarios para clasificar el viaje segin su motivo. La distribucién origen- destino permite

identificar la frecuencia de viajes.

Nodo CIUDADELA PARQUE ARTESANAL. — Es el de mayor representatividad como
generador de viajes, con un total de 1936 viajes correspondiente al 29,93% de la generacion
total de la UTU 6. Se caracteriza porque los destinos de los viajes estan dirigidos: area

residencial 35,71%, equipamiento 42,72% y comercial 21,57%.
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Nodo CIUDADELA SARA ESPINDOLA. — Ocupa el segundo lugar como generador de
viajes, con un total de 1405 viajes correspondiente al 21,00% de la generacion total de la UTU
6. Se caracteriza porque los destinos de los viajes estan dirigidos: area residencial 32,47%,

equipamiento 56,76% y comercial 10,77%.

Nodo BARRIO BELLAVISTA. — Ocupa el tercer lugar como generador de viajes, con un
total de 1144 viajes correspondiente al 17,10% de la generacion total de la UTU 6. Se
caracteriza porque los destinos de los viajes estdn dirigidos: area residencial 22,30%,
equipamiento 72,87% y comercial 4,83%.

Nodo BARRIO CENTENARIO. — Ocupa el cuarto lugar como generador de viajes, con un
total de 798 viajes correspondiente al 11,93% de la generacion total de la UTU 6. Se caracteriza
porque los destinos de los viajes estan dirigidos: area residencial 31,17%, equipamiento 49,65%

y comercial 19,18%.

Los nodos denominados como otros son: Bodegas BOSEFO, Ciudadela Nuevo Tulcan, Night
Club Texas, Ciudadela Café Fortaleza, Cooperativa de Vivienda 5 de Junio, Cubicheria La
Playa, Asilo de ancianos Sara Espindola, SECAP, Cooperativa de vivienda 7 de mayo,
Comercial Guapos, UTPL en conjunto suman 1408 viajes representando el 21,04% de la
generacion, los viajes estan dirigidos hacia: el area residencial 38,15%, los equipamientos
46,66% y area comercial 15,19%. La Tabla 13 resume la frecuencia de viajes Origen — Destino
enlaUTU 6.
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Tabla 14. Matriz de Viajes Origen Destino UTU 6

Bellavista
UTU Nodo N1 N2 N3 N4 Otros
US/E R R R R R/EIC
R 102 91 22 60 95
UTU 14: Central E 136 152 131 44 105
C 143 96 30 115 116
P R 7 5 6 4 13
UTU 10: El Olimpico E 318 231 195 49 132
C 0 0 2 0 0
R 188 90 21 52 59
UTU 18: Gral. Eloy Alfaro E 82 19 29 3 o1
C 10 12 1 17 17
R 9 35 7 9 16
UTU 21: El Bosque E 18 43 210 13 11
C 1 0 0 0 0
R 305 180 161 96 274
Otros E 177 226 214 214 220
C 215 25 14 4 49
P R/EIC 225 170 171 89 210
Total 1936 1405 1144 798 1408
Nota: E: Equipamiento
N1: Ciudadela Parque Artesanal R: Residencial
N2: Ciudadela Sara Espindola C: Comercial
N3: Barrio Bellavista G: Generacion
N4: Barrio Centenario A: Atraccién

US: Uso de suelo
UTU: Unidad Territorial Urbana
Fuente: Radio Taxi Rapido Nacional

4.1.18. Tasa de Viajes UTU 6

UTU 6-UTU 14. — La UTU 6 genera 1438 viajes que representan el 24,68% de la generacion
total, la relacién origen-destino indica que los viajes se distribuyen con una frecuencia del
25,73% - &rea residencial; 39,50% - equipamientos urbanos y 34,77% - area comercial. Siendo
los principales nodos de atraccion: Parque de la Independencia 20,93%; Barrio El Centro 16,20;
Mercado San Miguel 11,47% y Nodos denominados como otros (56) 51,39%.

UTU 6 - UTU 10. — La UTU 5 genera 892 viajes que representan el 15,31% de la generacion
total, la relacion origen-destino indica que los viajes se distribuyen con una frecuencia del
3,92% - area residencial; 95,85% - equipamientos urbanos y 0,22% - &rea comercial. Siendo
los principales nodos de atraccion: Terminal Terrestre 88,79%; Parque Consuelo Benavides
4,26% y Nodos denominados como otros (8) 6,95%.

UTU 6 - UTU 18. — La UTU 6 genera 750 viajes que representan el 12,87% de la generacién
total, la relacion origen-destino indica que los viajes se distribuyen con una frecuencia del
54,67% - area residencial; 37,73% - equipamientos urbanos y 7,60% - area comercial. Siendo
los principales nodos de atraccion: Parque Ayora 31,96%; Barrio Eloy Alfaro 17,31%; Barrio
Calderdn 13,98% y Nodos denominados como otros (16) 36,75%.
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UTU 6 — UTU 21. — La UTU 6 genera 372 viajes que representan el 6,39% de la generacion
total, la relacién origen-destino indica que los viajes se distribuyen con una frecuencia del
20,43% - area residencial; 79,30% - equipamientos urbanos y 0,27% - area comercial. Siendo
los principales nodos de atraccién: Comando de Policia 60,96%; Barrio El Bosque 18,45% y

Nodos denominados como otros (5) 20,59%.

UTU 6 -OTROS. — La UTU 6 genera 2374 viajes que representan el 40,75% de la generacion
total, la relacion origen-destino indica que los viajes se distribuyen con una frecuencia del
42,80% - &rea residencial; 44,27% - equipamientos urbanos y 12,93% - area comercial. Los
nodos denominados otros comprenden todos los destinos de unidades territoriales restantes.
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UTU 6 — Bellavista

Figura 14: Modelo analitico UTU 6
Elaborado por: Pozo (2019)
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4.1.19. Generacion y atraccion de viajes UTU 7

ﬁ . m\ Al realizar un analisis de datos obtenidos y procesados de viajes
: 1| atendidos por Radio Taxi Rapido Nacional durante el afio 2017 en la

4 '| UTU 7, denominada como “LA RINCONADA” por el plano de

Unidades Territoriales Urbanas de la Ciudad de Tulcan. La

b I| generacion y atraccion obtenida durante el afio 2017 refleja un total

de 1850 y 424 viajes respectivamente, la UTU 7 tiene una generacion

\_ T == "/ del 81,35% frente a un 18,65% de atraccion.

Figura 15: Delimitacion UTU 7
Elaborado por: Pozo (2019)

Nodo JEFATURA ANTINARCOTICOS. - denominado como equipamiento, es el mas
relevante en la UTU 7 con un total de 742 viajes que corresponde al 32,63% del total de viajes,
el nodo JEFATURA ANTINARCOTICOS es una unidad de la policia nacional especializada
en el control de sustancias prohibidas por la ley. La generacion es méas representativa que la
atraccion en una relacion del 90,16% - 9,84%, respectivamente.

Nodo UNIDAD EDUCATIVA VICENTE FIERRO. - denominado como equipamiento
ocupa el segundo lugar en la UTU 7 con un total de 664 viajes que corresponden al 29,20% del
total de viajes, el nodo es un centro educativo especializado en formacion secundaria técnica.
La generacion es mas representativa que la atraccion en una relacion del 72,59% - 27,41%,

respectivamente.

Nodo URBANIZACION LA RINCONADA. - denominado como residencial seglin su uso de
suelo, ocupa el tercer lugar en la UTU 7 con un total de 475 viajes que corresponden al 20,89%
del total de viajes, por su uso de suelo residencial se podria clasificar como viajes basados en
el hogar. La generacidén es mas representativa que la atraccion en una relaciéon del 84,63% -

15,37%, respectivamente.

Nodo COMPLEJO RAPIDO NACIONAL. - denominado como equipamiento ocupa el
cuarto lugar en la UTU 7 con un total de 170 viajes que corresponden al 7,48% del total de
viajes, el nodo es un complejo deportivo que cuenta con cancha de futbol, basquet, ecuabolley

y salén de recepcion. La generacion es mas representativa que la atraccion en una relacion del
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62,35% - 37,65%. Existen 9 nodos restantes que en total suman 223 viajes correspondiente al
9,81% de los viajes totales de la UTU 7. La Tabla 15 resume la generacion y atraccion de viajes
enlaUTU 7, La Rinconada.

Tabla 15. Generacion y atraccion de viajes — UTU 7
La Rinconada
Numero de Viajes

Nodo US/E G A Total
N1 E 669 73 742
N2 E 482 182 664
N3 R 402 73 475
N4 C 106 64 170
Otros R/E/C 191 32 223
Total 1850 424 2274
Nota: E: Equipamiento
N1: Jefatura Antinarcéticos R: Residencial
N2: Unidad Educativa Luciano Coral G: Generggién
N3: Urbanizacién La Rinconada A: Atraccion
C: Comercial

N4: Complejo Rapido Nacional
US: Uso de suelo

Fuente: Radio Taxi Répido Nacional

4.1.20. Frecuencia de viajes O-D UTU 7

La matriz origen-destino, indica como se comporta la generacion de servicio de “Radio Taxi
Répido Nacional” partiendo desde UTU 7, La Rinconada, hacia los diferentes destinos de
atraccion; el modelo se encuentra descrito por la interaccion de las Unidades Territoriales
Urbanas, considerando el uso de viaje en funcién del uso de suelo y equipamientos urbanos
necesarios para clasificar el viaje segun su motivo. La distribucion origen- destino permite

identificar la frecuencia de viajes.

Nodo JEFATURA ANTINARCOTICOS. — Es el de mayor representatividad como
generador de viajes, con un total de 669 viajes correspondiente al 36,16% de la generacidn total
de la UTU 7. Se caracteriza porque los destinos de los viajes estan dirigidos: area residencial
23,58%, equipamiento 65,08% y comercial 11,33%.

Nodo UNIDAD EDUCATIVA LUCIANO CORAL. — Ocupa el segundo lugar como
generador de viajes, con un total de 482 viajes correspondiente al 26,05% de la generacion total
de la UTU 7. Se caracteriza porque los destinos de los viajes estan dirigidos: area residencial
35,95%, equipamiento 56,20% y comercial 7,85%.

Nodo URBANIZACION LA RINCONADA. — Ocupa el tercer lugar como generador de
viajes, con un total de 402 viajes correspondiente al 21,73% de la generacion total de la UTU
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7. Se caracteriza porque los destinos de los viajes estan dirigidos: area residencial 41,92%,
equipamiento 39,52% y comercial 18,56%.

Nodo CONJUNTO JARDINES DEL ESTE. — Ocupa el cuarto lugar como generador de
viajes, con un total de 139 viajes correspondiente al 7,51% de la generacion total de la UTU 7.
Se caracteriza porque los destinos de los viajes estan dirigidos: area residencial 10,57%,
equipamiento 83,74% vy comercial 5,69%. Los nodos denominados como otros son:
Cooperativa de Transporte SETRAINCE, Camal Municipal, Complejo Rapido Nacional, Motel
Luz de Luna, La Palizada, Ciudadela 29 de Octubre, Plataformas Villarreal en conjunto suman
158 viajes representando el 8,54% de la generacion, los viajes estan dirigidos hacia: el area
residencial 42,24%, los equipamientos 49,14% y area comercial 8,62%. La Tabla 16 resume la

frecuencia de viajes Origen — Destino en la UTU 7.

Tabla 16. Matriz de Viajes Origen Destino - UTU 7

La Rinconada

UTU Nodo N1 N2 N3 N4 Otros
US/E E E R R R/E/C
. P R 0 1 0 0 0
UTU 10: El Olimpico E 143 55 46 58 9
C 0 0 0 0 0
i R 28 24 15 4 4
UTU 14: Central E 34 o1 21 7 7
C 23 27 14 3 6
. R 10 12 6 0 4
UTU 18: Gral. Eloy Alfaro E 37 14 8 4 9
C 3 1 5 0 0
R 5 6 1 0 4
UTU 5: La Laguna E 4 7 6 20 5
C 6 2 26 2 0
R 86 99 118 9 37
Otros E 138 55 51 14 27
C 30 1 17 2 4
P R/E/C 122 87 68 16 42
Total 669 482 402 139 158
Nota: E: Equipamiento
N1: Jefatura Antinarcéticos R: Residencial
N2: Unidad Educativa Luciano Coral C: Comercial
N3: Urbanizacién La Rinconada G: Generacion
N4: Conjunto Jardines del Este A: Atraccion
UTU: Unidad Territorial Urbana US: Uso de suelo

Fuente: Radio Taxi Rapido Nacional

4.1.21. Tasa de Viajes UTU 7

UTU 7 -UTU 10. — La UTU 7 genera 312 viajes que representan el 20,59% de la generacién
total, la relacion origen-destino indica que los viajes se distribuyen con una frecuencia del
0,32% - area residencial; 99,68% - equipamientos urbanos y 0,00% - &rea comercial. Siendo
los principales nodos de atraccion: Terminal Terrestre 83,33%; Parque Consuelo Benavides
10,26% y Nodos denominados como otros (2) 6,41%.
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UTU 7-UTU 14. — La UTU 7 genera 308 viajes que representan el 20,33% de la generacion
total, la relacion origen-destino indica que los viajes se distribuyen con una frecuencia del
24,35% - area residencial; 51,95% - equipamientos urbanos y 23,70% - area comercial. Siendo
los principales nodos de atraccion: Parque de la Independencia 44,48%; Barrio El Centro
12,34% y Nodos denominados como otros (34) 43,18%.

UTU 7 - UTU 18. — La UTU 7 genera 113 viajes que representan el 7,46% de la generacion
total, la relacién origen-destino indica que los viajes se distribuyen con una frecuencia del
28,32% - &rea residencial; 63,72% - equipamientos urbanos y 7,96% - area comercial. Siendo
los principales nodos de atraccién: Parque Ayora 59,29%; Barrio Eloy Alfaro 14,16% y Nodos

denominados como otros (12) 26,55%.

UTU7-UTUS5. - LaUTU 7 genera 94 viajes que representan el 6,20% de la generacién total,
la relacion origen-destino indica que los viajes se distribuyen con una frecuencia del 17,02% -
area residencial; 44,68% - equipamientos urbanos y 38,30% - area comercial. Siendo los
principales nodos de atraccion: Industria Lechera Carchi 29,79%; Unidad Educativa Vicente
Fierro 29,79%; Ciudadela La Laguna 11 11,70% y Nodos denominados como otros (14) 28,72%.

UTU 7 -OTROS. — La UTU 7 genera 688 viajes que representan el 45,41% de la generacion
total, la relacién origen-destino indica que los viajes se distribuyen con una frecuencia del
50,73% - area residencial; 41,42% - equipamientos urbanos y 7,85%% - area comercial. Los

nodos denominados otros comprenden todos los destinos de unidades territoriales restantes.
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UTU 7 — La Rinconada

Figura 16: Modelo analitico UTU 7
Elaborado por: Pozo (2019)
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4.1.22. Generacion y atraccion de viajes UTU 8

/ — x La UTU 8, denominada como “LA ENSILLADA” por ¢l plano de
‘| Unidades Territoriales Urbanas de la Ciudad de Tulcan, no registra
| generacion de viajes, no registra atraccion de viajes; por encontrarse

was 0 | ubicada en un érea de dificil acceso y predominantemente agricola.

Figura 17: Delimitacién UTU 9
Elaborado por: Pozo (2019)

4.1.23. Generacion y atraccion de viajes UTU 9

K — \ Al realizar un analisis de datos obtenidos y procesados de viajes
| atendidos por Radio Taxi Rapido Nacional durante el afio 2017 en la
UTU 9, denominada como “LA COFRADIA” por el plano de
,, s . 1l Unidades Territoriales Urbanas de la Ciudad de Tulcan. La
NG | generacién y atraccién obtenida durante el afio 2017 refleja un total
de 58 y 43 viajes respectivamente, la UTU tiene una generacion del
{ ) / 57,43% frente a un 42,57% de atraccion.
Figura 18. Delimitacién UTU 9

Elaborado por: Pozo (2019)

Nodo BARRIO LA COFRADIA. - denominado como residencial segun el uso de suelo es el
mas relevante en la UTU 9 con un total de 87 viajes que corresponde al 86,14% del total de
viajes. Por su uso de suelo se podria clasificar como viajes basados en el hogar. La generacion
es mas representativa que la atraccion en una relacion del 54,02% - 45,98%, respectivamente.

Nodo ANTIGUA SEDE VELOTAX. - denominado como comercial seguin su uso de suelo,
ocupa el segundo lugar en la UTU 9 con un total de 14 viajes que corresponden al 13,86% del
total de viajes. La generacion es mas representativa que la atraccion en una relacion del 78,57%
- 21,43%, respectivamente. La Tabla 17 resume la generacion y atraccién de viajes en la UTU
9, La Cofradia.
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Tabla 17. Generacion y atraccion de viajes - UTU 9

La Cofradia
Nodo us l\(laumero de VlaJeAs Total
N1 R 47 40 87
N2 C 11 3 14
Total 58 43 101
Nota: E: Equipamiento
N1: Barrio La Cofradia R: Residencial
N2: Antigua Sede Velotax G: Generacion
US: Uso de suelo A: Atraccion

C: Comercial
Fuente: Radio Taxi Rapido Nacional

4.1.24. Frecuencia de viajes O-D UTU 9

La matriz origen-destino, indica como se comporta la generacion de servicio de “Radio Taxi
Répido Nacional” partiendo desde UTU 9, La Cofradia, hacia los diferentes destinos de
atraccion; el modelo se encuentra descrito por la interaccion de las Unidades Territoriales
Urbanas, considerando el destino del viaje en funcién del uso de suelo y equipamientos urbanos
necesarios para clasificar el viaje segun su motivo. La distribucion origen- destino permite

identificar la frecuencia de viajes.

Nodo BARRIO LA COFRADIA. — Es el de mayor representatividad como generador de
viajes, con un total de 47 viajes correspondiente al 81,03% de la generacion total de la UTU 9.
Se caracteriza porque los destinos de los viajes estan dirigidos: area residencial 32,50%,

equipamiento 52,50% y comercial 15,00%.

Nodo ANTIGUA SEDE VELOTAX. — Ocupa el segundo lugar como generador de viajes,
con un total de 11 viajes correspondiente al 18,97% de la generacién total de la UTU 9. Se
caracteriza porque los destinos de los viajes estan dirigidos: area residencial 60,00%,
equipamiento 20,00% y comercial 20,00%. La Tabla 18 resume la frecuencia de viajes Origen
— Destinoen laUTU 9.
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Tabla 18. Matriz de Viajes Origen Destino UTU 9

La Cofradia
Nodo N1 N2
uTu US/E R R
R 3 0
UTU 14: Central E 5 0
C 6 0
R 2 1
UTU 5: La Laguna E 4 0
C 0 1
. R 0 0
UTU 4: Ejido Sur E 6 0
C 0 0
R 2 1
UTU 22: San Francisco E 0 1
C 0 0
R 6 4
Otros E 9 1
C 0 1
P R/EIC 7 1
Total 47 11
Nota: E: Equipamiento
N1: Barrio La Cofradia R: Residencial
N2: Antigua Sede Velotax C: Comercial
US: Uso de suelo G: Generacion
UTU: Unidad Territorial Urbana A: Atraccion

Fuente: Radio Taxi Rapido Nacional

4.1.25. Tasa de Viajes UTU 9

UTU9-UTU 14. - La UTU 9 genera 11 viajes que representan el 19% de la generacion total,
la relacion origen-destino indica que los viajes se distribuyen con una frecuencia del 17,02% -
area residencial; 44,68% - equipamientos urbanos y 38,30% - area comercial. Siendo los
principales nodos de atraccion: Industria Lechera Carchi 29,79%; Unidad Educativa Vicente
Fierro 29,79%; Ciudadela La Laguna 11 11,70% y Nodos denominados como otros (14) 28,72%.

UTU9-UTU 5. — La UTU 9 genera 8 viajes que representan el 14% de la generacién total, la
relacién origen-destino indica que los viajes se distribuyen con una frecuencia del 17,02% -
area residencial; 44,68% - equipamientos urbanos y 38,30% - area comercial. Siendo los
principales nodos de atraccion: Industria Lechera Carchi 29,79%; Unidad Educativa Vicente
Fierro 29,79%; Ciudadela La Laguna 11 11,70% y Nodos denominados como otros (14) 28,72%.

UTU9-UTU 4. - LaUTU 9 genera 6 viajes que representan el 10% de la generacion total, la
relacion origen-destino indica que los viajes se distribuyen con una frecuencia del 17,02% -
area residencial; 44,68% - equipamientos urbanos y 38,30% - area comercial. Siendo los
principales nodos de atraccion: Industria Lechera Carchi 29,79%; Unidad Educativa Vicente
Fierro 29,79%; Ciudadela La Laguna 11 11,70% y Nodos denominados como otros (14) 28,72%.
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UTU 9-UTU 22. — La UTU 9 genera 4 viajes que representan el 7% de la generacién total, la
relacion origen-destino indica que los viajes se distribuyen con una frecuencia del 17,02% -
area residencial; 44,68% - equipamientos urbanos y 38,30% - area comercial. Siendo los
principales nodos de atraccion: Industria Lechera Carchi 29,79%; Unidad Educativa Vicente
Fierro 29,79%; Ciudadela La Laguna 11 11,70% y Nodos denominados como otros (14) 28,72%.

UTU 9-OTROS. — La UTU 9 genera 21 viajes que representan el 36% de la generacion total,
la relacion origen-destino indica que los viajes se distribuyen con una frecuencia del 17,02% -
area residencial; 44,68% - equipamientos urbanos y 38,30% - area comercial. Siendo los
principales nodos de atraccion: Industria Lechera Carchi 29,79%; Unidad Educativa Vicente
Fierro 29,79%; Ciudadela La Laguna 11 11,70% y Nodos denominados como otros (14) 28,72%.
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UTU 9 — La Cofradia

Figura 18: Modelo analitico UTU 9
Elaborado por: Pozo (2019)
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4.1.26. Generacion y atraccion de viajes UTU 10

/ ——— } Al realizar un analisis de datos obtenidos y procesados de viajes
{ LE atendidos por Radio Taxi Rapido Nacional durante el afio 2017 en la
i E UTU 10, denominada como “EL OLIMPICO” por el plano de

! S Unidades Territoriales Urbanas de la Ciudad de Tulcan. La

jr 0% i generacion y atraccion obtenida durante el afio 2017 refleja un total

| 4 de 10983 y 15763 viajes respectivamente, la UTU 10 tiene una
K | / generacion del 41,06% frente a un 58,94% de atraccion.

Figura 20: Delimitaciéon UTU 10
Elaborado por: Pozo (2019)

Nodo TERMINAL TERRESTRE. - denominado como equipamiento, es el mas relevante en
la UTU 10 con un total de 13166 viajes que corresponde al 49,23% del total de viajes, el nodo
es el lugar en origen y destino de los buses interprovinciales, intercantonales y taxi en
modalidad urbana y taxi ruta intercantonal. La atraccion es mas representativa que la generacion

en una relacién del 98,87% - 1,13%, respectivamente.

Nodo ESTADIO OLIMPICO. - denominado como equipamiento ocupa el segundo lugar en
la UTU 10 con un total de 2789 viajes que corresponden al 10,43% del total de viajes, el nodo
es un centro deportivo. La generacion es mas representativa que la atraccion en una relacion
del 68,81% - 31,19%, respectivamente.

Nodo CIUDADELA EL POLIGONO. - denominado como residencial segtin su uso de suelo,
ocupa el tercer lugar en la UTU 10 con un total de 2523 viajes que corresponden al 9,43% del
total de viajes, por su uso de suelo residencial se podria clasificar como viajes basados en el
hogar. La generacidn es mas representativa que la atraccidn en una relacion del 91,04% - 8,96%,

respectivamente.

Nodo CIUDADELA 13 DE JUNIO. - denominado como residencial segun su uso de suelo,
ocupa el cuarto lugar en la UTU 10 con un total de 2086 viajes que corresponden al 7,80% del
total de viajes, por su uso de suelo residencial se podria clasificar como viajes basados en el
hogar. La generacion es mas representativa que la atraccion en una relacion del 95,59% - 4,41%,

respectivamente.
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Nodo CIUDADELA OLIMPICO BAJO. - denominado como residencial segiin su uso de
suelo, ocupa el quinto lugar en la UTU 10 con un total de 1629 viajes que corresponden al
6,09% del total de viajes, por su uso de suelo residencial se podria clasificar como viajes
basados en el hogar. La generacidon es mas representativa que la atraccion en una relacion del
94,78% - 5,22%, respectivamente.

Existen 14 nodos restantes que en total suman 4553 viajes correspondiente al 17,02% de los
viajes totales de la UTU 10. La Tabla 19 resume la generacion y atraccion de viajes en la UTU

10, El Olimpico.

Tabla 19. Generacion y atraccion de viajes - UTU 10

El Olimpico
Nodo US/E GN“mem de viajes A Total
N1 E 149 13017 13166
N2 E 1919 870 2789
N3 R 2297 226 2523
N4 R 1994 92 2086
N5 R 1544 85 1629
Otros R/E/IC 3080 1473 4553
Total 10983 15763 26746
Nota: E: Equipamiento
N1: Terminal Terrestre R: Residencial
N2: Estadio Olimpico G: Generacion
N3: Ciudadela El Poligono A AtraCCIC_)n
N4: Ciudadela 13 de Junio C: Comercial

N5: Ciudadela Olimpico Bajo US: Uso de suelo

Fuente: Radio Taxi Rapido Nacional

4.1.27. Frecuencia de viajes O-D UTU 10

La matriz origen-destino, indica como se comporta la generacion de servicio de Radio Taxi
Réapido Nacional partiendo desde UTU 10, EI Olimpico, hacia los diferentes destinos de
atraccion; el modelo se encuentra descrito por la interaccion de las Unidades Territoriales
Urbanas, considerando el destino el viaje en funcién del uso de suelo y equipamientos urbanos
necesarios para clasificar el viaje segun su motivo. La distribucidn origen- destino permite

identificar la frecuencia de viajes.

Nodo CIUDADELA EL POLIGONO. — Es el de mayor representatividad como generador de
viajes, con un total de 2297 viajes correspondiente al 20,91% de la generacion total de la UTU
10. Se caracteriza porque los destinos de los viajes estan dirigidos: area residencial 22,38%,
equipamiento 28,02% y comercial 49,60%.
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Nodo CIUDADELA 13 DE JUNIO. — Ocupa el segundo lugar como generador de viajes, con
un total de 1994 viajes correspondiente al 18,16% de la generacion total de la UTU 10. Se
caracteriza porque los destinos de los viajes estan dirigidos: area residencial 21,23%,

equipamiento 23,69% y comercial 55,09%.

Nodo ESTADIO OLIMPICO. — Ocupa el tercer lugar como generador de viajes, con un total
de 1919 viajes correspondiente al 17,47% de la generacion total de la UTU 10. Se caracteriza
porque los destinos de los viajes estan dirigidos: area residencial 10,88%, equipamiento 27,57%

y comercial 61,55%.

Nodo CIUDADELA OLIMPICO BAJO. — Ocupa el cuarto lugar como generador de viajes,
con un total de 1544 viajes correspondiente al 14,06% de la generacion total de la UTU 10. Se
caracteriza porque los destinos de los viajes estdn dirigidos: area residencial 21,36%,
equipamiento 27,72% y comercial 50,92%.

Los nodos denominados como otros son: Ciudadela Olimpica, Clinica del Rifién, Urbanizacion
Urbacet Federacion Deportiva del Carchi, Cooperativa de vivienda San Cristobal, Sede de los
Arquitectos, Terminal Terrestre, Parque Consuelo Benavides, Sede de Los Pupos, Hotel San
Sebastian, Instituto de Nifios Especiales, Ciudadela Mayor Galo Molina y Guarderia Sara
Espindola en conjunto suman 3229 viajes representando el 29,40% de la generacién, los viajes
estan dirigidos hacia: el area residencial 21,32%, los equipamientos 37,39% y area comercial
41,29%. La Tabla 20 resume la frecuencia de viajes Origen — Destino en la UTU 10.
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Tabla 20. Matriz de Viajes Origen - Destino UTU 10

El Olimpico
UTU Nodo N1 N2 N3 N4 Otros
US/E R R E R R/E/C
C 166 166 127 83 354
UTU 14: Central E 277 151 169 112 224
R 118 71 60 130 119
C 34 24 17 47 12
UTU 18: Gral. Eloy Alfaro E 163 64 311 94 125
R 133 51 68 59 83
P C 4 0 0 0 0
UTU 10: Bl Olimpico E 259 191 198 160 361
R 8 8 18 5 19
C 12 1 0 2 3
UTU 13: Del Hospital E 81 132 49 33 77
R 18 9 80 17 117
C 78 171 31 74 54
Otros E 277 469 376 345 400
R 320 294 268 194 737
P R/E/C 349 192 147 189 544
Total 2297 1994 1919 1544 3229
Nota: E: Equipamiento
N1: Ciudadela El Poligono R: Residencial
N2: Ciudadela 13 de Junio C: Comercial
N3: Estadio Olimpico G: Generacion
N4: Ciudadela Olimpico Bajo A: Atraccion
UTU: Unidad Territorial Urbana US: Uso de suelo

Fuente: Radio Taxi Rapido Nacional

4.1.28. Tasa de Viajes UTU 10

UTU 10 — UTU 14. — La UTU 10 genera 2327 viajes que representan el 24,34% de la
generacion total, la relacion origen-destino indica que los viajes se distribuyen con una
frecuencia del 21,40% - area residencial; 40,09% - equipamientos urbanos y 38,50% - area
comercial. Siendo los principales nodos de atraccion: Parque de la Independencia 21,41%;
Barrio El Centro 15,00%; Mercado San Miguel 9,01% y Nodos denominados como otros (67)
54,59%.

UTU 10 — UTU 18. — La UTU 10 genera 1285 viajes que representan el 13,44% de la
generacion total, la relacion origen-destino indica que los viajes se distribuyen con una
frecuencia del 30,66% - area residencial; 58,91% - equipamientos urbanos y 30,66% - area
comercial. Siendo los principales nodos de atraccion: Parque Ayora 38,38%; ANT 18,57%;
Barrio Eloy Alfaro 13,99% y Nodos denominados como otros (18) 29,06%.

UTU 10 — UTU 10. — La UTU 10 genera 1231 viajes que representan el 12,87% de la
generacion total, la relacion origen-destino indica que los viajes se distribuyen con una
frecuencia del 4,71% - éarea residencial; 94,96% - equipamientos urbanos y 0,32% - area
comercial. Siendo los principales nodos de atraccion: Terminal Terrestre 91,63%; Estadio

Olimpico 2,19% y Nodos denominados como otros (9) 6,17%.
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UTU 10-UTU 13. — La UTU 10 genera 631 viajes que representan el 6,60% de la generacion
total, la relacion origen-destino indica que los viajes se distribuyen con una frecuencia del
38,19% - area residencial; 58,95% - equipamientos urbanos y 2,85% - area comercial. Siendo
los principales nodos de atraccion: Barrio 10 de Agosto 34,71%; Unidad Educativa Tulcan
26,15%; Sub Centro de Salud N° 01 10,94% y Nodos denominados como otros (14) 28,21%.

UTU 10 - OTROS. — La UTU 10 genera 4088 viajes que representan el 42,75% de la
generacion total, la relacion origen-destino indica que los viajes se distribuyen con una
frecuencia 44,35% - area residencial; 45,67% - equipamientos urbanos y 9,98% - &rea

comercial.
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Figura 20: Modelo analitico UTU 10
Elaborado por: Pozo (2019)
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4.1.29. Generacion y atraccion de viajes UTU 11

/“ — \ Al realizar un analisis de datos obtenidos y procesados de viajes

atendidos por Radio Taxi Rapido Nacional durante el afio 2017 en la
UTU 11, denominada como “LAS GRADAS” por el plano de
M | Unidades Territoriales Urbanas de la Ciudad de Tulcan. La

f % : ‘ i generacion y atraccion obtenida durante el afio 2017 refleja un total

| de 19820 y 6359 viajes respectivamente, la UTU 11 tiene una
K“’ e y generacion del 75,71% frente a un 24,29% de atraccion.

Figura 22: Delimitacion UTU 11
Elaborado por: Pozo (2019)

Nodo CIUDADELA SAN FERNANDO. - denominado como residencial segun el uso de
suelo es el mas relevante en la UTU 11 con un total de 7038 viajes que corresponde al 26,88%
del total de viajes. Por su uso de suelo se podria clasificar como viajes basados en el hogar. La
generacion es mas representativa que la atraccion en una relacion del 91,65% - 8,35%,

respectivamente.

Nodo BARRIO SANTIAGO. - denominado como residencial segln su uso de suelo, ocupa
el segundo lugar en laUTU 11 con un total de 5163 viajes que corresponden al 19,72% del total
de viajes, por su uso de suelo residencial se podria clasificar como viajes basados en el hogar.
La generacion es mas representativa que la atraccién en una relacion del 72,17% - 27,83%,

respectivamente.

Nodo BARRIO LAS GRADAS. - denominado como residencial segun su uso de suelo, ocupa
el tercer lugar en la UTU 11 con un total de 4494 viajes que corresponden al 17,17% del total
de viajes, por su uso de suelo residencial se podria clasificar como viajes basados en el hogar.
La generacion es mas representativa que la atraccién en una relacion del 65,87% - 34,13%,

respectivamente.
Nodo CIUDADELA KENNEDY. - denominado como residencial segin su uso de suelo,

ocupa el cuarto lugar en la UTU 11 con un total de 3762 viajes que corresponden al 14,37% del

total de viajes, por su uso de suelo residencial se podria clasificar como viajes basados en el
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hogar. La generacion es mas representativa que la atraccion en una relacion del 83,09% -

16,91%, respectivamente.

Nodo CIUDADELA 11 DE ABRIL. - denominado como residencial segun su uso de suelo,
ocupa el quinto lugar en la UTU 11 con un total de 2386 viajes que corresponden al 9,11% del
total de viajes, por su uso de suelo residencial se podria clasificar como viajes basados en el
hogar. La generacion es mas representativa que la atraccion en una relacion del 86,80% -

13,20%, respectivamente.

Existen 25 nodos restantes que en total suman 3336 viajes correspondiente al 12,74% de los
viajes totales de la UTU 11. La Tabla 21 resume la generacion y atraccion de viajes en la UTU
11, Las Gradas.

Tabla 21. Generacion y atraccion de viajes - UTU 11

Las Gradas
Nodo US/E o Namero de viajes R Total
N1 R 6450 588 7038
N2 R 3726 1437 5163
N3 R 2960 1534 4494
N4 R 3126 636 3762
N5 R 2071 315 2386
Otros R/EIC 1487 1849 3336
Total 19820 6359 26179
Nota: E: Equipamiento
N1: Ciudadela San Fernando R: Residencial
N2: Barrio Santiago G: Genergc’ic')n
N3: Barrio Las Gradas A: Atraccion
N4: Ciudadela Kennedy C: Comercial
N5: Ciudadela 11 de Abril US: Uso de suelo

Fuente: Radio Taxi Rapido Nacional

4.1.30. Frecuencia de viajes O-D UTU 11

La matriz origen-destino, indica como se comporta la generacion de servicio de Radio Taxi
Réapido Nacional partiendo desde UTU 11, Las Gradas, hacia los diferentes destinos de
atraccion; el modelo se encuentra descrito por la interaccion de las Unidades Territoriales
Urbanas, considerando el destino del viaje en funcién del uso de suelo y equipamientos urbanos
necesarios para clasificar el viaje segun su motivo. La distribucidn origen- destino permite

identificar la frecuencia de viajes.

Nodo CIUDADELA SAN FERNANDO. - Es el de mayor representatividad como generador

de viajes, con un total de 6450 viajes correspondiente al 32,54% de la generacion total de la
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UTU 11. Se caracteriza porque los destinos de los viajes estan dirigidos: area residencial
26,64%, equipamiento 61,83% y comercial 11,53%.

Nodo BARRIO SANTIAGO. — Ocupa el segundo lugar como generador de viajes, con un
total de 3726 viajes correspondiente al 18,80% de la generacion total de la UTU 11. Se
caracteriza porque los destinos de los viajes estdn dirigidos: &rea residencial 30,23%,

equipamiento 57,12% y comercial 12,66%.

Nodo CIUDADELA KENNEDY. — Ocupa el tercer lugar como generador de viajes, con un
total de 3126 viajes correspondiente al 15,77% de la generacion total de la UTU 11. Se
caracteriza porque los destinos de los viajes estan dirigidos: area residencial 29,60%,

equipamiento 55,14% y comercial 15,26%.

Nodo BARRIO LAS GRADAS. — Ocupa el cuarto lugar como generador de viajes, con un
total de 2960 viajes correspondiente al 14,93% de la generacién total de la UTU 11. Se
caracteriza porque los destinos de los viajes estan dirigidos: area residencial 28,73%,

equipamiento 59,37% y comercial 11,90%.

Los nodos denominados como otros son: Ciudadela Olimpica, Clinica del Rifién, Urbanizacion
Urbacet Federacion Deportiva del Carchi, Cooperativa de vivienda San Cristobal, Sede de los
Arquitectos, Terminal Terrestre, Parque Consuelo Benavides, Sede de Los Pupos, Hotel San
Sebastian, Instituto de Nifios Especiales, Ciudadela Mayor Galo Molina y Guarderia Sara
Espindola en conjunto suman 3229 viajes representando el 29% de la generacion, los viajes
estan dirigidos hacia: el area residencial 19%, los equipamientos 33%, area comercial 37% vy
desconocido con una frecuencia del 17%. La Tabla 22 resume la frecuencia de viajes Origen —
Destino en la UTU 11.
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Tabla 22. Matriz de Viajes Origen - Destino UTU 11

Las Gradas
UTU Nodo N1 N2 N3 N4 Otros
US/E R R R R R/EIC
R 194 115 208 121 146
UTU 14: Central E 682 196 415 294 292
C 402 126 183 198 457
P R 19 51 3 35 17
UTU 10: El Olimpico E 775 571 156 381 300
C 2 1 0 0 5
R 74 124 57 67 47
UTU 18: Gral. Eloy Alfaro E 255 117 332 138 136
C 44 12 23 21 19
R 71 95 24 21 12
UTU 4: Ejido Sur E 734 245 59 59 57
C 8 14 14 3 4
R 1167 611 540 480 888
Otros E 1093 753 588 624 721
C 204 264 209 78 67
P R/EIC 726 431 315 440 390
Total 6450 3726 3126 2960 3558
Nota: E: Equipamiento
N1: Ciudadela San Fernando R: Residencial
N2: Barrio Santiago C: Comercial
N3: Ciudadela Kennedy US: Uso de suelo
N4: Barrio Las Gradas UTU: Unidad Territorial Urbana

Fuente: Radio Taxi Rapido Nacional

4.1.31. Tasa de Viajes UTU 11

UTU 11 — UTU 14. — La UTU 11 genera 4029 viajes que representan el 23,00% de la
generacion total, la relacion origen-destino indica que los viajes se distribuyen con una
frecuencia del 19,46% - area residencial; 46,64% - equipamientos urbanos y 33,90% - area
comercial. Siendo los principales nodos de atraccion: Parque de la Independencia22,37%;
Barrio El Centro 15,39%; Centro Comercial Yolis 8,81% y Nodos denominados como otros
(82) 53,43%.

UTU 11 — UTU 10. — La UTU 11 genera 2316 viajes que representan el 13,22% de la
generacion total, la relacion origen-destino indica que los viajes se distribuyen con una
frecuencia del 5,40% - area residencial; 94,26% - equipamientos urbanos y 0,35% - area
comercial. Siendo los principales nodos de atraccion: Terminal Terrestre 82,17%; Estadio
Olimpico 6,91%; Federacion Deportiva del Carchi 3,97% y Nodos denominados como otros
(12) 6,95%.

UTU 11-UTU 18. - La UTU 11 genera 1466 viajes que representan el 8,37% de la generacion

total, la relacion origen-destino indica que los viajes se distribuyen con una frecuencia del

25,17% - area residencial; 66,71% - equipamientos urbanos y 8,12% - area comercial. Siendo
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los principales nodos de atraccion: Parque Ayora 54,25%; Barrio Eloy Alfaro 12,30%; ANT
7,82% y Nodos denominados como otros (25) 25,63%.

UTU 11 -UTU 4. - LaUTU 11 genera 1420 viajes que representan el 8,11% de la generacion
total, la relacién origen-destino indica que los viajes se distribuyen con una frecuencia del
15,70% - &rea residencial; 81,27% - equipamientos urbanos y 3,03% - &rea comercial. Siendo
los principales nodos de atraccion: UPEC 76,74%; Barrio Las Tejerias 8,22%; Cooperativa

Colombo Ecuatoriana 4,43% y Nodos denominados como otros (15) 10,61%.

UTU 11 - OTROS. — La UTU 11 genera 8287 viajes que representan el 47,31% de la
generacion total, la relacion origen-destino indica que los viajes se distribuyen con una
frecuencia del 44,48% - area residencial; 45,60% - equipamientos urbanos y 9,92% - area
comercial. Los nodos denominados otros comprenden todos los destinos de unidades

territoriales restantes.
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UTU 11 — Las Gradas
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Colombo Ecuatoriana 4,43%%

Figura 22: Modelo analitico UTU 11
Elaborado por: Pozo (2019)
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4.1.32. Generacion y atraccion de viajes UTU 12

K M\ Al realizar un anélisis de datos obtenidos y procesados de viajes
atendidos por Radio Taxi Rapido Nacional durante el afio 2017 en la
UTU 12, denominada como “EL TAJAMAR” por el plano de
/ Unidades Territoriales Urbanas de la Ciudad de Tulcan. La
; L generacion y atraccion obtenida durante el afio 2017 refleja un total
| de 1183 y 408 viajes respectivamente, la UTU 12 tiene una
\_ = J generacion del 74,36% frente a un 25,64% de atraccion.

Figura 24: Delimitacion UTU 12
Elaborado por: Pozo (2019)

Nodo BARRIO LAS LAJAS. - denominado como residencial segln el uso de suelo, es el mas
relevante en la UTU 12 con un total de 682 viajes que corresponde al 42,87% del total de viajes.
Por su uso de suelo se podria clasificar como viajes basados en el hogar. La generacion es mas

representativa que la atraccion en una relacion del 85,48% - 14,52%, respectivamente.

Nodo BARRIO TAJAMAR. - denominado dentro del uso de suelo como residencial ocupa el
segundo lugar en la UTU 12 con un total de 471 viajes que corresponden al 29,60% del total de
viajes, por su uso de suelo residencial se podria clasificar sus viajes basados en el hogar. La
generacion es mas representativa que la atraccion en una relacion del 63,06% - 36,94%. Existen
3 nodos restantes que en total suman 438 viajes correspondiente al 27,53% de los viajes totales

delaUTU 12. La Tabla 23 resume la generacion y atraccion de viajes en laUTU 12, El Tajamar.

Tabla 23. Generacién y atraccion de viajes - UTU 12

El Tajamar
Nodo US/E Namero de viajes Total
G A
N1 R 583 99 682
N2 R 297 174 471
Otros R/E/C 303 135 438
Total 1183 408 1591
Nota: E: Equipamiento
N1: Barrio Las Lajas R: Residencial
N2: Barrio Tajamar G: Generacién
US: Uso de suelo A: Atraccion

C: Comercial
Fuente: Radio Taxi Rapido Nacional
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4.1.33. Frecuencia de viajes O-D UTU 12

La matriz origen-destino, indica como se comporta la generacién de servicio de Radio Taxi
Réapido Nacional partiendo desde UTU 12, El Tajamar, hacia los diferentes destinos de
atraccion; el modelo se encuentra descrito por la interaccion de las Unidades Territoriales
Urbanas, considerando el destino del viaje en funcion del uso de suelo y equipamientos urbanos
necesarios para clasificar el viaje segin su motivo. La distribucién origen — destino permite

identificar la frecuencia de viajes.

Nodo BARRIO LAS LAJAS. — Es el de mayor representatividad como generador de viajes,
con un total de 583 viajes correspondiente al 49,28% de la generacion total de la UTU 12. Se
caracteriza porque los destinos de los viajes estan dirigidos: area residencial 22,94%,

equipamiento 61,97% y comercial 15,09%.

Nodo BARRIO TAJAMAR. — Ocupa el segundo lugar como generador de viajes, con un total
de 297 viajes correspondiente al 25,11% de la generacion total de la UTU 12. Se caracteriza
porque los destinos de los viajes estan dirigidos: area residencial 42,51%, equipamiento
46,15%, comercial 11,34%.

Nodo NIGHT CLUB FLORIDA. — Ocupa el tercer lugar como generador de viajes, con un
total de 127 viajes correspondiente al 10,74% de la generacion total de la UTU 12. Se
caracteriza porque los destinos de los viajes estdn dirigidos: area residencial 38,14%,

equipamiento 53,61% y comercial 8,25%.

Nodo MOTEL ECLIPSE. — Ocupa el cuarto lugar como generador de viajes, con un total de
96 viajes correspondiente al 8,11% de la generacidn total de la UTU 12. Se caracteriza porque
los destinos de los viajes estan dirigidos: area residencial 20,00%, equipamiento 80,00% Yy
comercial 0,00%. Los nodos denominados como otros son: Estadio ElI Rosal y Barrio San
Vicente en conjunto suman 80 viajes representando el 6,76% de la generacion, los viajes estan
dirigidos hacia: el area residencial 82,81%, los equipamientos 17,19% y area comercial 0,00%.

La Tabla 24 resume la frecuencia de viajes Origen — Destino en la UTU 12.
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Tabla 24. Matriz de Viajes Origen - Destino UTU 12

EL TAJAMAR
uTU Nodo N1 N2 N3 N4 Otros
US/E R R C C R/E/C
P R 2 5 0 0 1
UTU 10: El Olimpico E 152 47 13 1 3
C 0 0 0 0 0
R 8 15 6 0 19
UTU 14: Central E 2 27 16 1 0
C 61 11 4 0 0
R 21 7 5 0 2
UTU 18: Gral. Eloy Alfaro E 18 6 5 0 5
C 8 0 1 0 0
R 6 9 0 0 0
UTU 20: Maracaibo E 29 1 0 0 0
C 0 0 0 0 0
Otros R 7 69 26 1 31
E 87 33 18 2 6
C 6 17 3 0 0
P R/E/IC 86 50 30 91 16
Total 497 247 97 5 64
Nota: E: Equipamiento
N1: Barrio Las Lajas R: Residencial
N2: Barrio Tajamar C: Comercial
N3: Night Club Florida US: Uso de suelo
N4: Motel Eclipse UTU: Unidad Territorial Urbana

Fuente: Radio Taxi Rapido Nacional

4.1.34. Tasa de Viajes UTU 12

UTU 12-UTU 10. - La UTU 12 genera 224 viajes que representan el 24,62% de la generacién
total, la relacion origen-destino indica que los viajes se distribuyen con una frecuencia del
3,57% - area residencial; 96,43% - equipamientos urbanos y 0,00% - &rea comercial. Siendo
los principales nodos de atraccion: Terminal Terrestre 90,38%; Cooperativa de Vivienda San
Cristdbal 3,77% y Nodos denominados como otros (5) 5,86%.

UTU 12-UTU 14. - La UTU 12 genera 190 viajes que representan el 20,88% de la generacion
total, la relacién origen-destino indica que los viajes se distribuyen con una frecuencia del
25,26% - area residencial; 34,74% - equipamientos urbanos y 40,00% - area comercial. Siendo
los principales nodos de atraccion: Parque de la Independencia 28,77%; Mercado San Miguel
27,83%; Barrio El Centro 16,04% y Nodos denominados como otros (15) 27,36%.

UTU 12 - UTU 18. — La UTU 12 genera 75 viajes que representan el 8,24% de la generacion
total, la relacion origen-destino indica que los viajes se distribuyen con una frecuencia del
46,67% - area residencial; 41,33% - equipamientos urbanos y 12,00% - area comercial. Siendo
los principales nodos de atraccion: Parque Ayora 44,44%; Ciudadela La Dolorosa 16,05%;
Barrio Eloy Alfaro 13,58% y Nodos denominados como otros (7) 25,93%.
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UTU 12 - UTU 20. — La UTU 12 genera 45 viajes que representan el 4,95% de la generacién
total, la relacién origen-destino indica que los viajes se distribuyen con una frecuencia del
33,33% - area residencial; 66,67% - equipamientos urbanos y 0,00% - area comercial. Siendo
los principales nodos de atraccion: Petrocomercial Manabi 42,55%; Barrio Cuenca 17,02%;

Comando de Policia 12,77% y Nodos denominados como otros (5) 27,66%.

UTU 12-OTROS. - La UTU 12 genera 376 viajes que representan el 41,32% de la generacion
total, la relacion origen-destino indica que los viajes se distribuyen con una frecuencia de
54,26% - area residencial; 38,83% - equipamientos urbanos y 6,91% - area comercial. Los
nodos denominados otros comprenden todos los destinos de unidades territoriales restantes.
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Figura 24: Modelo analitico UTU 12
Elaborado por: Pozo (2019)
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Otros (5) 27,66%
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4.1.35. Generacion y atraccion de viajes UTU 13

/m — ,\ Al realizar un analisis de datos obtenidos y procesados de viajes

‘| atendidos por Radio Taxi Rapido Nacional durante el afio 2017 en la
i * 1| UTU 13, denominada como “DEL HOSPITAL” por el plano de

DECHOSPTAL

Unidades Territoriales Urbanas de la Ciudad de Tulcan. La

4 ° A generacion y atraccion obtenida durante el afio 2017 refleja un total
| de 12828 y 5506 viajes respectivamente, la UTU 13 tiene una
\_ —— "/ generacion del 69,97% frente a un 30,03% de atraccion.

Figura 26: Delimitacion UTU 13
Elaborado por: Pozo (2019)

Nodo BARRIO 10 DE AGOSTO. - denominado como residencial segun el uso de suelo es el
mas relevante en la UTU 13 con un total de 5647 viajes que corresponde al 30,80% del total de
viajes. Por su uso de suelo se podria clasificar como viajes basados en el hogar. La generacion
es mas representativa que la atraccion en una relacion del 85,12% - 14,88%, respectivamente.

Nodo BARRIO SAN FELIPE. - denominado como residencial segin su uso de suelo, ocupa
el segundo lugar en la UTU 13 con un total de 3502 viajes que corresponden al 19,10% del total
de viajes, por su uso de suelo residencial se podria clasificar como viajes basados en el hogar.
La generacion es mas representativa que la atraccién en una relacion del 92,29% - 7,71%,

respectivamente.

Nodo UNIDAD EDUCATIVA SUCRE. - denominado como equipamiento ocupa el tercer
lugar en la UTU 13 con un total de 2163 viajes que corresponden al 11,80% del total de viajes,
el nodo es una unidad educativa. La generacidn es mas representativa que la atraccion en una

relacion del 74,34% - 25,66%, respectivamente.

Nodo CENTRO DE SALUD N°1. - denominado como equipamiento ocupa el cuarto lugar
enlaUTU 13 con un total de 1619 viajes que corresponden al 8,83% del total de viajes, el nodo
es una unidad medica. La atraccion es mas representativa que la generacion en una relacion del
58,37% - 41,63%, respectivamente.

Nodo CASA DE LA CULTURA. - denominado como equipamiento ocupa el quinto lugar en

la UTU 13 con un total de 906 viajes que corresponden al 4,94% del total de viajes, el nodo es
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un centro cultural. La generacion es mas representativa que la atraccion en una relacion del
65,89% - 34,11%, respectivamente.

Nodo TRES CHORROS. - denominado como equipamiento ocupa el sexto lugar en la UTU
13 con un total de 903 viajes que corresponden al 4,93% del total de viajes, el nodo es un
balneario. La generacion es mas representativa que la atraccion en una relacion del 87,82% -
12, 18%. Existen 20 nodos restantes que en total suman 3594 viajes correspondiente al 19,60%
de los viajes totales de la UTU 13. La Tabla 25 resume la generacion y atraccion de viajes en
la UTU 13, Del Hospital.

Tabla 25. Generacion y atraccion de viajes - UTU 13

Del Hospital
Nodo US/E G Namero de V'ifes Total
N1 R 4807 840 5647
N2 R 3232 270 3502
N3 E 1608 555 2163
N4 E 674 945 1619
N5 E 597 309 906
N6 E 793 110 903
Otros R/E/IC 1117 2477 3594
Total 12828 5506 18334
Nota: E: Equipamiento
N1: Barrio 10 de Agosto R: Residencial
N2: Barrio San Felipe G: Generacion
N3: Unidad Educativa Sucre A: Atraccion
N4: Sub Centro de Salud N°1 C: Comercial
N5: Casa de la Cultura US: Uso de suelo

N6: Tres Chorros
Fuente: Radio Taxi Rapido Nacional

4.1.36. Frecuencia de viajes O-D UTU 13

La matriz origen-destino, indica como se comporta la generacion de servicio de Radio Taxi
Répido Nacional partiendo desde UTU 13, Del Hospital, hacia los diferentes destinos de
atraccion; el modelo se encuentra descrito por la interaccién de las Unidades Territoriales
Urbanas, considerando el destino el viaje en funcién del uso de suelo y equipamientos urbanos
necesarios para clasificar el viaje segiin su motivo. La distribucion origen — destino permite

identificar la frecuencia de viajes.

Nodo BARRIO 10 DE AGOSTO. — Es el de mayor representatividad como generador de
viajes, con un total de 4807 viajes correspondiente al 37,47% de la generacion total de la UTU
13. Se caracteriza porque los destinos de los viajes estan dirigidos: area residencial 32,51%,

equipamiento 56,18% y comercial 11,32%.
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Nodo BARRIO SAN FELIPE. — Ocupa el segundo lugar como generador de viajes, con un
total de 3232 viajes correspondiente al 25,19% de la generacién total de la UTU 13. Se
caracteriza porque los destinos de los viajes estan dirigidos: area residencial 22,35%,

equipamiento 62,43%, comercial 15,22%.

Nodo UNIDAD EDUCATIVA SUCRE. — Ocupa el tercer lugar como generador de viajes,
con un total de 1608 viajes correspondiente al 13,54% de la generacion total de la UTU 13. Se
caracteriza porque los destinos de los viajes estdn dirigidos: &rea residencial 26,01%,
equipamiento 67,10%, comercial 6,89%.

Nodo TRES CHORROS. — Ocupa el cuarto lugar como generador de viajes, con un total de
793 viajes correspondiente al 6,18% de la generacidn total de la UTU 13. Se caracteriza porque
los destinos de los viajes estan dirigidos: area residencial 27,57%, equipamiento 65,68%,
comercial 6,75%. Los nodos denominados como otros son: Condominios Ponce Enriquez,
Barrio Gran Colombia, Casa de la Cultura, Consejo de la Judicatura, Subcentro de Salud n°1,
Sede de los Jubilados, Cancha Mansion del gol, Unidad Educativa 19 de Noviembre, Unidad
Educativa Tulcan, Club 10 de Agosto, Barrio Chicos Buenos, Dispensario Médico del IESS,
Unidad Educativa La Salle, Coliseo del Colegio Tulcan, Las Canoas, Unidad Educativa 1ro de
Mayo, MIDUVI, Edificio la Nacion, Coliseo de La Salle, Ferreteria PROFEMAC, Cooperativa
Trans Norte en conjunto suman 2388 viajes representando el 18,62% de la generacion, los viajes
estan dirigidos hacia: el area residencial 46,06%, los equipamientos 44,49%, &rea comercial

9,45%. La Tabla 26 resume la frecuencia de viajes Origen — Destino en la UTU 13.
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Tabla 26. Matriz de Viajes Origen - Destino UTU 13

Del Hospital
UTU Nodo N1 N2 N3 N4 Otros
US/E R R E
R 243 212 103 48 126
UTU 14: Central E 429 443 115 57 184
C 265 316 43 32 128
. R 65 18 28 3 11
UTU 10: El Olimpico E 927 358 199 51 386
C 1 0 0 0 3
R 273 33 18 23 39
UTU 18: Gral. Eloy Alfaro E 218 178 ) 105 59
C 47 24 24 12 40
R 171 37 24 42 320
UTU 15: Pilanqui E 59 72 9 3 13
C 47 17 2 2 4
R 624 349 208 80 498
Otros E 745 762 619 251 318
C 119 85 32 2 29
P R/E/C 574 328 143 82 230
Total 4807 3232 1608 793 2388
Nota: E: Equipamiento
N1: Barrio 10 de Agosto R: Residencial
N2: Barrio San Felipe C: Comercial
N3: Unidad Educativa Sucre US: Uso de suelo
N4: Tres Chorros UTU: Unidad Territorial Urbana

Fuente: Radio Taxi Rapido Nacional

4.1.37. Tasa de Viajes UTU 13

UTU 13 — UTU 14. — La UTU 13 genera 2744 viajes que representan el 23,92% de la
generacion total, la relacion origen-destino indica que los viajes se distribuyen con una
frecuencia del 26,68% - area residencial; 44,75% - equipamientos urbanos y 28,57% - area
comercial. Siendo los principales nodos de atraccion: Parque de la Independencia 24,09%;
Barrio El Centro 19,80%; Mercado San Miguel 10,59% y Nodos denominados como otros (63)
45,52%.

UTU 13 — UTU 10. — La UTU 13 genera 2050 viajes que representan el 17,87% de la
generacion total, la relacion origen-destino indica que los viajes se distribuyen con una
frecuencia del 6,10% - area residencial; 93,71% - equipamientos urbanos y 0,20% - area
comercial. Siendo los principales nodos de atraccion: Terminal Terrestre 78,29%; Estadio
Olimpico 6,39%; Clinica del Rifidén 4,88% y Nodos denominados como otros (9) 10,44%.

UTU 13-UTU 18. - La UTU 13 genera 1134 viajes que representan el 9,89% de la generacion
total, la relacion origen-destino indica que los viajes se distribuyen con una frecuencia del
34,04% - area residencial; 53,00% - equipamientos urbanos y 12,96% - area comercial. Siendo
los principales nodos de atraccion: Parque Ayora 48,07%; Barrio Coronel 11,42%; Barrio Eloy
Alfaro 10,11% y Nodos denominados como otros (21) 30,40%.
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UTU 13- UTU 15. — La UTU 13 genera 822 viajes que representan el 7,17% de la generacion
total, la relacion origen-destino indica que los viajes se distribuyen con una frecuencia del
72,26% - area residencial; 18,98% - equipamientos urbanos y 8,76% - area comercial. Siendo
los principales nodos de atraccion: Ciudadela del Maestro 43,46%; Barrio Pilanqui 12,37%;
Registro Civil 8,48% y Nodos denominados como otros (15) 35,69%.

UTU 13 — OTROS. — La UTU 13 genera 4721 viajes que representan el 41,16% de la
generacion total, la relacion origen-destino indica que los viajes se distribuyen con una
frecuencia del 37,26% - area residencial; 57,09% - equipamientos urbanos y 5,66% - &rea
comercial. Los nodos denominados otros comprenden todos los destinos de unidades

territoriales restantes.
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Figura 27: Modelo analitico UTU 13
Elaborado por: Pozo (2019)
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4.1.38. Generacion y atraccion de viajes UTU 14

/ ,7;-;*,_%1} Al realizar un anélisis de datos obtenidos y procesados de viajes
“ atendidos por Radio Taxi Rapido Nacional durante el afio 2017 en la
UTU 14, denominada como “CENTRAL” por el plano de Unidades

“”‘““ \ - I| Territoriales Urbanas de la Ciudad de Tulcan. La generacion y

+ BeRT * | atraccion obtenida durante el afio 2017 refleja un total de 5990 y
25347 viajes respectivamente, la UTU 14 tiene una generacion del
K " m/ 19,11% frente a un 80,89% de atraccion.

Figura 28: Delimitacion UTU 14
Elaborado por: Pozo (2019)

Nodo BARRIO EL CENTRO. - denominado como residencial segun el uso de suelo es el
mas relevante en la UTU 14 con un total de 6051 viajes que corresponde al 19,31% del total de
viajes. Por su uso de suelo se podria clasificar como viajes basados en el hogar. La atraccion es
mas representativa que la generacion en una relacion del 78,66% - 21,34%, respectivamente.

Nodo PARQUE DE LA INDEPENDENCIA. - denominado como equipamiento ocupa el
segundo lugar en la UTU 14 con un total de 5471 viajes que corresponden al 17,46% del total
de viajes, el nodo es el parque considerado como uno de los lugares mas importantes de la
ciudad de Tulcan, a su alrededor se encuentran instituciones publicas y privadas, por su
ubicacion se encuentra en el centro de la ciudad y ha sido escenario de eventos politicos y
sociales de relevancia para la ciudad y la provincia. La atraccion es mas representativa que la

generacion en una relacion del 98,14% - 1,96%, respectivamente.

Nodo BARRIO MARISCAL SUCRE. - denominado como residencial segun su uso de suelo,
ocupa el tercer lugar en la UTU 14 con un total de 2570 viajes que corresponden al 8,20% del
total de viajes, por su uso de suelo residencial se podria clasificar como viajes basados en el
hogar. La generacion es mas representativa que la atraccion en una relacion del 78,09% -

21,91%, respectivamente.

Nodo MERCADO SAN MIGUEL. - denominado como equipamiento ocupa el cuarto lugar
en laUTU 14 con un total de 2521 viajes que corresponden al 8,20% del total de viajes, el nodo

es un centro de abastecimiento de productos de primera necesidad, variedad de productos
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alimenticios, ropa y patio de comidas. La atraccion es mas representativa que la generacion en

una relacion del 98,85% - 1,86%, respectivamente.

Nodo BARRIO ROCAFUERTE. - denominado como residencial segin su uso de suelo,
ocupa el quinto lugar en la UTU 14 con un total de 1446 viajes que corresponden al 4,61% del
total de viajes, por su uso de suelo residencial se podria clasificar como viajes basados en el
hogar. La atraccion es mas representativa que la generacion en una relacion del 67,15% -

32,85%, respectivamente.

Nodo HOTEL MADRIGAL. - denominado como comercial segun su uso de suelo, ocupa el
sexto lugar en la UTU 14 con un total de 1070 viajes que corresponden al 3,41% del total de
viajes. La atraccion es mas representativa que la generacion en una relacion del 58,04% -
41,96%, respectivamente. Existen 135 nodos restantes que en total suman 12208 viajes
correspondiente al 38,96% de los viajes totales de la UTU 14. La Tabla 27 resume la generacion

y atraccion de viajes en la UTU 14, Central.

Tabla 27. Generacion y atraccion de viajes - UTU 14

Central
Nodo US/E GNumero de viajes R Total
N1 R 1291 4760 6051
N2 E 102 5369 5471
N3 R 2007 563 2570
N4 E 29 2492 2521
N5 R 475 971 1446
N6 E 449 621 1070
Otros R/EIC 1637 10571 12208
Total 5990 25347 31337
Nota: E: Equipamiento
N1: Barrio El Centro R: Residencial
N2: Parque de la Independencia G: Generacion
N3: Barrio Mariscal Sucre A: Atraccion
N4: Mercado San Miguel C: Comercial
N5: Barrio Rocafuerte US: Uso de suelo

N6: Hotel Madrigal
Fuente: Radio Taxi Rapido Nacional

4.1.39. Frecuencia de viajes O-D UTU 14

La matriz origen-destino, indica como se comporta la generacion de servicio de Radio Taxi
Réapido Nacional partiendo desde UTU 14, Central, hacia los diferentes destinos de atraccion;
el modelo se encuentra descrito por la interaccion de las Unidades Territoriales Urbanas,

considerando el destino del viaje en funcion el uso de suelo y equipamientos urbanos necesarios

114



para clasificar el viaje segin su motivo. La distribucion origen- destino permite identificar la

frecuencia de viajes.

Nodo BARRIO MARISCAL SUCRE. - Es el de mayor representatividad como generador de
viajes, con un total de 2007 viajes correspondiente al 33,51% de la generacion total de la UTU
14. Se caracteriza porque los destinos de los viajes estan dirigidos: area residencial 28,28%,

equipamiento 37,83% y comercial 33,88%.

Nodo BARRIO EL CENTRO. — Ocupa el segundo lugar como generador de viajes, con un
total de 1291 viajes correspondiente al 22,55% de la generacion total de la UTU 14. Se
caracteriza porque los destinos de los viajes estan dirigidos: area residencial 47,84%,

equipamiento 46,73% y comercial 5,43%.

Nodo BARRIO ROCAFUERTE. — Ocupa el tercer lugar como generador de viajes, con un
total de 475 viajes correspondiente al 7,93% de la generacion total de la UTU 14. Se caracteriza
porque los destinos de los viajes estan dirigidos: area residencial 51%, equipamiento 38,93% y

comercial 9,73%.

Nodo HOTEL MADRIGAL. — Ocupa el cuarto lugar como generador de viajes, con un total
de 449 viajes correspondiente al 7,50% de la generacion total de la UTU 14. Se caracteriza
porque los destinos de los viajes estan dirigidos: area residencial 68,90%, equipamiento 27,03%
y comercial 4,07%.Los nodos denominados como otros son: Barrio Tarqui, Clinica Tulcén,
SERVIENTREGA, Unidad Educativa San Antonio de Padua, Hotel Mina de Oro, Cooperativa
de Ahorro y Crédito Tulcan, Cooperativa Rapido Nacional, IESS, Notaria Primera, Parque de
la Independencia, Chifa Pack Choy, Club Colon, Mercado San Miguel, Unidad Educativa
Alejandro R Mera, Hotel Confort, Iglesia catedral, Hotel Palacio Imperial, Casa de la Juventud,
GAD Provincial, Mercado Central, Banco del Austro, Unidad Educativa Sagrado Corazén de
Jesus, Discoteca T-kila, Sindicato de Choferes Ecuador del Carchi, Hotel Flor de los Andes,
Notaria Segunda, Papeleria Mantilla, Almacén Mina de Oro, Teatro Lemarie, Cooperativa
Educadores Tulcéan, Iglesia San Francisco, Hotel Lumar, Centro Comercial Popular, Centro
Comercial Yolis, Ministerio del Ambiente, Edificio Mutualista Benalcazar, Pasaje Atahualpa,
Cooperativa de Ahorro y Crédito 29 de Octubre, Restaurante San Francisco, Federacién de
artesanos, Hostal Karina, Casa mina de oro, Café Tulcan, Hotel Sara Espindola Extra pan,

Sauna Fuente Azul, Consejo Nacional de Telecomunicaciones, Hotel Machado, Banco del
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Pacifico, Asadero La Braza, Hotel Royal Plaza, Hotel Saenz, Centro Comercial Jardin Del
Norte, Edificio Bolivar, Parque de la Concordia, Hostal Lucero Princes, Notaria Tercera,
Conducarchi, Banco Ban Ecuador, Unidad Educativa William Shakespeare, Hotel Torres de
Oro, Hostal Quito, Ministerio de Relaciones Exteriores, Copi Wilson, Cooperativa Policia
Nacional, EMELNORTE, Semanario La Prensa, Hostal San Miguel, Cooperativa Padre
Vicente Ponce Rubio en conjunto suman 1768 viajes representando el 29,52% de la generacion,
los viajes estan dirigidos hacia: el area residencial 50,23%, los equipamientos 43,12% Y area

comercial 6,65%. La Tabla 28 resume la frecuencia de viajes Origen — Destino en la UTU 14.

Tabla 28. Matriz de Viajes Origen - Destino UTU 14

Central
UTU Nodo N1 N2 N3 N4 Otros
US/E R R R C R/EIC
i R 259 27 16 14 73
UTU 14: Central E 101 65 9 2 143
C 601 22 17 11 62
. P R 4 7 3 1 34
UTU 10: El Olimpico E 160 297 74 81 221
C 0 0 0 1 1
. . R 50 40 96 258 42
UTU 15: Pilanqui E 21 2 5 0 2
C 1 6 4 0 5
i R 35 147 20 1 273
UTU 11: Las Gradas E 5 4 0 0 12
C 2 7 4 0 5
R 182 299 76 14 356
Otros E 422 140 72 30 290
C 31 24 15 5 30
P R/E/C 133 204 64 31 219
Total 2007 1291 475 449 1768
Nota: E: Equipamiento
N1: Barrio Mariscal Sucre R: Residencial
N2: Barrio El Centro C: Comercial
N3: Barrio Rocafuerte US: Uso de suelo
N4: Hotel Madrigal UTU: Unidad Territorial Urbana

Fuente: Radio Taxi Rapido Nacional

4.1.40. Tasa de Viajes UTU 14

UTU 14 — UTU 14. — La UTU 14 genera 1422 viajes que representan el 26,63% de la
generacion total, la relacion origen-destino indica que los viajes se distribuyen con una
frecuencia del 27,36% - area residencial; 22,50% - equipamientos urbanos y 50,14% - area
comercial. Siendo los principales nodos de atraccion: Barrio Mariscal Sucre 47,23%; Barrio
Rocafuerte 9,37%; Parque de la Independencia 7,26% y Nodos denominados como otros (37)
36,15%.
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UTU 14 -UTU 10. - La UTU 14 genera 884 viajes que representan el 16,56% de la generacion
total, la relacién origen-destino indica que los viajes se distribuyen con una frecuencia del
5,54% - area residencial; 94,23% - equipamientos urbanos y 0,23% - area comercial. Siendo
los principales nodos de atraccién: Terminal Terrestre 81,39%; Estadio Olimpico 9,24%;

Urbanizacion Urbacet 3,75% y Nodos denominados como otros (9) 5,63%.

UTU 14 - UTU 15. — La UTU 14 genera 532 viajes que representan el 9,96% de la generacion
total, la relacion origen-destino indica que los viajes se distribuyen con una frecuencia del
91,35% - &rea residencial; 5,64% - equipamientos urbanos y 3,01% - &rea comercial. Siendo
los principales nodos de atraccion: Barrio Mariscal Sucre 1l 77,49%; Ciudadela del Maestro
6,49%; Barrio Pilanqui 3,90% y Nodos denominados como otros (9) 12,12%.

UTU 14 -UTU 11. - La UTU 14 genera 515 viajes que representan el 9,65% de la generacién
total, la relacién origen-destino indica que los viajes se distribuyen con una frecuencia del
92,43% - area residencial; 4,08% - equipamientos urbanos y 3,50% - area comercial. Siendo
los principales nodos de atracciéon: Barrio Santiago 39,38%; Barrio Las Gradas 26,55%);
Ciudadela Kennedy 16,59% y Nodos denominados como otros (12) 17,48%.

UTU 14 — OTROS. - La UTU 14 genera 1986 viajes que representan el 37,20% de la
generacion total, la relacion origen-destino indica que los viajes se distribuyen con una
frecuencia del 46,68% - area residencial; 48,04% - equipamientos urbanos y 5,29% - area

comercial.
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UTU 14 — Central

UTU 14 - Central
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RESIDENCIAL  EQUIPAMIENTO COMERCIAL

UTU 10 - El Olimpico
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RESIDENCIAL EQUIPAMIENTO COMERCIAL /

0,23%

Figura 28. Modelo analitico UTU 14
Elaborado por: Pozo (2019)
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4.1.41. Generacion y atraccion de viajes UTU 15

ﬁ’f — N Al realizar un analisis de datos obtenidos y procesados de viajes

, : | atendidos por Radio Taxi Rapido Nacional durante el afio 2017 en Ia

v,
R /| UTU 15, denominada como “PILANQUI” por el plano de Unidades
i Y /4 Territoriales Urbanas de la Ciudad de Tulcan. La generacion vy

i 4 '| atracci6n obtenida durante el afio 2017 refleja un total de 13870 y

1| 6096 viajes respectivamente, la UTU 15 tiene una generacion del

11}

\ = "/ 69,47% frente a un 30,53% de atraccion.

Figura 30: Delimitacion UTU 15
Elaborado por: Pozo (2019)

Nodo CIUDADELA DEL MAESTRO. - denominado como residencial segun el uso de suelo
es el mas relevante en la UTU 15 con un total de 4904 viajes que corresponde al 24,56% del
total de viajes. Por su uso de suelo se podria clasificar como viajes basados en el hogar. La
generacion es mas representativa que la atraccion en una relacion del 74,16% - 25,84%,

respectivamente.

Nodo BARRIO PILANQUI. - denominado como residencial segun su uso de suelo, ocupa el
segundo lugar en la UTU 15 con un total de 4653 viajes que corresponden al 23,30% del total
de viajes, por su uso de suelo residencial se podria clasificar como viajes basados en el hogar.
La generacion es mas representativa que la atraccién en una relacion del 78,96% - 21,04%,

respectivamente.

Nodo BARRIO MARISCAL SUCRE II. - denominado como residencial segun su uso de
suelo, ocupa el tercer lugar en la UTU 15 con un total de 2570 viajes que corresponden al
12,87% del total de viajes, por su uso de suelo residencial se podria clasificar como viajes
basados en el hogar. La generacidén es mas representativa que la atraccién en una relacion del
78,09% - 21,91%, respectivamente.

Nodo BARRIO 9 DE OCTUBRE. - denominado como residencial segin su uso de suelo,
ocupa el cuarto lugar en la UTU 15 con un total de 1939 viajes que corresponden al 9,71% del
total de viajes, por su uso de suelo residencial se podria clasificar como viajes basados en el
hogar. La generacion es mas representativa que la atraccion en una relacion del 67,41% -

32,59%, respectivamente.
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Nodo BARRIO PANAMA. - denominado como residencial seguin su uso de suelo, ocupa el
quinto lugar en la UTU 15 con un total de 815 viajes que corresponden al 4,08% del total de
viajes, por su uso de suelo residencial se podria clasificar como viajes basados en el hogar. La
generacion es mas representativa que la atraccion en una relacion del 71,66% - 28,34%,

respectivamente.

Nodo COOP. PABLO MUNOZ VEGA. - denominado como equipamiento ocupa el sexto
lugar en la UTU 15 con un total de 800 viajes que corresponden al 4,01% del total de viajes, el
nodo es una cooperativa. La atraccion es més representativa que la generacion en una relacion
del 70,00% - 30,00%, respectivamente.

Nodo BARRIO LA PRADERA. - denominado como residencial segun su uso de suelo, ocupa
el séptimo lugar en la UTU 15 con un total de 754 viajes que corresponden al 3,78% del total
de viajes, por su uso de suelo residencial se podria clasificar como viajes basados en el hogar.
La generacion es mas representativa que la atraccién en una relacion del 68,44% - 31,56%,
respectivamente. Existen 19 nodos restantes que en total suman 3531 viajes correspondiente al
17,69% de los viajes totales de la UTU 15. La Tabla 29 resume la generacion y atraccion de

viajes en la UTU 15, Pilanqui.

Tabla 29. Generacion y atraccion de viajes - UTU 15

Pilanqui
Nodo US/E GNL’Jmero de servicios R Total
N1 R 3637 1267 4904
N2 R 3674 979 4653
N3 R 2007 563 2570
N4 R 1307 632 1939
N5 R 584 231 815
N6 C 240 560 800
N7 R 516 238 754
Otros R/E/IC 1905 1626 3531
Total 13870 6096 19966
Nota: E: Equipamiento
N1: Ciudadela del Maestro R: Residencial
N2: Barrio Pilanqui G: Generacion
N3: Barrio Mariscal Sucre 2 A: Atraccion
N4: Barrio 9 de Octubre C: Comercial
N5: Barrio Panama US: Uso de suelo

N6: Cooperativa de ahorro y crédito Pablo Mufioz Vega
N7: Barrio La Pradera
Fuente: Radio Taxi Rapido Nacional

4.1.42. Frecuencia de viajes O-D UTU 15

La matriz origen-destino, indica cOmo se comporta la generacion de servicio de Radio Taxi

Réapido Nacional partiendo desde UTU 15, Pilanqui, hacia los diferentes destinos de atraccion;
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el modelo se encuentra descrito por la interaccion de las Unidades Territoriales Urbanas,
considerando el destino de viaje en funcion del uso de suelo y equipamientos urbanos necesarios
para clasificar el viaje segin su motivo. La distribucion origen- destino permite identificar la

frecuencia de viajes.

Nodo BARRIO PILANQUI. — Es el de mayor representatividad como generador de viajes,
con un total de 3674 viajes correspondiente al 26,49% de la generacion total de la UTU 15. Se
caracteriza porque los destinos de los viajes estan dirigidos: area residencial 33,79%,

equipamiento 56,62% y comercial 9,58%.

Nodo CIUDADELA DEL MAESTRO. — Ocupa el segundo lugar como generador de viajes,
con un total de 3637 viajes correspondiente al 26,22% de la generacion total de la UTU 15. Se
caracteriza porque los destinos de los viajes estdn dirigidos: area residencial 31,54%,
equipamiento 56,98% y comercial 11,48%.

Nodo BARRIO MARISCAL SUCRE. — Ocupa el tercer lugar como generador de viajes, con
un total de 2007 viajes correspondiente al 14,47% de la generacién total de la UTU 15. Se
caracteriza porque los destinos de los viajes estdn dirigidos: area residencial 28,28%,

equipamiento 37,83% y comercial 33,88%.

Nodo BARRIO 9 DE OCTUBRE. — Ocupa el cuarto lugar como generador de viajes, con un

total de 1307 viajes correspondiente al 9,42% de la generacion total de la UTU 15. Se
caracteriza porque los destinos de los viajes estan dirigidos: area residencial 42,47%,
equipamiento 51,26% Yy comercial 6,27%. Los nodos denominados como otros son:
Cooperativa de Ahorro y Crédito Pablo Mufioz Vega, Registro Civil, Barrio Panama4, Barrio La
Pradera, Barrio La Paz, Jardin Luis Rosero Navarrete, Casa Nuestra, Unidad Educativa
Cristdbal Colon, Barrio Las Lajas, Coliseo de la UNE, Hotel Confort, Unidad Educativa 11 de
Abril, Barrio Aeropuerto, Conjunto Miravalle, Unidad Educativa Mundo Feliz, Centro senti,
Sede de la UNE, Serfin en conjunto suman 3245 viajes representando el 23,40% de la
generacion, los viajes estan dirigidos hacia: el area residencial 44,46%, los equipamientos
47,40% y area comercial 8,14%. La Tabla 30 resume la frecuencia de viajes Origen — Destino
enlaUTU 15.
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Tabla 30. Matriz de Viajes Origen - Destino UTU 15

Pilanqui
UTU Nodo N1 N2 N3 N4 Otros
US/E R R R R R/E/C
R 186 271 259 50 82
UTU 14: Central E 143 318 101 88 232
C 219 223 601 26 125
. R 46 26 4 14 60
UTU 10: El Olimpico E 798 390 160 186 517
C 4 0 0 5 1
R 138 166 25 15 82
UTU 18: Gral. Eloy Alfaro E 102 131 98 57 87
C 20 93 15 5 31
. R 45 21 9 15 100
UTU 13: Del Hospital E 148 538 78 39 50
C 2 7 3 1 4
R 664 571 233 394 915
Otros E 617 529 272 219 435
C 61 61 16 35 66
P R/E/C 481 292 133 158 458
Total 3674 3637 2007 1307 3245
Nota: E: Equipamiento
N1: Barrio Pilanqui R: Residencial
N2: Ciudadela del Maestro C: Comercial
N3: Barrio Mariscal Sucre US: Uso de suelo
N4: Barrio 9 de Octubre UTU: Unidad Territorial Urbana

Fuente: Radio Taxi Rapido Nacional

4.1.43. Tasa de Viajes UTU 15

UTU 15 — UTU 14. — La UTU 15 genera 2924 viajes que representan el 23,68% de la
generacion total, la relacion origen-destino indica que los viajes se distribuyen con una
frecuencia del 29,00% - area residencial; 30,16% - equipamientos urbanos y 40,83% - area
comercial. Siendo los principales nodos de atraccion: Hotel Madrigal 18,10%; Parque de la
Independencia 15,10%; Barrio EI Centro 15,00% y Nodos denominados como otros (67)
51,80%.

UTU 15 — UTU 10. — La UTU 15 genera 2211 viajes que representan el 17,91% de la
generacion total, la relacion origen-destino indica que los viajes se distribuyen con una
frecuencia del 6,78% - area residencial; 92,76% - equipamientos urbanos y 0,45% - &rea
comercial. Siendo los principales nodos de atraccion: Terminal Terrestre 87,12%; Estadio

Olimpico 3,49% y Nodos denominados como otros (12) 9,39%.

UTU 15-UTU 18. - La UTU 15 genera 1065 viajes que representan el 8,62% de la generacion
total, la relacion origen-destino indica que los viajes se distribuyen con una frecuencia del
40,00% - area residencial; 44,60% - equipamientos urbanos y 15,40% - area comercial. Siendo
los principales nodos de atraccion: Parque Ayora 34,58%; Barrio Eloy Alfaro 25,62%; Unidad
Educativa Coronel Jorge Narvaez 7,39% y Nodos denominados como otros (21) 32,41%.

122



UTU 15-UTU 13.-La UTU 15 genera 1060 viajes que representan el 8,58% de la generacion
total, la relacion origen-destino indica que los viajes se distribuyen con una frecuencia del
17,92% - area residencial; 80,47% - equipamientos urbanos y 1,60% - area comercial. Siendo
los principales nodos de atraccion: Unidad Educativa Tulcadn 21,39%; Casa de la Cultura
19,56%; Sub Centro de Salud N° 1 12,72% y Nodos denominados como otros (18) 46,34%.

UTU 15 — OTROS. — La UTU 15 genera 5088 viajes que representan el 41,21% de la
generacion total, la relacion origen-destino indica que los viajes se distribuyen con una
frecuencia del 54,58% - area residencial; 40,72% - equipamientos urbanos y 4,70% - &rea
comercial. Los nodos denominados otros comprenden todos los destinos de unidades

territoriales restantes.
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UTU 15 — Pilanqui

Figura 30: Modelo analitico UTU 15
Elaborado por: Pozo (2019)
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4.1.44. Generacion y atraccion de viajes UTU 16

/éw — \ Al realizar un analisis de datos obtenidos y procesados de viajes

f '| atendidos por Radio Taxi Rapido Nacional durante el afio 2017 en la

i | UTU 16, denominada como “EL ROSAL” por el plano de Unidades
| Territoriales Urbanas de la Ciudad de Tulcan. La generacion y

F atraccion obtenida durante el afio 2017 refleja un total de 2127 y 900

viajes respectivamente, la UTU 16 tiene una generacion del 70,27%
N ="—="""/ frente a un 29,73% de atraccion.

Figura 32: Delimitacion UTU 16
Elaborado por: Pozo (2019)

Nodo CONJUNTO EL ROSAL. - denominado como residencial segln el uso de suelo es el
mas relevante en la UTU 16 con un total de 648 viajes que corresponde al 21,41% del total de
viajes. Por su uso de suelo se podria clasificar como viajes basados en el hogar. La generacion

es mas representativa que la atraccion en una relacion del 85,03% - 14,97%, respectivamente.

Nodo BARRIO SAN VICENTE. - denominado como residencial segin su uso de suelo,
ocupa el segundo lugar en la UTU 16 con un total de 635 viajes que corresponden al 20,98%
del total de viajes, por su uso de suelo residencial se podria clasificar como viajes basados en
el hogar. La generacion es mas representativa que la atraccion en una relacién del 84,41% -

15,59%, respectivamente.

Nodo MOTEL CALIFORNIA. - denominado como comercial segin su uso de suelo, ocupa
el tercer lugar en la UTU 16 con un total de 471 viajes que corresponden al 15,56% del total de
viajes, el nodo es un motel. La generacion es mas representativa que la atraccion en una relacion
del 94,06% - 5,94%.

Nodo MAGAP. - denominado como equipamiento ocupa el cuarto lugar en la UTU 16 con un
total de 468 viajes que corresponden al 15,46% del total de viajes, el nodo es Ministerio de
Agricultura Ganaderia Acuacultura y Pesca. La atraccion es mas representativa que la
generacion en una relacion del 70,94% - 29,06%, respectivamente.

Nodo SITZA.CIA. LTDA. - denominado como comercial segun su uso de suelo, ocupa el

quinto lugar en la UTU 16 con un total de 160 viajes que corresponden al 5,29% del total de
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viajes, el nodo es un almacén temporal aduanero. La atraccién es mas representativa que la
generacion en una relacion del 72,50% - 27,50%. Existen 15 nodos restantes que en total suman
645 viajes correspondiente al 21,31% de los viajes totales de la UTU 16. La Tabla 31 resume

la generacion y atraccion de viajes en la UTU 16, El Rosal.

Tabla 31. Generacion y atraccion de viajes — UTU 16

El Rosal
NuUmero de viajes
Nodo US/E G A Total
N1 R 551 97 648
N2 R 536 99 635
N3 C 443 28 471
N4 E 136 332 468
N5 C 44 116 160
Otros R/E/IC 417 228 645
Total 2127 900 3027
Nota: E: Equipamiento
N1: Conjunto El Rosal R: Residencial
N2: San Vicente G: Generacion
N3: Motel California A: Atraccion
N4: Ministerio de Agricultura, Acuacultura y Pesca. C: Comercial
N5: SITZA Cia Ltda. US: Uso de suelo

Fuente: Radio Taxi Rapido Nacional

4.1.45. Frecuencia de viajes O-D UTU 16

La matriz origen-destino, indica como se comporta la generacion de servicio de Radio Taxi
Réapido Nacional partiendo desde UTU 16, El Rosal, hacia los diferentes destinos de atraccion;
el modelo se encuentra descrito por la interaccion de las Unidades Territoriales Urbanas,
considerando el destino del viaje en funcion del uso de suelo y equipamientos urbanos
necesarios para clasificar el viaje segun su motivo. La distribucion origen- destino permite

identificar la frecuencia de viajes.

Nodo CONJUNTO EL ROSAL. —Es el de mayor representatividad como generador de viajes,
con un total de 551 viajes correspondiente al 25,91% de la generacion total de la UTU 16. Se
caracteriza porque los destinos de los viajes estan dirigidos: area residencial 11,43%,

equipamiento 82,86% y comercial 5,71%.

Nodo SAN VICENTE. — Ocupa el segundo lugar como generador de viajes, con un total de
536 viajes correspondiente al 25,20% de la generacidn total de la UTU 16. Se caracteriza porque
los destinos de los viajes estan dirigidos: area residencial 73,31%, equipamiento 22,46% y

comercial 4,24%.
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Nodo MOTEL CALIFORNIA. — Ocupa el tercer lugar como generador de viajes, con un
total de 443 viajes correspondiente al 20,83% de la generacion total de la UTU 16. Se
caracteriza porque los destinos de los viajes estan dirigidos: area residencial 14,29%,

equipamiento 64,29% y comercial 21,43%.

Nodo MAGAP. — Ocupa el cuarto lugar como generador de viajes, con un total de 136 viajes

correspondiente al 6,39% de la generacion total de la UTU 16. Se caracteriza porque los
destinos de los viajes estan dirigidos: area residencial 49,58%, equipamiento 43,70% Yy
comercial 6,72%. Los nodos denominados como otros son: Bodegas TRANSCOMERINTER,
Aeropuerto Teniente Coronel Luis A. Mantilla, Restaurante Los Pastos, Motel Eclipse,
Almacenera El Rosal, Petrocomercial 11 de Abril, PRONACA, Night Club La Florida, Tajamar
del Puente, Motel Génesis, Zona de Aforo, IMBAUTO, Estadio de la Liga Central, SYTSA coa
Ltda., Importadora andina en conjunto suman 461 viajes representando el 21,67% de la
generacion, los viajes estan dirigidos hacia: el area residencial 50,32%, los equipamientos
45,22% y area comercial 4,46%. La Tabla 32 resume la frecuencia de viajes Origen — Destino
enlaUTU 16.

Tabla 32: Matriz de Viajes Origen - Destino UTU 16

El Rosal
UTU Nodo N1 N2 N3 N4 Otros
US/E R R C E R/EIC
R 4 309 0 6 18
UTU 14: Central E 47 8 0 23 22
C 8 6 1 1 10
P R 0 2 0 9 6
UTU 10: El Olimpico E 61 40 5 15 31
C 2 0 0 0 0
R 3 2 0 0 13
UTU 18: Gral. Eloy Alfaro E a4 3 0 7 o8
C 5 1 0 1 2
R 0 0 0 0 2
UTU 21: El Bosque E 82 2 0 0 15
C 0 0 0 0 0
R 41 33 2 44 119
Otros E 114 33 4 7 46
C 9 13 2 6 2
P R/E/C 131 64 429 17 147
Total 551 536 443 136 461
Nota: E: Equipamiento
N1: Conjunto El Rosal R: Residencial
N2: San Vicente C: Comercial
N3: Motel California US: Uso de suelo
N4: MAGAP UTU: Unidad Territorial Urbana

Fuente: Radio Taxi Rapido Nacional

4.1.46. Tasa de Viajes UTU 16

UTU 16 -UTU 14. - La UTU 16 genera 483 viajes que representan el 36,07% de la generacion

total, la relacion origen-destino indica que los viajes se distribuyen con una frecuencia del

127



69,77% - area residencial; 24,84% - equipamientos urbanos y 5,38% - area comercial. Siendo
los principales nodos de atraccion: Barrio EI Centro 70,16%; Parque de la Independencia
10,24%; Unidad Educativa Sagrado Corazon de Jesus 6,01% y Nodos denominados como otros
(19) 13,59%.

UTU 16 -UTU 10. - La UTU 16 genera 171 viajes que representan el 12,77% de la generacion
total, la relacion origen-destino indica que los viajes se distribuyen con una frecuencia del
9,94% - area residencial; 88,89% - equipamientos urbanos y 1,17% - area comercial. Siendo
los principales nodos de atraccion: Terminal Terrestre 89,12%; Estadio Olimpico 4,08% y
Nodos denominados como otros (4) 6,80%.

UTU 16 - UTU 18. — La UTU 16 genera 109 viajes que representan el 8,14% de la generacion
total, la relacién origen-destino indica que los viajes se distribuyen con una frecuencia del
16,51% - area residencial; 75,23% - equipamientos urbanos y 8,26% - area comercial. Siendo
los principales nodos de atraccion: Parque Ayora 52,94%; Unidad Educativa Angel de la
Guarda 18,63; Barrio Eloy Alfaro 7,84% y Nodos denominados como otros (8) 20,59%.

UTU 16 - UTU 21. — La UTU 16 genera 101 viajes que representan el 7,54% de la generacién
total, la relacion origen-destino indica que los viajes se distribuyen con una frecuencia del
1,98% - area residencial; 98,02% - equipamientos urbanos y 0,00% - area comercial. Siendo
los principales nodos de atraccién: Comando de Policia 80,39%; Unidad Educativa Bolivar
11,76% y Nodos denominados como otros (4) 7,84%.

UTU 16 -OTROS. - La UTU 16 genera 475 viajes que representan el 35,47% de la generacion

total, la relacion origen-destino indica que los viajes se distribuyen con una frecuencia del

50,32% - area residencial; 42,95% - equipamientos urbanos y 6,74% - area comercial.
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Figura 32: Modelo analitico UTU 16
Elaborado por: Pozo (2019)
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4.1.47. Generacion y atraccion de viajes UTU 17

ﬂ — ”\ Al realizar un analisis de datos obtenidos y procesados de viajes

atendidos por Radio Taxi Rapido Nacional durante el afio 2017 en la
| uTU 17, denominada como “DEL CEMENTERIO” por el plano de

&
=
)
g

Unidades Territoriales Urbanas de la Ciudad de Tulcan. La

S o8 generacion y atraccion obtenida durante el afio 2017 refleja un total

i
de 2583 y 1401 viajes respectivamente, la UTU 17 tiene una
\_ = "/ generaci6n del 64,83% frente a un 35,17% de atraccion.

Figura 34: Delimitacion UTU 17
Elaborado por: Pozo (2019)

Nodo BARRIO VATICANO. - denominado como residencial segun el uso de suelo es el mas
relevante en la UTU 17 con un total de 1259 viajes que corresponde al 31,60% del total de
viajes. Por su uso de suelo se podria clasificar como viajes basados en el hogar. La generacion

es mas representativa que la atraccion en una relacion del 94,92% - 5,08%, respectivamente.

Nodo BARRIO EL CEMENTERIO. - denominado como residencial seguin su uso de suelo,

ocupa el segundo lugar en la UTU 17 con un total de 1083 viajes que corresponden al 27,18%
del total de viajes, por su uso de suelo residencial se podria clasificar como viajes basados en
el hogar. La generacion es mas representativa que la atraccion en una relacion del 73,41% -
26,59%, respectivamente.

Nodo CEMENTERIO. - denominado como equipamiento ocupa el tercer lugar en la UTU 17
con un total de 609 viajes que corresponden al 15,29% del total de viajes, el nodo es el
cementerio de la ciudad de Tulcén. La atraccion es mas representativa que la generacion en una
relacion del 76,68% - 23,32%.

Nodo FISCALIA. - denominado como equipamiento ocupa el cuarto lugar en la UTU 17 con
un total de 346 viajes que corresponden al 8,68% del total de viajes, el nodo es la fiscalia general
del estado. La atraccion es mas representativa que la generacion en una relacion del 77,17% -
22,83%.

Nodo BARRIO BRASIL. - denominado como residencial segin su uso de suelo, ocupa el

quinto lugar en la UTU 17 con un total de 170 viajes que corresponden al 4,27% del total de

130



viajes, por su uso de suelo residencial se podria clasificar como viajes basados en el hogar. La
generacion es mas representativa que la atraccion en una relacion del 70,00% - 30,00%,

respectivamente.

Nodo CONJUNTO MIRADOR DEL VALLE. - denominado como residencial seglin su uso
de suelo, ocupa el sexto lugar en la UTU 17 con un total de 156 viajes que corresponden al
3,92% del total de viajes, por su uso de suelo residencial se podria clasificar como viajes
basados en el hogar. La generacidon es mas representativa que la atraccion en una relacion del
91,03% - 8,97%, respectivamente. Existen 11 nodos restantes que en total suman 361 viajes
correspondiente al 9,06% de los viajes totales de la UTU 17. La Tabla 33 resume la generacion

y atraccion de viajes en la UTU 17, Del Cementerio.

Tabla 33. Generacion y atraccion de viajes - UTU 17
Del Cementerio
NUmero de viajes

Nodo US/E G A Total
N1 R 1195 64 1259
N2 R 795 288 1083
N3 E 142 467 609
N4 E 79 267 346
N5 R 119 51 170
N6 R 142 14 156
Otros R/E/C 111 250 361
Total 2583 1401 3984
Nota: E: Equipamiento
N1: Barrio Vaticano R: Residencial
N2: Barrio EI Cementerio G: Generacion
N3: Cementerio José Maria Azael Franco A: Atraccion
N4: Fiscalia C: Comercial
N5: Barrio Brasil US: Uso de suelo

N6: Conjunto Mirador del Valle
Fuente: Radio Taxi Rapido Nacional

4.1.48. Frecuencia de viajes O-D UTU 17

La matriz origen-destino, indica como se comporta la generacién de servicio de Radio Taxi
Réapido Nacional partiendo desde UTU 17, Del Cementerio, hacia los diferentes destinos de
atraccion; el modelo se encuentra descrito por la interaccion de las Unidades Territoriales
Urbanas, considerando el destino de viaje en funcion del uso de suelo y equipamientos urbanos
necesarios para clasificar el viaje segun su motivo. La distribucidn origen- destino permite
identificar la frecuencia de viajes.

Nodo BARRIO VATICANO. — Es el de mayor representatividad como generador de viajes,

con un total de 1195 viajes correspondiente al 46,26% de la generacion total de la UTU 17. Se
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caracteriza porque los destinos de los viajes estan dirigidos: area residencial 48,33%,
equipamiento 47,33% y comercial 4,34%.

Nodo EL CEMENTERIO. — Ocupa el segundo lugar como generador de viajes, con un total
de 795 viajes correspondiente al 30,78% de la generacion total de la UTU 17. Se caracteriza
porque los destinos de los viajes estan dirigidos: area residencial 40,25%, equipamiento 52,73%

y comercial 7,01%.

Nodo CONJUNTO MIRADOR DEL VALLE. — Ocupa el tercer lugar como generador de
viajes, con un total de 142 viajes correspondiente al 5,50% de la generacion total de la UTU
17. Se caracteriza porque los destinos de los viajes estan dirigidos: area residencial 27,50%,

equipamiento 70,83% y comercial 1,67%.

Nodo CEMENTERIO. — Ocupa el cuarto lugar como generador de viajes, con un total de 142
viajes correspondiente al 5,50% de la generacidn total de la UTU 16. Se caracteriza porgue los
destinos de los viajes estan dirigidos: area residencial 27,50%, equipamiento 70,83% vy

comercial 1,67%.

Los nodos denominados como otros son: Edificio Poseidon, Fiscalia, Barrio Brasil, Lava Facil,
Pista Atlética, Estadio Quillasinga, Nortvision, Cancha Sintética 04, Policia Judicial, Sabanas
Amanda en conjunto suman 309 viajes representando el 11,96% de la generacion, los viajes
estan dirigidos hacia: el area residencial 40,22%, los equipamientos 52,90% y area comercial

6,88%. La Tabla 34 resume la frecuencia de viajes Origen — Destino en la UTU 17.
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Tabla 34. Matriz de Viajes Origen - Destino UTU 17

Del Cementerio

UTU Nodo N1 N2 N3 N4 Otros
US/E R R R E R/EIC
R 161 53 8 3 9
UTU 14: Central E 307 103 12 10 27
C 27 25 1 4 12
P R 3 19 0 0 7
UTU 10: El Olimpico E 104 105 36 32 49
C 0 0 0 0 0
. . R 164 38 5 1 10
UTU 15: Pilanqui E 5 4 0 1 5
C 10 9 1 1 1
R 81 37 1 2 7
UTU 18: Gral. Eloy Alfaro E 7 16 9 2 2
C 7 6 0 1 3
R 125 140 19 20 78
Otros E 100 148 28 38 63
C 4 10 0 4 3
P R/EIC 90 82 22 23 33
Total 1195 795 142 142 309
Nota: E: Equipamiento
N1: Barrio Vaticano R: Residencial
N2: Barrio El Cementerio C: Comercial
N3: Conjunto Mirador del Valle US: Uso de suelo
N4: Cementerio UTU: Unidad Territorial Urbana

Fuente: Radio Taxi Rapido Nacional

4.1.49. Tasa de Viajes UTU 17

UTU 17-UTU 14. - La UTU 17 genera 762 viajes que representan el 32,66% de la generacién
total, la relacion origen-destino indica que los viajes se distribuyen con una frecuencia del
30,71% - area residencial; 60,24% - equipamientos urbanos y 9,06% - area comercial. Siendo
los principales nodos de atraccion: Parque de la independencia 42,91%; Barrio El Centro
25,98%; Unidad Educativa Sagrado Corazén de Jesus 11,29% y Nodos denominados como
otros (27) 19,82%.

UTU 17-UTU 10. - La UTU 17 genera 355 viajes que representan el 15,22% de la generacion
total, la relacién origen-destino indica que los viajes se distribuyen con una frecuencia del
8,17% - area residencial; 91,83% - equipamientos urbanos y 0,00% - area comercial. Siendo
los principales nodos de atraccion: Terminal Terrestre 83,10%; Parque Consuelo Benavides
5,35% y Nodos denominados como otros (8) 11,55%.

UTU 17-UTU 15. - La UTU 17 genera 255 viajes que representan el 10,93% de la generacion
total, la relacion origen-destino indica que los viajes se distribuyen con una frecuencia del
85,49% - area residencial; 5,88% - equipamientos urbanos y 8,63% - area comercial. Siendo

los principales nodos de atraccion: Barrio La Paz 60,00%; Barrio La Pradera 9,62%,
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Cooperativa de ahorro y crédito Pablo Mufioz Vega 5,77% y Nodos denominados como otros
(13) 24,62%.

UTU 17 -UTU 18. — La UTU 17 genera 181 viajes que representan el 7,76% de la generacion
total, la relacién origen-destino indica que los viajes se distribuyen con una frecuencia del
70,72% - &rea residencial; 19,89% - equipamientos urbanos y 9,39% - area comercial. Siendo
los principales nodos de atraccion: Barrio Coronel 42,39%; Parque Ayora 17,93%; Barrio Eloy
Alfaro 14,13% y Nodos denominados como otros (13) 25,54%.

UTU 17-0OTROS. - La UTU 17 genera 780 viajes que representan el 33,43% de la generacion
total, la relacion origen-destino indica que los viajes se distribuyen con una frecuencia del
48,97% - area residencial; 48,33% - equipamientos urbanos y 2,69% - area comercial. Los

nodos denominados otros comprenden todos los destinos de unidades territoriales restantes.

134



utu 17 -

UTU 14 - Central

60,24%

Cementerio Parque de la Independencia
30,71% 42,91%
] Barrio EI Centro 25,98%

RESIDENCIAL  EQUIPAMIENTO COMERCIAL

UTU 10 - El Olimpico \ /T

91,83%

erminal Terrestre 83,10%

Parque Consuelo Benavides

5,35%
— oo Otros (8) 11.55%
RESIDENCIAL EQUIPAMIENTO COMERCIAL / \ /
UTU 15 - Pilanqui N (7 Barrio La Paz 60,00% )
100,00% 85,49%
80,00% Barrio La Pradera 9,62%

so00% - Cooperativa de ahorro y crédito

40,00%

20,00% 5.88% 8,63% Pablo Mufioz Vega 5,77%
Cmm ::: 18 - Gral. Eloy Alfara /Barrio Coronel 42,39% \
60,00% Parque Ayora 17,93%
:::: 19,80% ' | Barrio Eloy Alfaro 14,13%
— % Otros (13) 25,54%

o

RESIDENCIAL  EQUIPAMIENTO CGMERCI&LJ K /

Figura 34: Modelo analitico UTU 17
Elaborado por: Pozo (2019)
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4.1.50. Generacion y atraccion de viajes UTU 18

/ - - \ Al realizar un anélisis de datos obtenidos y procesados de viajes
’ 1| atendidos por Radio Taxi Rapido Nacional durante el afio 2017 en la
UTU 18, denominada como “GRAL. ELOY ALFARO” por el plano

de Unidades Territoriales Urbanas de la Ciudad de Tulcan. La

1 GRALE VAR

!

§ N
3 e

generacion y atraccion obtenida durante el afio 2017 refleja un total

\ G de 5039 y 9041 viajes respectivamente, la UTU 18 tiene una
\___ =/ generacién del 35,79% frente a un 64,21% de atraccion.

Figura 36: Delimitacion UTU 18
Elaborado por: Pozo (2019)

Nodo PARQUE AYORA. - denominado como equipamiento, es el mas relevante en la UTU
18 con un total de 4172 viajes que corresponde al 29,63% del total de viajes, el nodo es un
parque creado durante el gobierno de Isidro Ayora, luego del terremoto 1923. Su construccién
se inicié en 1927. La atraccidn es mas representativa que la generacion en una relacion del
96,55% - 3,45%, respectivamente.

Nodo BARRIO ELOY ALFARO. - denominado como residencial segun su uso de suelo,
ocupa el segundo lugar en la UTU 18 con un total de 2557 viajes que corresponden al 18,16%
del total de viajes, por su uso de suelo residencial se podria clasificar como viajes basados en
el hogar. La atraccion es mas representativa que la generacion en una relaciéon del 51,31% -

48,69%, respectivamente.

Nodo BARRIO BOLIVAR. - denominado como residencial segin su uso de suelo, ocupa el
tercer lugar en la UTU 18 con un total de 1426 viajes que corresponden al 10,13% del total de
viajes, por su uso de suelo residencial se podria clasificar como viajes basados en el hogar. La
generacion es mas representativa que la atraccion en una relacion del 78,12% - 21,88%,

respectivamente.

Nodo BARRIO CORONEL. - denominado como residencial segln su uso de suelo, ocupa el
cuarto lugar en la UTU 18 con un total de 1096 viajes que corresponden al 7,78% del total de
viajes, por su uso de suelo residencial se podria clasificar como viajes basados en el hogar. La
generacion es mas representativa que la atraccion en una relacion del 55,02% - 44,98%,

respectivamente.
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Nodo CIUDADELA LA DOLOROSA. - denominado como residencial segun su uso de suelo,
ocupa el quinto lugar en la UTU 18 con un total de 991 viajes que corresponden al 7,04% del
total de viajes, por su uso de suelo residencial se podria clasificar como viajes basados en el
hogar. La generacion es mas representativa que la atraccién en una relacion del 51,56% -
48,44%, respectivamente.

Nodo BARRIO CALDERON. - denominado como residencial segiin su uso de suelo, ocupa
el sexto lugar en la UTU 18 con un total de 801 viajes que corresponden al 5,69% del total de
viajes, por su uso de suelo residencial se podria clasificar como viajes basados en el hogar. La

generacion es mas representativa que la atraccion en una relacion del 68,04% - 31,96%.

Nodo BARRIO LA ALBORADA. - denominado como residencial segin su uso de suelo,
ocupa el séptimo lugar en la UTU 18 con un total de 569 viajes que corresponden al 4,04% del
total de viajes, por su uso de suelo residencial se podria clasificar como viajes basados en el
hogar. La generacion es mas representativa que la atraccion en una relacion del 76,10% -
23,90%, respectivamente. Existen 32 nodos restantes que en total suman 2468 viajes
correspondiente al 18% de los viajes totales de laUTU 17,53. La Tabla 35 resume la generacion

y atraccion de viajes en la UTU 18, Gral. Eloy Alfaro.

Tabla 35. Generacion y atraccion de viajes - UTU 18
Gral. Eloy Alfaro
NUmero de viajes

Nodo US/E G A Total
N1 E 144 4028 4172
N2 R 1245 1312 2557
N3 R 1114 312 1426
N4 R 603 493 1096
N5 R 511 480 991
N6 R 545 256 801
N7 R 433 136 569
Otros R/E/IC 444 2024 2468
TOTAL 5039 9041 14080
Nota: E: Equipamiento
N1: Parque Ayora R: Residencial
N2: Barrio Eloy Alfaro G: Generacion
N3: Barrio Bolivar A: Atraccion
N4: Barrio Coronel C: Comercial
N5: Ciudadela La Dolorosa US: Uso de suelo

N6: Barrio Calderén
N7: Barrio La Alborada
Fuente: Radio Taxi Rapido Nacional
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4.1.51. Frecuencia de viajes O-D UTU 18

La matriz origen-destino, indica como se comporta la generacion de servicio de Radio Taxi
Réapido Nacional partiendo desde UTU 18, Gral. Eloy Alfaro, hacia los diferentes destinos de
atraccion; el modelo se encuentra descrito por la interaccion de las Unidades Territoriales
Urbanas, considerando el destino del viaje en funcién del uso de suelo y equipamientos urbanos
para clasificar el viaje segin su motivo. La distribucion origen- destino permite identificar la

frecuencia de viajes.

Nodo BARRIO ELOY ALFARO. — Es el de mayor representatividad como generador de
viajes, con un total de 1245 viajes correspondiente al 24,71% de la generacion total de la UTU
18. Se caracteriza porque los destinos de los viajes estan dirigidos: area residencial 56,31%,

equipamiento 39,48% y comercial 4,21%.

Nodo BARRIO BOLIVAR. — Ocupa el segundo lugar como generador de viajes, con un total
de 1114 viajes correspondiente al 22,11% de la generacion total de la UTU 18. Se caracteriza
porque los destinos de los viajes estan dirigidos: area residencial 37,80%, equipamiento 52,58%
y comercial 9,62%.

Nodo BARRIO CORONEL. — Ocupa el tercer lugar como generador de viajes, con un total
de 603 viajes correspondiente al 11,97% de la generacion total de la UTU 18. Se caracteriza
porque los destinos de los viajes estan dirigidos: area residencial 33,27%, equipamiento 56,49%

y comercial 10,24%.

Nodo BARRIO CALDERON. — Ocupa el cuarto lugar como generador de viajes, con un total
de 545 viajes correspondiente al 10,82% de la generacion total de la UTU 18. Se caracteriza
porque los destinos de los viajes estan dirigidos: area residencial 60,04%, equipamiento 33,61%
y comercial 6,35%. Los nodos denominados como otros son: Barrio La alborada, SRI,
Ciudadela La Dolorosa, Consejo Electoral, Parque Ayora, Restaurante Bocatos, Mercado Eloy
Alfaro, Redondel del Bolivar, Ceviches de la Rumifiahui, Sauna 5 Estrellas, Conjunto Las
Margaritas, AKI, Unidad Educativa Coronel Jorge Narvaez, Iglesia La Dolorosa, Edificio El
Navegante, Comercial Carchi, Taller Inyecar, Unidad Educativa Angel de la Guarda, Bar Santo
Pecado, ANT, Cancha Maracana, Restaurante Quintalazo y Farmacia Miriansita. En conjunto

suman 1532 viajes representando el 30,40% de la generacion, los viajes estan dirigidos hacia:
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el area residencial 48,50%, los equipamientos 39,47% y area comercial 12,03%. La Tabla 36

resume la frecuencia de viajes Origen — Destino en la UTU 18.

Tabla 36. Matriz de Viajes Origen - Destino UTU 18
Gral. Eloy Alfaro

UTU Nodo N1 N2 N3 N4 Otros
US/E R R R R R/E/C
R 55 149 17 15 113
UTU 14: Central E 109 187 42 17 125
C 28 61 37 16 129
o R 82 7 26 3 18
UTU 10: EI Olimpico E 204 107 112 86 226
C 1 0 0 0 0
R 12 115 6 17 130
UTU 18: Gral. Eloy Alfaro E 16 58 15 18 29
C 0 19 4 0 4
R 201 14 37 38 117
UTU 11: Las Gradas E 3 0 0 0 3
C 2 1 3 0 0
R 279 104 96 220 267
Otros E 109 189 140 43 142
C 16 18 12 15 27
P R/E/C 128 85 56 57 202
Total 1245 1114 603 545 1532
Nota: E: Equipamiento
N1: Barrio Eloy Alfaro R: Residencial
N2: Barrio Bolivar C: Comercial
N3: Barrio Coronel US: Uso de suelo
N4: Barrio Calderén UTU: Unidad Territorial Urbana

Fuente: Radio Taxi Rapido Nacional

4.1.52. Tasa de Viajes UTU 18

UTU 18 — UTU 14. — La UTU 17 genera 1100 viajes que representan el 24,38% de la
generacion total, la relacion origen-destino indica que los viajes se distribuyen con una
frecuencia del 31,73% - area residencial; 43,64% - equipamientos urbanos y 24,64% - area
comercial. Siendo los principales nodos de atraccion: Barrio El Centro 20,75%; Parque de la
independencia 18,11%; Unidad Educativa San Antonio de Padua 15,47% Yy Nodos

denominados como otros (47) 45,68%.

UTU 18-UTU 10.-La UTU 18 genera 872 viajes que representan el 19,33% de la generacién
total, la relacion origen-destino indica que los viajes se distribuyen con una frecuencia del
15,60% - area residencial; 84,29% - equipamientos urbanos y 0,11% - area comercial. Siendo
los principales nodos de atraccion: Terminal Terrestre 78,42%; Ciudadela Olimpica 9,53%;
Estadio Olimpico 3,44% y Nodos denominados como otros (9) 8,61%.

UTU 18 - UTU 18. — La UTU 18 genera 443 viajes que representan el 9,82% de la generacion

total, la relacion origen-destino indica que los viajes se distribuyen con una frecuencia del

63,21% - area residencial; 30,70% - equipamientos urbanos y 6,09% - area comercial. Siendo
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los principales nodos de atraccion: Parque Ayora 28,22%; Barrio Eloy Bolivar 24,83%;
Ciudadela La Dolorosa 15,58% y Nodos denominados como otros (13) 31,38%.

UTU 18 - UTU 11. - La UTU 18 genera 419 viajes que representan el 9,29% de la generacion
total, la relacién origen-destino indica que los viajes se distribuyen con una frecuencia del
97,14% - &rea residencial; 1,43% - equipamientos urbanos y 1,43% - &rea comercial. Siendo
los principales nodos de atraccion: Barrio Santiago 54,68%; Barrio Las Gradas 23,98%);
Ciudadela San Fernando 4,80% y Nodos denominados como otros (13) 16,55%.

UTU 18 — OTROS. — La UTU 18 genera 1677 viajes que representan el 37,18% de la
generacion total, la relacion origen-destino indica que los viajes se distribuyen con una
frecuencia del 57,60% - area residencial; 37,15% - equipamientos urbanos y 5,25% - area
comercial. Los nodos denominados otros comprenden todos los destinos de unidades

territoriales restantes.
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Figura 37: Modelo analitico UTU 18
Elaborado por: Pozo (2019)
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4.1.53. Generacion y atraccion de viajes UTU 19

/ — \ Al realizar un andlisis de datos obtenidos y procesados de viajes
\

1| atendidos por Radio Taxi Rapido Nacional durante el afio 2017 en la
UTU 19, denominada como “4 DE OCTUBRE” por el plano de

Unidades Territoriales Urbanas de la Ciudad de Tulcan. La

|| generacion y atraccion obtenida durante el afio 2017 refleja un total

|de 3692 y 1251 viajes respectivamente, la UTU 19 tiene una
== "/ generacién del 74,83% frente a un 25,17% de atraccion.

Figura 38: Delimitacion UTU 19
Elaborado por: Pozo (2019)

Nodo CIUDADELA 4 DE OCTUBRE RE. - denominado como residencial segun el uso de
suelo es el mas relevante en la UTU 19 con un total de 2138 viajes que corresponde al 43,02%
del total de viajes. Por su uso de suelo se podria clasificar como viajes basados en el hogar. La
generacion es mas representativa que la atraccion en una relacion del 83,44% - 16,56%,

respectivamente.

Nodo BARRIO EL ROSAL. - denominado como residencial segun su uso de suelo, ocupa el
segundo lugar en la UTU 19 con un total de 1393 viajes que corresponden al 28,03% del total
de viajes, por su uso de suelo residencial se podria clasificar como viajes basados en el hogar.
La generacion es mas representativa que la atraccidn en una relacion del 83,42% - 16,58%,

respectivamente.

Nodo BARRIO LA ALBORADA I1I. - denominado como residencial segun su uso de suelo,
ocupa el tercer lugar en la UTU 19 con un total de 600 viajes que corresponden al 11,99% del
total de viajes, por su uso de suelo residencial se podria clasificar como viajes basados en el
hogar. La generacién es mas representativa que la atraccién en una relacion del 77,18% -

22,82%, respectivamente.

Nodo JEFATURA DE TRANSITO. - denominado como equipamiento ocupa el cuarto lugar
en la UTU 19 con un total de 309 viajes que corresponden al 6,22% del total de viajes, el nodo
es la jefatura de transito. La atraccion es mas representativa que la generacion en una relacion
del 57,93% - 42,07%, respectivamente.
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Nodo UNIDAD EDUCATIVA ANGELICA MARTINEZ. - denominado como
equipamiento ocupa el quinto lugar en la UTU 19 con un total de 303 viajes que corresponden
al 6,10% del total de viajes, el nodo Unidad educativa. La atraccion es mas representativa que
la generacion en una relacion del 97,03% - 2,97%, respectivamente. Existen 11 nodos restantes
que en total suman 231 viajes correspondiente al 4,65% de los viajes totales de la UTU 19. La
Tabla 37 resume la generacion y atraccion de viajes en la UTU 19, 4 de Octubre.

Tabla 37:Generacion y atraccion de viajes - UTU 19

4 de Octubre
Nodo US/E o Numero de viajes A Total
N1 R 1784 354 2138
N2 R 1162 231 1393
N3 R 460 140 600
N4 E 130 179 309
N5 E 9 294 303
Otros R/E/C 174 57 231
Total 3719 1255 4974
Nota: E: Equipamiento
N1: Ciudadela 4 de Octubre R: Residencial
N2: Barrio El Rosal G: Generacion
N3: Barrio La Alborada Il A: Atraccién
N4: Jefatura de Transito C: Comercial

N5: Unidad Educativa Angélica Martinez US: Uso de suelo
Fuente: Radio Taxi Rapido Nacional

4.1.54. Frecuencia de viajes O-D UTU 19

La matriz origen-destino, indica como se comporta la generacion de servicio de Radio Taxi
Réapido Nacional partiendo desde UTU 19, 4 de Octubre, hacia los diferentes destinos de
atraccion; el modelo se encuentra descrito por la interaccion de las Unidades Territoriales
Urbanas, considerando el destino de viaje en funcion del uso de suelo y equipamientos urbanos
necesarios para clasificar el viaje segin su motivo. La distribucién origen- destino permite

identificar la frecuencia de viajes.

Nodo CIUDADELA 4 DE OCTUBRE. - Es el de mayor representatividad como generador
de viajes, con un total de 1784 viajes correspondiente al 47,26% de la generacién total de la
UTU 19. Se caracteriza porque los destinos de los viajes estan dirigidos: area residencial
41,83%, equipamiento 41,59% y comercial 16,59%.

Nodo BARRIO EL ROSAL. — Ocupa el segundo lugar como generador de viajes, con un total
de 1162 viajes correspondiente al 30,78% de la generacion total de la UTU 19. Se caracteriza
porque los destinos de los viajes estan dirigidos: area residencial 36,72%, equipamiento 56,05%

y comercial 7,23%.
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Nodo BARRIO LA PRADERA. — Ocupa el tercer lugar como generador de viajes, con un
total de 516 viajes correspondiente al 13,67% de la generacion total de la UTU 19. Se
caracteriza porque los destinos de los viajes estan dirigidos: area residencial 58,04%,

equipamiento 37,95% y comercial 4,02%.

Nodo CIUDADELA 21 DE FEBRERO. — Ocupa el cuarto lugar como generador de viajes,
con un total de 165 viajes correspondiente al 4,37% de la generacion total de la UTU 19. Se
caracteriza porque los destinos de los viajes estdn dirigidos: area residencial 30,94%,
equipamiento 33,09% y comercial 35,97%. Los nodos denominados como otros son: Jefatura
de Transito, Unidad Educativa Angélica Martinez, Bar Jugos; en conjunto suman 148 viajes
representando el 3,92% de la generacion, los viajes estan dirigidos hacia: el area residencial
50,96%, los equipamientos 45,19% y area comercial 3,85%. La Tabla 38 resume la frecuencia
de viajes Origen — Destino en la UTU 19.

Tabla 38. Matriz de Viajes Origen - Destino UTU 19

4 de Octubre
UTU Nodo N1 N2 N3 N4 Otros
US/E R R R R R/E/IC
R 341 125 16 14 5
UTU 14: Central E 147 183 20 4 3
C 123 45 8 44 3
. R 4 9 8 0 15
UTU 10: El Olimpico E 188 207 91 12 13
C 1 1 0 0 0
. R 5 5 105 3 0
UTU 4: Ejido Sur E 70 13 3 15 0
C 7 2 0 0 0
. . R 86 32 6 3 9
UTU 15: Pilanqui E 7 3 0 1 5
C 20 6 0 2 0
R 250 205 125 23 24
Otros E 270 168 56 14 29
C 121 20 10 4 1
P R/E/C 144 138 68 26 44
Total 1784 1162 516 165 148
Nota: E: Equipamiento
N1: Ciudadela 4 de Octubre R: Residencial
N2: Barrio El Rosal C: Comercial
N3: Barrio La Pradera US: Uso de suelo
N4: Barrio Ciudadela 21 de Febrero UTU: Unidad Territorial Urbana

Fuente: Radio Taxi Rapido Nacional

4.1.55. Tasa de Viajes UTU 19

UTU 19 — UTU 14. — La UTU 19 genera 1081 viajes que representan el 32,22% de la
generacion total, la relacion origen-destino indica que los viajes se distribuyen con una
frecuencia del 46,35% - area residencial; 33,02% - equipamientos urbanos y 20,63% - area

comercial. Siendo los principales nodos de atraccion: Barrio EI Centro 43,59%; Parque de la
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Independencia 18,93%; Centro Comercial Popular 6,41% y Nodos denominados como otros
(38) 31,07%.

UTU 19-UTU 10. - La UTU 19 genera 549 viajes que representan el 16,36% de la generacion
total, la relacién origen-destino indica que los viajes se distribuyen con una frecuencia del
6,56% - area residencial; 93,08% - equipamientos urbanos y 0,36% - area comercial. Siendo
los principales nodos de atraccion: Terminal Terrestre 66,13%; Estadio Olimpico 27,42% y

Nodos denominados como otros (9) 6,45%.

UTU 19 - UTU 4. — La UTU 19 genera 228 viajes que representan el 6,80% de la generacion
total, la relacion origen-destino indica que los viajes se distribuyen con una frecuencia del
51,75% - area residencial; 44,30% - equipamientos urbanos y 3,95% - area comercial. Siendo
los principales nodos de atraccion: UPEC 75,00%; Mercado del Sur 4,17%; Seminario 4,17%

y Nodos denominados como otros (7) 16,67%.

UTU 19-UTU 15. - La UTU 19 genera 177 viajes que representan el 5,28% de la generacion
total, la relacién origen-destino indica que los viajes se distribuyen con una frecuencia del
76,84% - area residencial; 7,34% - equipamientos urbanos y 15,82% - area comercial. Siendo
los principales nodos de atraccién: Barrio Panama 24,85%; Barrio Pilanqui 18,79%; Ciudadela
del Maestro 17,58% y Nodos denominados como otros (10) 38,79%.

UTU 19 - OTROS. — La UTU 19 genera 1320 viajes que representan el 39,34% de la
generacion total, la relacion origen-destino indica que los viajes se distribuyen con una
frecuencia del 47,50% - area residencial; 40,68% - equipamientos urbanos y 11,82% - area
comercial. Los nodos denominados otros comprenden todos los destinos de unidades

territoriales restantes.
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UTU 19 — 4 de Octubre

Figura 38. Modelo analitico UTU 19
Elaborado por: Pozo (2019)
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4.1.56. Generacion y atraccion de viajes UTU 20

/ — \ Al realizar un analisis de datos obtenidos y procesados de viajes

'| atendidos por Radio Taxi Rapido Nacional durante el afio 2017 en la
-,| UTU 20, denominada como “4 DE OCTUBRE” por el plano de
| Unidades Territoriales Urbanas de la Ciudad de Tulcan. La

4 ° ¥ '| generacion y atraccion obtenida durante el afio 2017 refleja un total

SR de 5259 y 3610 viajes respectivamente, la UTU 20 tiene una
{ —_—— / generacion del 59,30% frente a un 40,70% de atraccion.

Figura 40: Delimitacién UTU 20
Elaborado por: Pozo (2019)

Nodo CIUDADELA SAN CARLOS. - denominado como residencial segun el uso de suelo
es el mas relevante en la UTU 20 con un total de 2113 viajes que corresponde al 23,82% del
total de viajes. Por su uso de suelo se podria clasificar como viajes basados en el hogar. La
generacion es mas representativa que la atraccion en una relacion del 74,87% - 25,13%,

respectivamente.

Nodo BARRIO COTOPAXI. - denominado como residencial segun su uso de suelo, ocupa el
segundo lugar en la UTU 20 con un total de 1753 viajes que corresponden al 19,77% del total
de viajes, por su uso de suelo residencial se podria clasificar como viajes basados en el hogar.
La generacion es mas representativa que la atracciéon en una relacion del 79,52% - 20,48%,

respectivamente.

Nodo BOMBEROS. - denominado como equipamiento ocupa el tercer lugar en la UTU 20
con un total de 1353 viajes que corresponden al 15,26% del total de viajes, el nodo es los
bomberos. La generacion es mas representativa que la atraccion en una relacién del 61,64% -
38,36%.

Nodo COMANDO DE POLICIA. - denominado como equipamiento ocupa el cuarto lugar
en la UTU 20 con un total de 1268 viajes que corresponden al 14,30% del total de viajes, el
nodo es comando de policia. La atraccion es mas representativa que la generacion en una
relacion del 90,85% - 9,15%.
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Nodo BARRIO LA CUENCA. - denominado como residencial segun su uso de suelo, ocupa
el quinto lugar en la UTU 20 con un total de 1246 viajes que corresponden al 14,30% del total
de viajes, por su uso de suelo residencial se podria clasificar como viajes basados en el hogar.
La generacion es mas representativa que la atraccion en una relacion del 83,07% - 16,93%,

respectivamente.

Nodo CLINICA CESMED. - denominado como equipamiento ocupa el sexto lugar en la UTU
20 con un total de 498 viajes que corresponden al 5,62% del total de viajes, el nodo es una
clinica de salud. La atraccion es mas representativa que la generacion en una relacién del
77,71% - 22,29%. Existen 14 nodos restantes que en total suman 638 viajes correspondiente al
7,19% de los viajes totales de la UTU 20. La Tabla 39 resume la generacion y atraccion de

viajes en la UTU 20, Maracaibo.

Tabla 39. Generacidn y atraccion de viajes - UTU 20

Maracaibo
Nodo US/E o Numero de viajes A Total
N1 R 1582 531 2113
N2 R 1394 359 1753
N3 E 834 519 1353
N4 E 116 1152 1268
N5 R 1035 211 1246
N6 E 111 387 498
Otros R/E/C 187 451 638
Total 5259 3610 8869
Nota: E: Equipamiento
N1: Ciudadela San Carlos R: Residencial
N2: Barrio Cotopaxi G: Generacion
N3: Bomberos A: Atraccion
N4: Comando de Policia C: Comercial
N5: Barrio Cuenca US: Uso de suelo

N6: Clinica CESMED
Fuente: Radio Taxi Rapido Nacional

4.1.57. Frecuencia de viajes O-D UTU 20

La matriz origen-destino, indica como se comporta la generacion de servicio de Radio Taxi
Répido Nacional partiendo desde UTU 20, Maracaibo, hacia los diferentes destinos de
atraccion; el modelo se encuentra descrito por la interaccién de las Unidades Territoriales
Urbanas, considerando el destino del viaje en funcién del uso de suelo y equipamientos urbanos
necesarios para clasificar el viaje segun su motivo. La distribucion origen- destino permite

identificar la frecuencia de viajes.

Nodo CIUDADELA SAN CARLOS. — Es el de mayor representatividad como generador de
viajes, con un total de 1582 viajes correspondiente al 30,76% de la generacion total de la UTU
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20. Se caracteriza porque los destinos de los viajes estan dirigidos: area residencial 34,11%,
equipamiento 46,30% y comercial 19,59%.

Nodo BARRIO COTOPAXI. — Ocupa el segundo lugar como generador de viajes, con un
total de 1394 viajes correspondiente al 27,10% de la generacion total de la UTU 20. Se
caracteriza porque los destinos de los viajes estdn dirigidos: area residencial 36,77%,

equipamiento 48,92%, comercial 14,31%.

Nodo BARRIO CUENCA. — Ocupa el tercer lugar como generador de viajes, con un total de
1035 viajes correspondiente al 20,12% de la generacion total de la UTU 20. Se caracteriza
porque los destinos de los viajes estan dirigidos: area residencial 25,30%, equipamiento 66,41%

y comercial 8,29%.

Nodo BOMBEROS. — Ocupa el cuarto lugar como generador de viajes, con un total de 834
viajes correspondiente al 16,22% de la generacion total de la UTU 20. Se caracteriza porque
los destinos de los viajes estan dirigidos: area residencial 41,75%, equipamiento 43,04% y

comercial 15,21%.

Los nodos denominados como otros son: Metalicas Tulcan, Redondel de las Pirdmides, Barrio
la Habana, Urbanizacion Portal del Sol, Tulcan Tenis Club, Clinica CESMED, Petrocomercial
Manabi, Barrio Maracaibo, Canchas EMELNORTE, ADUANOR coa Ltda., Radio Planeta,
Casa Comunal Barrio Cotopaxi, Restaurante EI Rancho; en conjunto suman 298 viajes
representando el 5,79% de la generacion, los viajes estan dirigidos hacia: el area residencial
34,74%, los equipamientos 56,81% Yy area comercial 8,45%. La Tabla 40 resume la frecuencia

de viajes Origen — Destino en la UTU 20.
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Tabla 40. Matriz de Viajes Origen - Destino UTU 20

Maracaibo
UTU Nodo N1 N2 N3 N4 Otros
US/E R R R E R/EIC
P R 20 147 8 2 2
UTU 10: El Olimpico E 212 309 194 117 63
C 1 0 0 0 0
R 65 92 31 21 10
UTU 14: Central E 91 89 134 59 15
C 169 147 42 96 10
R 118 21 8 11 10
UTU 18: Gral. Eloy Alfaro E 62 62 29 50 17
C 12 6 6 6 1
. . R 42 22 32 114 6
UTU 15: Pilanqui E 24 3 27 1 1
C 59 15 5 0 4
R 225 178 153 176 46
Otros E 249 149 225 97 25
C 29 11 23 16 3
P R/E/C 204 143 118 58 85
Total 1582 1394 1035 834 298
Nota: E: Equipamiento
N1: Ciudadela San Carlos R: Residencial
N2: Barrio Cotopaxi C: Comercial
N3: Barrio Cuenca US: Uso de suelo
N4: Bomberos UTU: Unidad Territorial Urbana

Fuente: Radio Taxi Rapido Nacional

4.1.58. Tasa de Viajes UTU 20

UTU 20 — UTU 10. — La UTU 20 genera 1075 viajes que representan el 23,70% de la
generacion total, la relacion origen-destino indica que los viajes se distribuyen con una
frecuencia del 16,65% - area residencial; 83,26% - equipamientos urbanos y 0,09% - area
comercial. Siendo los principales nodos de atraccion: Terminal Terrestre 69,21%; Urbanizacion
Urbacet 14,14%; Parque Consuelo Benavides 8,28% y Nodos denominados como otros (9)
8,37%.

UTU 20 — UTU 14. — La UTU 20 genera 1071 viajes que representan el 23,62% de la
generacion total, la relacion origen-destino indica que los viajes se distribuyen con una
frecuencia del 20,45% - area residencial; 36,23% - equipamientos urbanos y 43,32% - area
comercial. Siendo los principales nodos de atraccion: Parque de la Independencia 21,69%;
Barrio El Centro 16,77%; Mercado San Miguel 16,13%; Cooperativa de ahorro y crédito Tulcan
13,25% y Nodos denominados como otros (55) 32,16%.

UTU 20-UTU 18. — La UTU 20 genera 419 viajes que representan el 9,24% de la generacion

total, la relacion origen-destino indica que los viajes se distribuyen con una frecuencia del

40,10% - area residencial; 52,51% - equipamientos urbanos y 7,40% - area comercial. Siendo
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los principales nodos de atraccion: Parque Ayora 48,57%; Barrio Eloy Alfaro 21,43%; Barrio
Bolivar 7,62% y Nodos denominados como otros (15) 22,38%.

UTU 20-UTU 15. — La UTU 20 genera 365 viajes que representan el 8,05% de la generacion
total, la relacién origen-destino indica que los viajes se distribuyen con una frecuencia del
59,18% - area residencial; 18,08% - equipamientos urbanos y 22,74% - &rea comercial. Siendo
los principales nodos de atraccion: Barrio Pilanqui 35,73%; Cooperativa de ahorro y credito
Pablo Mufioz Vega 20,00%; Barrio 9 de Octubre 9,87% y Nodos denominados como otros (11)
34,40%.

UTU 20 — OTROS. — La UTU 20 genera 1605 viajes que representan el 35,39% de la
generacion total, la relacion origen-destino indica que los viajes se distribuyen con una
frecuencia del 48,47% - area residencial; 46,42% - equipamientos urbanos y 5,11% - &rea
comercial. Los nodos denominados otros comprenden todos los destinos de unidades

territoriales restantes.
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Figura 40: Modelo analitico de la UTU 20
Elaborado por: Pozo (2019)
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4.1.59. Generacion y atraccion de viajes UTU 21

/ — \ Al realizar un anélisis de datos obtenidos y procesados de viajes
atendidos por Radio Taxi Rapido Nacional durante el afio 2017 en la
UTU 21, denominada como “EL BOSQUE” por el plano de Unidades

: somax | Territoriales Urbanas de la Ciudad de Tulcan. La generacion y
Jr g atraccion obtenida durante el afio 2017 refleja un total de 1980 y 1253
i ) | viajes respectivamente, la UTU 21 tiene una generacion del 61,24%
\_ = "/ frente aun 38,76% de atraccion.

Figura 42: Delimitacion UTU 21
Elaborado por: Pozo (2019)

Nodo BARRIO EL BOSQUE. - denominado como residencial segun el uso de suelo es el
mas relevante en la UTU 21 con un total de 1698 viajes que corresponde al 52,52% del total de
viajes. Por su uso de suelo se podria clasificar como viajes basados en el hogar. La generacion

es mas representativa que la atraccion en una relacion del 83,63% - 16,37%, respectivamente.

Nodo UNIDAD EDUCATIVA BOLIVAR. - denominado como equipamiento ocupa el
segundo lugar en la UTU 21 con un total de 834 viajes que corresponden al 25,80% del total de
viajes, el nodo Unidad educativa. La atraccidon es mas representativa que la generacion en una

relacion del 79,50% - 20,50%, respectivamente.

Nodo BARRIO TAJAMAR REGALADO. - denominado como residencial segun su uso de
suelo, ocupa el tercer lugar en la UTU 21 con un total de 295 viajes que corresponden al 9,12%
del total de viajes, por su uso de suelo residencial se podria clasificar como viajes basados en
el hogar. La generacion es mas representativa que la atraccion en una relacion del 61,69% -

38,31%, respectivamente.
Existen 9 nodos restantes que en total suman 406 viajes correspondiente al 12,56% de los viajes

totales de la UTU 21. La Tabla 41 resume la generacion y atraccion de viajes en la UTU 21,

Maracaibo.

153



Tabla 41. Generacidn y atraccion de viajes - UTU 21

El Bosque
Nodo US/E . NuUmero de viajes A Total
N1 R 1420 278 1698
N2 E 171 663 834
N3 E 130 179 309
N4 R 182 113 295
Otros 207 199 406
Total 2110 1432 3542
Nota: E: Equipamiento
N1: Barrio El Bosque R: Residencial
N2: Unidad Educativa Bolivar G: Generacion
N3: Jefatura de Transito A: Atraccion
N4: Tajamar Regalado C: Comercial

US: Uso de suelo
Fuente: Radio Taxi Rapido Nacional

4.1.60. Frecuencia de viajes O-D UTU 21

La matriz origen-destino, indica como se comporta la generacion de servicio de Radio Taxi
Réapido Nacional partiendo desde UTU 21, El Bosque, hacia los diferentes destinos de
atraccion; el modelo se encuentra descrito por la interaccién de las Unidades Territoriales
Urbanas, considerando el destino del viaje en funcién del uso de suelo y equipamientos urbanos
necesarios para clasificar el viaje segin su motivo. La distribucién origen- destino permite

identificar la frecuencia de viajes.

Nodo BARRIO EL BOSQUE. — Es el de mayor representatividad como generador de viajes,
con un total de 1420 viajes correspondiente al 67,30% de la generacion total de la UTU 21. Se
caracteriza porque los destinos de los viajes estan dirigidos: area residencial 33,41%,

equipamiento 56,34% y comercial 10,24%.

Nodo TAJAMAR REGALADO. — Ocupa el segundo lugar como generador de viajes, con un
total de 182 viajes correspondiente al 8,63% de la generacion total de la UTU 21. Se caracteriza
porque los destinos de los viajes estan dirigidos: area residencial 43,88%, equipamiento 42,45%

y comercial 13,67%.

Nodo UNIDAD EDUCATIVA BOLIVAR. —Ocupa el tercer lugar como generador de viajes,
con un total de 171 viajes correspondiente al 8,10% de la generacion total de la UTU 21. Se
caracteriza porque los destinos de los viajes estan dirigidos: area residencial 22,06%,

equipamiento 67,65% y comercial 10,29%.
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Nodo JEFATURA DE TRANSITO. — Ocupa el cuarto lugar como generador de viajes, con
un total de 130 viajes correspondiente al 6,16% de la generacion total de la UTU 21. Se
caracteriza porque los destinos de los viajes estan dirigidos: area residencial 52,69%,
equipamiento 43,01% y comercial 4,30%. Los nodos denominados como otros son: Club de
Tropa, Redondel del Bolivar, Urbanizacion las campifias, ARCH, Cevichera 4 ases, MIES; en
conjunto suman 207 viajes representando el 9,81% de la generacion, los viajes estan dirigidos
hacia: el area residencial 56,25%, los equipamientos 39,38% y area comercial 4,38%. La Tabla

42 resume la frecuencia de viajes Origen — Destino en la UTU 21.

Tabla 42. Matriz de Viajes Origen - Destino UTU 21

El Bosque
UTU Nodo N1 N2 N3 N4 Otros
US/E R R E E R/EIC
R 70 0 3 5 4
UTU 14: Central E 188 3 10 3 5
C 90 11 6 3 1
. R 3 2 1 15 3
UTU 10: El Olimpico E 160 28 14 10 23
C 0 0 0 0 0
R 62 4 6 3 24
UTU 18: Gral. Eloy Alfaro E 79 6 9 6 10
C 17 0 1 0 3
R 8 19 1 0 5
UTU 13: Del Hospital E 68 5 43 0 5
C 1 1 0 0 0
R 281 36 19 26 54
Otros E 220 17 16 21 20
C 22 7 7 1 3
P R/E/C 151 43 35 37 47
Total 1420 182 171 130 207
Nota: E: Equipamiento
N1: Barrio EI Bosque R: Residencial
N2: Tajamar Regalado C: Comercial
N3: Unidad Educativa Bolivar US: Uso de suelo
N4: Jefatura de Transito UTU: Unidad Territorial Urbana

Fuente: Radio Taxi Rapido Nacional

4.1.61. Tasa de Viajes UTU 21

UTU 21-UTU 14. - La UTU 21 genera 402 viajes que representan el 22,37% de la generacion
total, la relacién origen-destino indica que los viajes se distribuyen con una frecuencia del
20,40% - érea residencial; 51,99% - equipamientos urbanos y 27,61% - area comercial. Siendo
los principales nodos de atraccion: Parque de la Independencia 31,39%; Barrio EI Centro
16,55%; Unidad Educativa Sagrado Corazén de Jesus 11,68% y Nodos denominados como
otros (36) 40,39%.

UTU 21-UTU 10. - La UTU 21 genera 259 viajes que representan el 14,41% de la generacion
total, la relacion origen-destino indica que los viajes se distribuyen con una frecuencia del

9,27% - area residencial; 90,73% - equipamientos urbanos y 0,00% - &rea comercial. Siendo
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los principales nodos de atraccion: Terminal Terrestre 87,41%; Ciudadela El Poligono 5,93%
y Nodos denominados como otros (6) 6,67%.

UTU21-UTU 18. - La UTU 21 genera 230 viajes que representan el 12,80% de la generacion
total, la relacién origen-destino indica que los viajes se distribuyen con una frecuencia del
43,04% - éarea residencial; 47,83% - equipamientos urbanos y 9,13% - area comercial. Siendo
los principales nodos de atraccion: Parque Ayora 48,18%; Barrio Coronel 13,64%; Barrio Eloy
Alfaro 8,64% y Nodos denominados como otros (12) 29,55%.

UTU 21 -UTU 13. — La UTU 21 genera 156 viajes que representan el 8,68% de la generacion
total, la relacion origen-destino indica que los viajes se distribuyen con una frecuencia del
21,15% - area residencial; 77,56% - equipamientos urbanos y 1,28% - area comercial. Siendo
los principales nodos de atraccion: Unidad Educativa Sucre 29,34%; Barrio 10 de Agosto
15,57%; Unidad Educativa La Salle 13,17% y Nodos denominados como otros (12) 41,92%.

UTU 21 -0OTROS. - La UTU 21 genera 750 viajes que representan el 41,74% de la generacion

total, la relacién origen-destino indica que los viajes se distribuyen con una frecuencia del

55,47% - area residencial; 39,20% - equipamientos urbanos y 5,33% - area comercial.
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UTU 21 — El Bosque

Figura 42: Modelo analitico UTU 21
Elaborado por: Pozo (2019)
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4.1.62. Generacion y atraccion de viajes UTU 22

K — \ Al realizar un analisis de datos obtenidos y procesados de viajes
/| atendidos por Radio Taxi Rapido Nacional durante el afio 2017 en la
| | UTU 22, denominada como “SAN FRANCISCO” por el plano de
grgho Unidades Territoriales Urbanas de la Ciudad de Tulcan. La

|| generacion y atraccion obtenida durante el afio 2017 refleja un total

+ o

| de 686 y 1596 viajes respectivamente, la UTU 22 tiene una
\_ ==/ generaci6n del 30,06% frente a un 69,94% de atraccion.

Figura 44: Delimitacion UTU 22
Elaborado por: Pozo (2019)

Nodo CIUDADELA PADRE CARLOS DE LA VEGA. - denominado como residencial
segun el uso de suelo es el méas relevante en la UTU 22 con un total de 1065 viajes que
corresponde al 46,67% del total de viajes. Por su uso de suelo se podria clasificar como viajes
basados en el hogar. La atraccion es mas representativa que la generacién en una relacion del
63,29% - 36,71%, respectivamente.

Nodo CIUDADELA SAN FRANCISCO. - denominado como residencial segin su uso de
suelo, ocupa el segundo lugar en la UTU 22 con un total de 550 viajes que corresponden al
24,10% del total de viajes, por su uso de suelo residencial se podria clasificar como viajes
basados en el hogar. La atraccion es mas representativa que la generacion en una relacion del
84,18% - 15,82%, respectivamente.

Nodo CIUDADELA PADRE PONCE. - denominado como residencial segun su uso de suelo,
ocupa el tercer lugar en la UTU 22 con un total de 243 viajes que corresponden al 10,65% del
total de viajes, por su uso de suelo residencial se podria clasificar como viajes basados en el

hogar. La generacion y la atraccion son 50,21% y 49,79%, respectivamente.

Nodo IGLESIA SAN CLEMENTE. - denominado como equipamiento ocupa el cuarto lugar
en la UTU 22 con un total de 159 viajes que corresponden al 6,97% del total de viajes, el nodo
es un lugar de culto. La atraccion es mas representativa que la generacion en una relacion del
86,16% - 13,84%, respectivamente. Existen 5 nodos restantes que en total suman 265 viajes
correspondiente al 11,61% de los viajes totales de la UTU 22. La Tabla 43 resume la generacion

y atraccion de viajes en la UTU 22, San Francisco.
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Tabla 43. Generacién y atraccion de viajes - UTU 22

San Francisco
Numero de viajes

Nodos US/E Total

G A
N1 R 391 674 1065
N2 R 87 463 550
N3 R 122 121 243
N4 E 22 137 159
Otros R/E/IC 64 201 265
Total 686 1596 2282
Nota: E: Equipamiento
N1: Ciudadela Padre Carlos de la Vega R: Residencial
N2: Ciudadela San Francisco G: Generacion
N3: Ciudadela Padre Ponce A: Atraccion
N4: Iglesia San Clemente C: Comercial

US: Uso de suelo
Fuente: Radio Taxi Rapido Nacional

4.1.63. Frecuencia de viajes O-D UTU 22

La matriz origen-destino, indica como se comporta la generacion de servicio de Radio Taxi
Réapido Nacional partiendo desde UTU 22, San Francisco, hacia los diferentes destinos de
atraccion; el modelo se encuentra descrito por la interaccion de las Unidades Territoriales
Urbanas, considerando el destino del viaje en funcién del uso de suelo y equipamientos urbanos
necesarios para clasificar el viaje segin su motivo. La distribucién origen- destino permite

identificar la frecuencia de viajes.

Nodo CIUDADELA PADRE CARLOS DE LA VEGA. - Es el de mayor representatividad
como generador de viajes, con un total de 391 viajes correspondiente al 57,00% de la generacion
total de la UTU 22. Se caracteriza porque los destinos de los viajes estan dirigidos: area

residencial 34,43%, equipamiento 57,38% y comercial 8,20%.

Nodo CIUDADELA PADRE PONCE. — Ocupa el segundo lugar como generador de viajes,
con un total de 122 viajes correspondiente al 17,78% de la generacion total de la UTU 22. Se
caracteriza porque los destinos de los viajes estan dirigidos: area residencial 46,39%,

equipamiento 36,08% y comercial 17,53%.

Nodo CIUDADELA SAN FRANCISCO. — Ocupa el tercer lugar como generador de viajes,
con un total de 87 viajes correspondiente al 12,68% de la generacion total de la UTU 22. Se
caracteriza porque los destinos de los viajes estan dirigidos: area residencial 58,06%,

equipamiento 37,10% y comercial 4,84%.
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Nodo Ciudadela San Miguel del Norte. — Ocupa el cuarto lugar como generador de viajes,
con un total de 42 viajes correspondiente al 6,12% de la generacion total de la UTU 22. Se
caracteriza porque los destinos de los viajes estan dirigidos: area residencial 51,61%,
equipamiento 48,39% y comercial 0,00%. Los nodos denominados como otros son: Cancha
Fudgol, Iglesia San Clemente, Sauna La Gran Villarreal, Unidad Educativa Fe y Alegria; en
conjunto suman 44 viajes representando el 6,41% de la generacion, los viajes estan dirigidos
hacia: el area residencial 43,75%, los equipamientos 40,63% y area comercial 15,63%. La Tabla

44 resume la frecuencia de viajes Origen — Destino en la UTU 22.

Tabla 44. Matriz de Viajes Origen - Destino UTU 22
San Francisco

UTU Nodo N1 N2 N3 N4 Otros
US/E R R R R R/EIC
. P R 3 2 2 0 0
UTU 10: El Olimpico E 59 21 8 2 7
C 0 0 0 0 0
. R 16 3 3 2 2
UTU 14: Central E 36 1 3 8 0
C 9 13 2 0 3
. R 16 3 4 2 0
UTU 18: Gral. Eloy Alfaro E 6 6 2 0 2
C 5 0 0 0 0
R 12 5 5 1 2
UTU 11: Las Gradas E 0 0 0 0 0
C 6 0 1 0 1
R 58 32 22 11 10
Otros E 74 7 10 5 4
C 5 4 0 0 1
P 86 25 25 11 12
Total 391 122 87 42 44
Nota: E: Equipamiento
N1: Ciudadela Padre Carlos de la Vega R: Residencial
N2: Ciudadela Padre Ponce C: Comercial
N3: Ciudadela San Francisco US: Uso de suelo
N4: Ciudadela San Miguel del Norte UTU: Unidad Territorial Urbana

Fuente: Radio Taxi Rapido Nacional

4.1.64. Tasa de Viajes UTU 22

UTU 22 -UTU 10. - La UTU 22 genera 104 viajes que representan el 19,73% de la generacién
total, la relacién origen-destino indica que los viajes se distribuyen con una frecuencia del
6,73% - area residencial; 93,27% - equipamientos urbanos y 0,00% - &rea comercial. Siendo
los principales nodos de atraccion: Terminal Terrestre 87,50%; Parque Consuelo Benavides

3,85% y Nodos denominados como otros (5) 8,65%.

UTU 22-UTU 14. - La UTU 21 genera 101 viajes que representan el 19,17% de la generacion
total, la relacion origen-destino indica que los viajes se distribuyen con una frecuencia del

25,74% - area residencial; 47,52% - equipamientos urbanos y 26,73% - area comercial. Siendo
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los principales nodos de atraccion: Parque de la Independencia 29,70%; Barrio ElI Centro
19,80%; Mercado San Miguel 13,86% y Nodos denominados como otros (15) 36,63%.

UTU 22 - UTU 18. — La UTU 22 genera 46 viajes que representan el 8,73% de la generacién
total, la relacion origen-destino indica que los viajes se distribuyen con una frecuencia del
54,35% - area residencial; 34,78% - equipamientos urbanos y 10,87% - &rea comercial. Siendo
los principales nodos de atraccion: Parque Ayora 32,61%; Barrio Eloy Alfaro 15,22%; AKI
10,87% y Nodos denominados como otros (8) 41,30%.

UTU 22 - UTU 11. — La UTU 22 genera 33 viajes que representan el 6,26% de la generacion
total, la relacion origen-destino indica que los viajes se distribuyen con una frecuencia del
75,76% - area residencial; 0,00% - equipamientos urbanos y 24,24% - area comercial. Siendo
los principales nodos de atraccion: Tanques de agua potable 21,21%; Barrio Las Gradas
21,21%; Ciudadela Kennedy 18,18% y Nodos denominados como otros (5) 39,39%.

UTU 22-0OTROS. - La UTU 22 genera 243 viajes que representan el 46,11% de la generacion
total, la relacién origen-destino indica que los viajes se distribuyen con una frecuencia del
54,73% - érea residencial; 41,15% - equipamientos urbanos y 4,12% - area comercial. Los

nodos denominados otros comprenden todos los destinos de unidades territoriales restantes.
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Figura 44: Modelo analitico UTU 22
Elaborado por: Pozo (2019)
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4.1.65. Generacion y atraccion de viajes UTU 23

ﬂ — \ Al realizar un analisis de datos obtenidos y procesados de viajes
‘ atendidos por Radio Taxi Rapido Nacional durante el afio 2017 en la
2 UTU 23, denominada como “CARCHI” por el plano de Unidades
o o /| Territoriales Urbanas de la Ciudad de Tulcan. La generacién y

4 o ; ' | atraccion obtenida durante el afio 2017 refleja un total de 1199 y 2806

viajes respectivamente, la UTU 23 tiene una generacion del 29,94%
\_ =~ "/ frente aun 70,06% de atraccion, respectivamente.

Figura 46: Delimitacion UTU 23
Elaborado por: Pozo (2019)

Nodo HOSPITAL LUIS G. DAVILA. - denominado como equipamiento, es el mas relevante
en la UTU 23 con un total de 2716 viajes que corresponde al 67,82% del total de viajes, el nodo
es una institucion de salud. La atraccidén es mas representativa que la generacion en una relacion
del 91,46% - 8,54%, respectivamente.

Nodo CIUDADELA SAN LUIS. - denominado como residencial segun su uso de suelo, ocupa
el segundo lugar en la UTU 23 con un total de 984 viajes que corresponden al 24,57% del total
de viajes, por su uso de suelo residencial se podria clasificar como viajes basados en el hogar.
La generacion es mas representativa que la atraccién en una relacion del 87,50% - 12,50%,

respectivamente.

Nodo BARRIO CARCHI. - denominado como residencial segin su uso de suelo, ocupa el
tercer lugar en la UTU 23 con un total de 301 viajes que corresponden al 7,52% del total de
viajes, por su uso de suelo residencial se podria clasificar como viajes basados en el hogar. La
atraccion es mas representativa que la generacion en una relacion del 65,12% - 34,88%,

respectivamente.

Existen 1 nodo restante que suma 4 viajes correspondiente al 0,10% de los viajes totales de la

UTU 23. La Tabla 45 resume la generacion y atraccion de viajes en la UTU 23, Carchi
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Tabla 45. Generacidn y atraccion de viajes - UTU 23

Carchi
Nodo US/E Namero de viajes Total
G A
N1 E 232 2484 2716
N2 R 861 123 984
N3 R 105 196 301
Otro C 1 3 4
Total 1199 2806 4005
Nota: E: Equipamiento
N1: Hospital Luis G. Davila R: Residencial
N2: Ciudadela San Luis G: Generacion
N3: Barrio Carchi A: Atraccioén
C: Comercial

US: Uso de suelo
Fuente: Radio Taxi Rapido Nacional

4.1.66. Frecuencia de viajes O-D UTU 23

La matriz origen-destino, indica como se comporta la generacion de servicio de Radio Taxi
Répido Nacional partiendo desde UTU 23, Carchi, hacia los diferentes destinos de atraccion; el
modelo se encuentra descrito por la interaccion de las Unidades Territoriales Urbanos,
considerando el destino del viaje en funcién del uso de suelo y equipamientos urbanos
necesarios para clasificar el viaje segun su motivo. La distribucion origen- destino permite

identificar la frecuencia de viajes.

Nodo CIUDADELA SAN LUIS. - Es el de mayor representatividad como generador de viajes,
con un total de 861 viajes correspondiente al 71,81% de la generacion total de la UTU 23. Se
caracteriza porque los destinos de los viajes estan dirigidos: area residencial 35,28%,
equipamiento 38,86% y comercial 25,86%.

Nodo HOSPITAL LUIS G. DAVILA. — Ocupa el segundo lugar como generador de viajes,
con un total de 232 viajes correspondiente al 19,35% de la generacion total de la UTU 23. Se
caracteriza porque los destinos de los viajes estan dirigidos: area residencial 46,59%,
equipamiento 45,45% y comercial 7,95%.

Nodo BARRIO CARCHI. — Ocupa el tercer lugar como generador de viajes, con un total de
105 viajes correspondiente al 8,76% de la generacion total de la UTU 23. Se caracteriza porque
los destinos de los viajes estan dirigidos: area residencial 22,86%, equipamiento 61,43% y

comercial 15,71%.
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Nodo PISTA DE KARTING. — Ocupa el cuarto lugar como generador de viajes, con un viaje
correspondiente al 0,08%. La Tabla 46 resume la frecuencia de viajes Origen — Destino en la
UTU 23.

Tabla 46. Matriz de Viajes Origen - Destino UTU 23

Carchi
Nodo N1 N2 N3 N4
uTu US/E R E R C
R 60 9 0 0
UTU 14: Central E 84 10 5 0
C 164 9 2 0
R 63 12 1 0
UTU 18: Gral. Eloy Alfaro E 52 9 6 0
C 4 4 0 0
. R 3 1 2 0
UTU 10: El Olimpico E 46 36 21 0
C 0 0 0 0
R 36 7 2 0
UTU 15: Pilanqui E 3 0 1 0
C 2 0 0 0
R 104 53 11 1
Otros E 108 25 10 0
C 25 1 9 0
P R/E/C 107 56 35 0
Total 861 232 105 1
Nota: E: Equipamiento
N1: Ciudadela San Luis R: Residencial
N2: Hospital Luis G. Davila C: Comercial
N3: Barrio Carchi US: Uso de suelo
N4: Pista de Cartin UTU: Unidad Territorial Urbana

Fuente: Radio Taxi Rapido Nacional

4.1.67. Tasa de Viajes UTU 23

UTU 23-UTU 14. - La UTU 23 genera 343 viajes que representan el 34,27% de la generacién
total, la relacion origen-destino indica que los viajes se distribuyen con una frecuencia del
20,12% - area residencial; 28,86% - equipamientos urbanos y 51,02% - area comercial. Siendo
los principales nodos de atraccion: Artefacta 40,82%; Parque de la Independencia 21,57%;
Barrio El Centro 18,95% y Nodos denominados como otros (17) 18,66%.

UTU 23-UTU 18. - La UTU 23 genera 151 viajes que representan el 15,08% de la generacion
total, la relacién origen-destino indica que los viajes se distribuyen con una frecuencia del
50,33% - area residencial; 44,37% - equipamientos urbanos y 5,30% - area comercial. Siendo
los principales nodos de atraccidon: Parque Ayora 40,91%; Barrio Eloy Alfaro 25,97%;
Ciudadela La Dolorosa 7,79% y Nodos denominados como otros (11) 25,32%.

UTU 23-UTU 10. - La UTU 23 genera 109 viajes que representan el 10,89% de la generacion

total, la relacion origen-destino indica que los viajes se distribuyen con una frecuencia del
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5,50% - area residencial; 94,50% - equipamientos urbanos y 0,00% - area comercial. Siendo
los principales nodos de atraccion: Terminal Terrestre 83,49%; Estadio Olimpico 7,34% vy

Nodos denominados como otros (6) 9,17%.

UTU 23 - UTU 15. — La UTU 23 genera 51 viajes que representan el 5,09% de la generacion
total, la relacién origen-destino indica que los viajes se distribuyen con una frecuencia del
88,24% - area residencial; 7,84% - equipamientos urbanos y 3,92% - area comercial. Siendo
los principales nodos de atraccion: Ciudadela del Maestro 76,47%; Barrio Pilanqui 7,84% y

Nodos denominados como otros (5) 15,69%.

UTU 23-0OTROS. - La UTU 23 genera 347 viajes que representan el 34,67% de la generacion
total, la relacion origen-destino indica que los viajes se distribuyen con una frecuencia del
48,70% - area residencial; 41,21% - equipamientos urbanos y 10,09% - area comercial. Los
nodos denominados otros comprenden todos los destinos de unidades territoriales restantes.
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Figura 46: Modelo analitico UTU 23
Elaborado por: Pozo (2019)
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4.1.68. Generacion y atraccion de viajes UTU 24

ﬂ — \ Al realizar un analisis de datos obtenidos y procesados de viajes

‘ atendidos por Radio Taxi Rapido Nacional durante el afio 2017 en la
|uTU 24, denominada como “LA RIOJA” por el plano de Unidades
o o /| Territoriales Urbanas de la Ciudad de Tulcan. La generacién y

4 ‘ *v ' | atraccion obtenida durante el afio 2017 refleja un total de 1604 y 965

viajes respectivamente, la UTU 24 tiene una generacion del 62,44%
\_ —=— "/ frente aun 37,56% de atraccion.

Figura 48: Delimitacion UTU 24
Elaborado por: Pozo (2019)

Nodo URBANIZACION LA RIOJA. - denominado como residencial segtn el uso de suelo
es el mas relevante en la UTU 24 con un total de 629 viajes que corresponde al 24,48% del total
de viajes. Por su uso de suelo se podria clasificar como viajes basados en el hogar. La
generacion es mas representativa que la atraccion en una relacion del 84,74% - 15,26%,

respectivamente.

Nodo CONJUNTO 10 DE MAYO. - denominado como residencial segun su uso de suelo,
ocupa el segundo lugar en la UTU 24 con un total de 610 viajes que corresponden al 23,74%
del total de viajes, por su uso de suelo residencial se podria clasificar como viajes basados en
el hogar. La generacion es mas representativa que la atraccion en una relacion del 65,57% -

34,43%, respectivamente.

Nodo COLISEO 19 DE NOVIEMBRE. - denominado como equipamiento ocupa el tercer
lugar en la UTU 24 con un total de 528 viajes que corresponden al 20,55% del total de viajes,
el nodo es un lugar de deportivo. La atraccidén es mas representativa que la generacion en una

relacion del 74,43% - 25,57%, respectivamente.

Nodo URBANIZACION UNION Y PROGRESO. - denominado como residencial segiin su
uso de suelo, ocupa el cuarto lugar en la UTU 24 con un total de 334 viajes que corresponden
al 13,00% del total de viajes, por su uso de suelo residencial se podria clasificar como viajes
basados en el hogar. La generacion es mas representativa que la atraccion en una relacion del
86,83% - 13,17%, respectivamente.
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Nodo UNIDAD EDUCATIVA GRAN COLOMBIA. - denominado como equipamiento
ocupa el quinto lugar en la UTU 24 con un total de 106 viajes que corresponden al 4,13% del
total de viajes, el nodo Unidad educativa. La atraccion es mas representativa que la generacion
en una relacion del 62,26% - 37,74%, respectivamente. Existen 6 nodos restantes que en total
suman 362 viajes correspondiente al 14,09% de los viajes totales de la UTU 24. La Tabla 47
resume la generacion y atraccion de viajes en la UTU 24, La Rioja.

Tabla 47. Generacion y atraccion de viajes - UTU 24

La Rioja
Nodo US/E Namero de viajes Total
G A
N1 R 533 96 629
N2 R 400 210 610
N3 E 135 393 528
N4 R 290 44 334
N5 E 40 66 106
Otros R/E/IC 206 156 362
Total 1604 965 2569
Nota: E: Equipamiento
N1: Urbanizacion La Rioja R: Residencial
N2: Conjunto 10 de Mayo G: Generacion
N3: Coliseo 19 de Noviembre A: Atraccion
N4: Urbanizacion Unién y Progreso C: Comercial
N5: Unidad Educativa Gran Colombia US: Uso de suelo

Fuente: Radio Taxi Rapido Nacional

4.1.69. Frecuencia de viajes O-D UTU 24

La matriz origen-destino, indica como se comporta la generacion de servicio de Radio Taxi
Réapido Nacional partiendo desde UTU 24, La Rioja, hacia los diferentes destinos de atraccion;
el modelo se encuentra descrito por la interaccion de las Unidades Territoriales Urbanas,
considerando el destino del viaje en funcion del uso de suelo y equipamientos urbanos
necesarios para clasificar el viaje segin su motivo. La distribucién origen- destino permite

identificar la frecuencia de viajes.

Nodo URBANIZACION LA RIOJA. — Es el de mayor representatividad como generador de
viajes, con un total de 533 viajes correspondiente al 33,23% de la generacidn total de la UTU
24. Se caracteriza porque los destinos de los viajes estan dirigidos: &rea residencial 25,32%,
equipamiento 55,58% y comercial 19,10%.

Nodo CONJUNTO 10 MAYO. — Ocupa el segundo lugar como generador de viajes, con un
total de 400 viajes correspondiente al 24,94% de la generacion total de la UTU 24. Se
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caracteriza porque los destinos de los viajes estan dirigidos: area residencial 38,51%,

equipamiento 54,02% y comercial 7,47%.

Nodo URBANIZACION UNION Y PROGRESO. — Ocupa el tercer lugar como generador
de viajes, con un total de 290 viajes correspondiente al 18,08% de la generacion total de la UTU
24. Se caracteriza porque los destinos de los viajes estan dirigidos: area residencial 34,54%,

equipamiento 33,73% y comercial 31,73%.

Nodo URBANIZACION UNION Y PROGRESO. — Ocupa el cuarto lugar como generador
de viajes, con un total de 135 viajes correspondiente al 8,42% de la generacion total de la UTU
24. Se caracteriza porque los destinos de los viajes estan dirigidos: area residencial 47,17%,
equipamiento 44,34% vy comercial 8,49%. Los nodos denominados como otros son:
Urbanizacion 26 de Mayo, Ciudadela La Esperanza, Unidad Educativa Gran Colombia,
Velédromo, Ciudad de Tulcan, Urbanizacion Los Ceibos, DINAPEN, Urbanizacion Los
Tulipanes; en conjunto suman 246 viajes representando el 15,34% de la generacién, los viajes
estan dirigidos hacia: el area residencial 35,78%, los equipamientos 42,65% y area comercial

21,57%. La Tabla 48 resume la frecuencia de viajes Origen — Destino en la UTU 24.

Tabla 48. Matriz de Viajes Origen - Destino UTU 24

La Rioja
UTU Nodo N1 N2 N3 N4 Otros
US/E R R R E R/E/IC
R 14 11 19 15 12
UTU 14: Central c 1 10 18 6 1
E 72 42 14 1 23
P R 1 2 0 0 1
UTU 10: El Olimpico c 0 0 0 0 0
E 51 59 22 25 25
R 5 13 6 1 7
UTU 18: Gral. Eloy Alfaro c 3 4 1 1 4
E 18 18 10 9 7
R 45 16 11 7 13
UTU 11: Las Gradas C 0 0 2 0 0
E 5 3 1 0 1
R 53 92 50 27 40
Otros C 75 12 58 2 29
E 113 66 37 12 31
P R/E/C 67 52 41 29 42
Total 533 400 290 135 246
Nota: E: Equipamiento
N1: Urbanizacion La Rioja R: Residencial
N2: Conjunto 10 de Mayo C: Comercial
N3: Urbanizacion Unidn y Progreso US: Uso de suelo
N4: Coliseo 19 de Noviembre UTU: Unidad Territorial Urbana

Fuente: Radio Taxi Rapido Nacional
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4.1.70. Tasa de Viajes UTU 24

UTU 24 -UTU 14. - La UTU 24 genera 279 viajes que representan el 20,32% de la generacion
total, la relacion origen-destino indica que los viajes se distribuyen con una frecuencia del
25,45% - &rea residencial; 54,48% - equipamientos urbanos y 20,07% - &rea comercial. Siendo
los principales nodos de atraccion: Parque de la Independencia 22,94%; Unidad Educativa San
Antonio de Padua 18,64%; Barrio EI Centro 18,28% y Nodos denominados como otros (23)
40,14%.

UTU 24 -UTU 10. - La UTU 24 genera 186 viajes que representan el 13,55% de la generacion
total, la relacion origen-destino indica que los viajes se distribuyen con una frecuencia del
2,15% - area residencial; 97,85% - equipamientos urbanos y 0,00% - &rea comercial. Siendo
los principales nodos de atraccion: Terminal Terrestre 89,25%; Parque Consuelo Benavides
4,84% y Nodos denominados como otros (4) 5,91%.

UTU 24 -UTU 18. — La UTU 24 genera 107 viajes que representan el 7,79% de la generacion
total, la relacién origen-destino indica que los viajes se distribuyen con una frecuencia del
29,91% - &rea residencial; 57,94% - equipamientos urbanos y 12,15% - area comercial. Siendo
los principales nodos de atraccion: Parque Ayora 50,47%; Barrio Eloy Alfaro 11,21%; Barrio
La Alborada 5,61% y Nodos denominados como otros (12) 32,71%.

UTU 24 -UTU 11. - La UTU 24 genera 104 viajes que representan el 7,57% de la generacién
total, la relacion origen-destino indica que los viajes se distribuyen con una frecuencia del
88,46% - area residencial; 9,62% - equipamientos urbanos y 1,92% - area comercial. Siendo
los principales nodos de atraccién: Barrio Santiago 37,14%; Barrio Las Gradas 30,48%);
Ciudadela 11 de Abril 5,71% y Nodos denominados como otros (9) 26,67%.

UTU 24 -0OTROS. - La UTU 24 genera 697 viajes que representan el 50,76% de la generacion
total, la relacion origen-destino indica que los viajes se distribuyen con una frecuencia del
37,59% - area residencial; 25,25% - equipamientos urbanos y 37,16% - area comercial. Los

nodos denominados otros comprenden todos los destinos de unidades territoriales restantes.
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Figura 48: Modelo analitico UTU 24
Elaborado por: Pozo (2019)
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4.1.71. Generacion y atraccion de viajes UTU 25

K — \ Al realizar un analisis de datos obtenidos y procesados de viajes
atendidos por Radio Taxi Rapido Nacional durante el afio 2017 en la
| UTU 25, denominada como “LAS CUATRO ESQUINAS” por el
i s /| plano de Unidades Territoriales Urbanas de la Ciudad de Tulcan. La

4 generacion y atraccion obtenida durante el afio 2017 refleja un total
‘| de 460 y 370 viajes respectivamente, la UTU 25 tiene una generacion
-~/ del 55,42% frente a un 44,58% de atraccion.

Figura 50: Delimitacion UTU 25
Elaborado por: Pozo (2019)

Nodo URBANIZACION 5 DE FEBRERO. - denominado como residencial segtin el uso de
suelo es el mas relevante en la UTU 25 con un total de 290 viajes que corresponde al 34,94%
del total de viajes. Por su uso de suelo se podria clasificar como viajes basados en el hogar. La
generacion es mas representativa que la atraccion en una relacion del 74,83% - 25,17%,

respectivamente.

Nodo BARRIO CUATRO ESQUINAS. - denominado como residencial segin su uso de
suelo, ocupa el segundo lugar en la UTU 25 con un total de 172 viajes que corresponden al
20,72% del total de viajes, por su uso de suelo residencial se podria clasificar como viajes
basados en el hogar. La atraccién es mas representativa que la generacién en una relacion del
72,09% - 27,91%, respectivamente.

Nodo URBANIZACION 8 DE OCTUBRE. - denominado como residencial segdn su uso de
suelo, ocupa el tercer lugar en la UTU 25 con un total de 171 viajes que corresponden al 20,60%
del total de viajes, por su uso de suelo residencial se podria clasificar como viajes basados en
el hogar. La generacion es mas representativa que la atraccion en una relacion del 52,63% -

47,37%, respectivamente.

Nodo URBANIZACION LOS COMUNEROS. - denominado como residencial seglin su uso
de suelo, ocupa el cuarto lugar en la UTU 25 con un total de 150 viajes que corresponden al
18,07% del total de viajes, por su uso de suelo residencial se podria clasificar como viajes

basados en el hogar. La generacidén es mas representativa que la atraccion en una relacion del
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56,67% - 43,33%, respectivamente. Existen 2 nodos restantes que en total suman 47 viajes
correspondiente al 5,66% de los viajes totales de la UTU 25. La Tabla 49 resume la generacion

y atraccion de viajes en la UTU 25, Las Cuatro Esquinas.

Tabla 49. Generacion y atraccion de viajes - UTU 25
Las Cuatro Esquinas
Numero de viajes

Nodo US/E G A Total
N1 R 217 73 290
N2 R 48 124 172
N3 R 90 81 171
N4 R 85 65 150
Otros R/E/C 20 27 47
Total 460 370 830
Nota: E: Equipamiento
N1: Urbanizacién 5 de Febrero R: Residencial
N2: 4 Esquinas G: Generacion
N3: Urbanizacién 8 de Octubre A: Atraccion
N4: Urbanizacién Los Comuneros C: Comercial

US: Uso de suelo
Fuente: Radio Taxi Rapido Nacional

4.1.72. Frecuencia de viajes O-D UTU 25

La matriz origen-destino, indica como se comporta la generacion de servicio de Radio Taxi
Répido Nacional partiendo desde UTU 25, Las Cuatro Esquinas, hacia los diferentes destinos
de atraccién; el modelo se encuentra descrito por la interaccion de las Unidades Territoriales
Urbanas, considerando el destino del viaje en funcién del uso de suelo y equipamientos urbanos
necesarios para clasificar el viaje segin su motivo. La distribucién origen- destino permite

identificar la frecuencia de viajes.

Nodo Urbanizacién 5 de Febrero. — Es el de mayor representatividad como generador de
viajes, con un total de 217 viajes correspondiente al 47,17% de la generacion total de la UTU
25. Se caracteriza porque los destinos de los viajes estan dirigidos: area residencial 47,87%,
equipamiento 34,57% y comercial 17,55%.

Nodo URBANIZACION 8 DE OCTUBRE. — Ocupa el segundo lugar como generador de
viajes, con un total de 90 viajes correspondiente al 19,57% de la generacion total de la UTU
25. Se caracteriza porque los destinos de los viajes estan dirigidos: area residencial 72,50%,

equipamiento 18,75% y comercial 8,75%.

Nodo URBANIZACION LOS COMUNEROS. — Ocupa el tercer lugar como generador de

viajes, con un total de 85 viajes correspondiente al 18,48% de la generacién total de la UTU
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25. Se caracteriza porque los destinos de los viajes estan dirigidos: area residencial 31,43%,
equipamiento 58,57% y comercial 10,00%.

Nodo 4 ESQUINAS. — Ocupa el cuarto lugar como generador de viajes, con un total de 48
viajes correspondiente al 10,43% de la generacion total de la UTU 25. Se caracteriza porque
los destinos de los viajes estan dirigidos: area residencial 51,16%, equipamiento 37,21% vy
comercial 11,63%. Los nodos denominados como otros son: Complejo de los Pastos y Night
Club Malibu; en conjunto suman 20 viajes representando el 4,35% de la generacion, los viajes
estan dirigidos hacia: el &rea residencial 28,57%, los equipamientos 64,29% y area comercial
7,14%. La Tabla 50 resume la frecuencia de viajes Origen — Destino en la UTU 25.

Tabla 50. Matriz de Viajes Origen - Destino UTU 25

La Rioja
UTU Nodo N1 N2 N3 N4 Otros
US/E R R R E R/E/C
. . R 7 47 2 5 0
UTU 15: Pilanqui E ) 0 0 0 0
C 0 0 0 0 0
R 5 3 2 1 3
UTU 14: Central E 9 1 3 1 1
C 19 7 3 1 0
P R 2 0 1 1 0
UTU 10: El Olimpico E 12 3 25 5 3
C 0 0 0 0 0
R 19 0 0 0 0
UTU 18: Gral. Eloy Alfaro E 8 6 3 1 2
C 2 0 0 0 0
R 57 8 17 15 1
Otros E 34 5 10 9 3
C 12 0 4 4 1
P R/E/C 29 10 15 5 6
Total 533 400 290 135 246
Nota: E: Equipamiento
N1: Urbanizacién 5 de Febrero R: Residencial
N2: Urbanizacién 8 de Octubre C: Comercial
N3: Urbanizacién Los Comuneros US: Uso de suelo
N4: 4 Esquinas UTU: Unidad Territorial Urbana

Fuente: Radio Taxi Rapido Nacional

4.1.73. Tasa de Viajes UTU 25

UTU 25-UTU 15. - La UTU 25 genera 63 viajes que representan el 15,95% de la generacion
total, la relacion origen-destino indica que los viajes se distribuyen con una frecuencia del
96,83% - area residencial; 3,17% - equipamientos urbanos y 0,00% - area comercial. Siendo
los principales nodos de atraccion: Barrio Mariscal Sucre 79,69%; Ciudadela del Maestro
7,81% y Nodos denominados como otros (5) 12,50%.
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UTU 25-UTU 14. — La UTU 25 genera 59 viajes que representan el 14,94% de la generacion
total, la relacién origen-destino indica que los viajes se distribuyen con una frecuencia del
23,73% - area residencial; 25,42% - equipamientos urbanos y 50,85% - area comercial. Siendo
los principales nodos de atraccion: Barrio Mariscal Sucre 46,79%; Parque de la Independencia
10,09%; Mercado San Miguel 10,09% y Nodos denominados como otros (14) 33,03%.

UTU 25-UTU 10. - La UTU 25 genera 52 viajes que representan el 13,16% de la generacion
total, la relacion origen-destino indica que los viajes se distribuyen con una frecuencia del
7,69% - area residencial; 92,31% - equipamientos urbanos y 0,00% - area comercial. Siendo
los principales nodos de atraccion: Terminal Terrestre 61,54%; Clinica del Rifion 23,08% y

Nodos denominados como otros (4) 15,38%.

UTU 25-UTU 18. — La UTU 25 genera 41 viajes que representan el 10,38% de la generacién
total, la relacién origen-destino indica que los viajes se distribuyen con una frecuencia del
46,34% - area residencial; 48,78% - equipamientos urbanos y 4,88% - area comercial. Siendo
los principales nodos de atraccion: Parque Ayora 40,00%; Barrio Eloy Alfaro 31,11%; Barrio
La Alborada 17,78% y Nodos denominados como otros (4) 11,11%.

UTU 25-0OTROS. — La UTU 25 genera 180 viajes que representan el 45,57% de la generacion
total, la relacion origen-destino indica que los viajes se distribuyen con una frecuencia del
54,44% - area residencial; 33,89% - equipamientos urbanos y 11,67% - area comercial. Los
nodos denominados otros comprenden todos los destinos de unidades territoriales restantes.
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Figura 50: Modelo analitico UTU 25
Elaborado por: Pozo (2019)
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4.1.74. Generacion y atraccion de viajes UTU 26

/ S \ La UTU 26, denominada como “LOS CAPULIES” por el plano de
g .| Unidades Territoriales Urbanas de la Ciudad de Tulcan; no es
/ generadora de viajes porque no hay acceso de vehiculos al &rea, el

g . LS DFLES

'| &rea esta predominantemente conformada por &reas agricolas.

Figura 52: Delimitacion UTU 27
Elaborado por: Pozo (2019)

4.1.75. Generacion y atraccion de viajes UTU 27

K — \ Al realizar un analisis de datos obtenidos y procesados de viajes

atendidos por Radio Taxi Rapido Nacional durante el afio 2017 en la
UTU 27, denominada como “EJIDO NORTE” por el plano de
w0 ‘| Unidades Territoriales Urbanas de la Ciudad de Tulcan. La

i L .| generacion y atraccion obtenida durante el afio 2017 refleja un total

de 1316 y 317 viajes respectivamente, la UTU 27 tiene una

K — / generacion del 80,59% frente a un 19,41% de atraccion.

Figura 53: Delimitacion UTU 27
Elaborado por: Pozo (2019)

Nodo MOTEL LAS PALMAS. - denominado como comercial segun su uso de suelo, es el
mas relevante en la UTU 27 con un total de 1069 viajes que corresponden al 65,46% del total
de viajes, el nodo es un motel. La generacion es mas representativa que la atraccion en una

relacion del 97,38% - 2,62%, respectivamente.
Nodo SENAE. - denominado como equipamiento ocupa el segundo lugar en la UTU 27 con

un total de 227 viajes que corresponden al 13,90% del total de viajes. La atraccion es mas
representativa que la generacion en una relacion del 53,30% - 46,70%, respectivamente.
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Nodo CIUDADELA CLEMENTE GUERRON. - denominado como residencial segun el
uso de suelo ocupa el tercer lugar en la UTU 27 con un total de 210 viajes que corresponde al
12,86% del total de viajes. Por su uso de suelo se podria clasificar como viajes basados en el
hogar. La generacion es mas representativa que la atraccion en una relacion del 51,43% -

48,57%, respectivamente.

Existen 5 nodos restantes que en total suman 127 viajes correspondiente al 7,78% de los viajes
totales de la UTU 27. La Tabla 51 resume la generacion y atraccion de viajes en la UTU 27,
Ejido Norte.

Tabla 51. Generacidn y atraccion de viajes - UTU 27

Ejido Norte
Nodo US/E GNumero de viajes A Total
N1 C 1041 28 1069
N2 E 106 121 227
N3 R 108 102 210
Otros R/E/IC 61 66 127
Total 1316 317 1633
Nota: E: Equipamiento
N1: Motel Las Palmas R: Residencial
N2: SENAE G: Generacion
N3: Ciudadela Clemente Guerrén A: Atraccion
C: Comercial

US: Uso de suelo
Fuente: Radio Taxi Rapido Nacional

4.1.76. Frecuencia de viajes O-D UTU 27

La matriz origen-destino, indica como se comporta la generacion de servicio de Radio Taxi
Réapido Nacional partiendo desde UTU 27, Las Cuatro Esquinas, hacia los diferentes destinos
de atraccion; el modelo se encuentra descrito por la interaccion de las Unidades Territoriales
Urbanas, considerando el destino del viaje en funcién del uso de suelo y equipamientos urbanos
necesarios para clasificar el viaje segun su motivo. La distribucion origen- destino permite

identificar la frecuencia de viajes.

Nodo MOTEL LAS PALMAS. — Es el de mayor representatividad como generador de viajes,
con un total de 1041 viajes correspondiente al 79,10% de la generacion total de la UTU 27. Se
caracteriza porque los destinos de los viajes estan dirigidos: area residencial 25,00%,

equipamiento 53,57% y comercial 21,43%.
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Nodo CIUDADELA CLEMENTE GUERRON. — Ocupa el segundo lugar como generador
de viajes, con un total de 108 viajes correspondiente al 8,21% de la generacion total de la UTU
27. Se caracteriza porque los destinos de los viajes estan dirigidos: area residencial 53,85%,

equipamiento 40,00% y comercial 6,15%.

Nodo SENAE. — Ocupa el tercer lugar como generador de viajes, con un total de 106 viajes
correspondiente al 8,05% de la generacion total de la UTU 27. Se caracteriza porque los
destinos de los viajes estan dirigidos: area residencial 58,67%, equipamiento 33,33% Yy

comercial 8,00%.

Nodo URBANIZACION PULMAN CARCHI. — Ocupa el cuarto lugar como generador de
viajes, con un total de 30 viajes correspondiente al 2,28% de la generacion total de la UTU 27.
Se caracteriza porque los destinos de los viajes estan dirigidos: area residencial 41,67%,
equipamiento 54,17% y comercial 4,17%. Los nodos denominados como otros son: Bodegas
Teran, Ensaladas de Frutas, El Barrial, Comercial Surtillantas; en conjunto suman 31 viajes
representando el 2,36% de la generacion, los viajes estan dirigidos hacia: el area residencial
42,37%, los equipamientos 42,11% y area comercial 10,53%. La Tabla 52 resume la frecuencia
de viajes Origen — Destino en la UTU 27.

Tabla 52. Matriz de Viajes Origen - Destino UTU 27

La Rioja
UTU Nodo N1 N2 N3 N4 Otros
US/E C R E R R/E/IC
P R 0 1 5 0 0
UTU 10: El Olimpico E 7 3 10 ) 5
C 0 0 0 0 0
R 2 4 3 0 0
UTU 14: Central E 0 4 ) 5 1
C 2 4 0 1 1
R 0 2 3 2 3
UTU 18: Gral. Eloy Alfaro E 0 5 5 0 0
C 0 0 0 0 0
R 0 3 5 0 0
UTU 20: Maracaibo E 3 0 3 0 0
C 0 0 0 0 0
R 5 25 28 8 6
Otros E 5 12 5 6 2
C 4 0 6 0 1
P R/E/C 1013 43 31 6 12
Total 1041 108 106 30 31
Nota: E: Equipamiento
N1: Urbanizacién 5 de Febrero R: Residencial
N2: Urbanizacién 8 de Octubre C: Comercial
N3: Urbanizacién Los Comuneros US: Uso de suelo
N4: 4 Esquinas UTU: Unidad Territorial Urbana

Fuente: Radio Taxi Rapido Nacional
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4.1.77. Tasa de Viajes UTU 27

UTU 27 -UTU 10. - La UTU 27 genera 38 viajes que representan el 18,01% de la generacion
total, la relacion origen-destino indica que los viajes se distribuyen con una frecuencia del
15,79% - &rea residencial; 84,21% - equipamientos urbanos y 0,00% - &rea comercial. Siendo
los principales nodos de atraccion: Terminal Terrestre 81,58%; Ciudadela 13 de Junio 7,89% y

Nodos denominados como otros (4) 10,53%.

UTU 27 -UTU 14. — La UTU 27 genera 29 viajes que representan el 13,74% de la generacién
total, la relacién origen-destino indica que los viajes se distribuyen con una frecuencia del
31,03% - area residencial; 41,38% - equipamientos urbanos y 27,59% - area comercial. Siendo
los principales nodos de atraccion: Parque de la Independencia 24,14%; Barrio EI Centro
17,24%; Barrio Rocafuerte 13,79% y Nodos denominados como otros (10) 44,83%.

UTU 27 - UTU 18. — La UTU 27 genera 17 viajes que representan el 8,06% de la generacion
total, la relacion origen-destino indica que los viajes se distribuyen con una frecuencia del
58,82% - area residencial; 41,18% - equipamientos urbanos y 0,00% - area comercial. Siendo
los principales nodos de atraccion: Parque Ayora 21,05%; Barrio Eloy Alfaro 21,05%; Barrio
Coronel 15,79% y Nodos denominados como otros (5) 42,11%.

UTU 27 - UTU 20. — La UTU 27 genera 14 viajes que representan el 6,64% de la generacion
total, la relacién origen-destino indica que los viajes se distribuyen con una frecuencia del
57,14% - area residencial; 42,86% - equipamientos urbanos y 0,00% - area comercial. Siendo
los principales nodos de atraccién: Ciudadela San Carlos 42,86%); Bomberos 28,57% y Nodos

denominados como otros (4) 28,57%.

UTU 27 -0OTROS. - La UTU 27 genera 113 viajes que representan el 53,55% de la generacion
total, la relacion origen-destino indica que los viajes se distribuyen con una frecuencia del
63,72% - area residencial; 26,55% - equipamientos urbanos y 9,73% - area comercial. Los

nodos denominados otros comprenden todos los destinos de unidades territoriales restantes.
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UTU 27 — Ejido Norte

UTU 10 - El Olimpico

84,21%

15,79%

]

0,00%

RESIDENCIAL  EQUIPAMIENTO COMERCIAL

UTU 14 - Central

41,38%

31.03%

27, 59%

RESIDENCIAL EQUIPAMIENTO COMERCIAI.

f

70,00%
60,00%
50,00%
— 40,00%
30,00%
20,00%
10,00%

0,00%

.

UTU 18 - Gral. Eloy Alfaro

58,82%

41,18%

RESIDENCIAL EQUIPAMIENTO COMERCIAL /

0,00%

-

60,00%
50,00%
40,00%
30,00%
20,00%
10,00%

0,00%

Figura 52: Modelo analitico de la UTU 27
Elaborado por: Pozo (2019)
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4.1.78. Célculo Promedio de viajes

Tabla 53. Calculo del promedio de viajes

Promedio de viajes por dia
PROMEDIO DIA ORDINARIO 314,936111
PROMEDIO FIN DE SEMANA 304,548077
Fuente: Radio Taxi Rapido Nacional

Se indica que en promedio Radio Taxi Rapido Nacional tiene una demanda efectiva de 315
servicios en dia ordinario y 304 servicios en sabado y domingo, es un indicador de que los

viajes se mantienen constantes en dias ordinarios y dias de descanso.

4.1.79. Identificacion de horas punta y horas valle en la generacion

Generacion dia ordinario Generacion fin de semana
9,00% 12,00%
8,00%
— 00 10,00%
00%
6,00% 8,00%
5,00%
4,00% 6,00%
00%
3,00% 4,00%
2,00%
1,00% 2,00% _‘_'_/\
00% A~ g ~ /
0,00% 0,00% - e — =
28888888388 38¢5¢58¢58¢585¢888¢888¢88 g88888888s388e8c88333888¢888
223333358 N AL LI N =10 s B B A B R R < SN
e EQUIPAMIENTO s COMERCIAL RESIDENCIAL s EQUIPAMIENTO e COMERCIAL RESIDENCIAL

Figura 55. Generacion de viaje/horas punta y horas valle

La generacion con respecto al uso del suelo en dias ordinarios Vs Fin de semana, presentd el

siguiente comportamiento:

Area residencial. - Como se puede observar que en los dias ordinarios los viajes generados del
area residencial representan el 78,10% del total de viajes al afio; sin embargo, este
comportamiento es contrario en los viajes generados los fines de semana, mismos que tienen

una representatividad del 8,01%.
Se puede evidenciar de forma gréfica que el comportamiento, en la generacion de viajes en los

dias ordinarios, las horas punta tienen su inicio desde las 7:00:00 am, llegan a su punto mas alto

a las 8:00:00 am vy finalizan a las 9:00:00 am; en horas de la tarde inician a las 14:00:00 pm y
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termina a las 15:00:00 pm. Las demas horas no mencionadas se consideran horas valle, en las
que el flujo de servicios se mantiene constante. EI comportamiento en la generacion de viajes
en los fines de semana es opuesto y no se evidencia horas punta, se mantiene constante con

pequefias fluctuaciones.

Area comercial. - Como se puede observar que en los dias ordinarios los viajes generados del
area comercial representan el 7,23% del total de viajes al afio; sin embargo, este
comportamiento es contrario en los viajes generados los fines de semana, mismos que tienen

una representatividad del 80,63%.

Se puede evidenciar de forma gréafica que el comportamiento, en la generacion de viajes en los
dias ordinarios, no presenta horas punta y el flujo de viajes se mantiene constante con
variaciones minimas. EI comportamiento en la generacion de viajes en los fines de semana es
opuesto, inicial a las 15:00:00 y termina a las 17:00:00. Se identifica un incremento de viajes

entre las 8:00:00 y 9:00:00, pero no es significativo.

Equipamientos. - Como se puede observar que en los dias ordinarios los viajes generados en
los equipamientos, representan el 14,67% del total de viajes al afio; sin embargo, este
comportamiento es similar en los viajes generados los fines de semana, mismos que tienen una
representatividad del 11,36%.

Se puede evidenciar de forma grafica que el comportamiento, en la generacion de viajes en los
dias ordinarios, presenta fluctuaciones minimas entre las 7:00:00 y 9:00:00 y entre 14:00:00 y
15:00:00, flujo de viajes generados es constante. EI comportamiento en la generacion de viajes
en los fines de semana es similar al de los dias ordinarios con una pequefia fluctuacion entre las
15:00:00 y 17:00:00.
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4.1.80. Identificacion de horas punta y horas valle en la atraccion

Atraccion dia ordinario Atraccion fin de semana
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Figura 56. Atraccion de viaje/horas punta y horas valle

La atraccion con respecto al uso del suelo en dias ordinarios Vs Fin de semana, presento el

siguiente comportamiento:

Area residencial. - Como se puede observar que en los dias ordinarios los viajes atraidos hacia
el érea residencial representan el 33,44% del total de viajes al afio; sin embargo, este
comportamiento es similar en los viajes generados los fines de semana, mismos que tienen una
representatividad del 38,84%.

Se puede evidenciar de forma grafica que el comportamiento, en la atraccion de viajes en los
dias ordinarios, existen fluctuaciones que inician desde las 6:00:00 horas, llegan a su punto mas
alto a las 8:00:00 horas y finalizan a las 9:00:00 horas; en horas de la tarde inician a las 14:00:00
pmy termina a las 15:00:00 pm, el flujo se podria considerar constante. EI comportamiento en
la atraccion de viajes en los fines de semana es opuesto y se evidencia horas punta, entre las
15:00:00 horas y 17:00:00 horas.

Area comercial. - Como se puede observar que en los dias ordinarios los viajes atraidos hacia
el area comercial representan el 33,44% del total de viajes al afio; sin embargo, este
comportamiento es similar en los viajes generados los fines de semana, mismos que tienen una
representatividad del 38,84%.

Se puede evidenciar de forma grafica que el comportamiento, en la atraccion de viajes en los

dias ordinarios, no presenta horas punta y el flujo de viajes se mantiene constante con
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variaciones minimas. ElI comportamiento en la atraccion de viajes en los fines de semana es
opuesto, inicial a las 15:00:00 y termina a las 17:00:00. Se identifica un incremento de viajes

entre las 8:00:00 y 9:00:00, pero no es significativo.

Equipamientos. - Como se puede observar que en los dias ordinarios los viajes atraidos hacia
los equipamientos, representan el 54,37% del total de viajes al afio; sin embargo, este
comportamiento es similar en los viajes generados los fines de semana, mismos que tienen una
representatividad del 47,08%.

Se puede evidenciar de forma grafica que el comportamiento, en la atraccion de viajes en los
dias ordinarios, presenta horas punta claramente definidas entre las 7:00:00 y 9:00:00 y entre
14:00:00 y 15:00:00, flujo de viajes generados es constante. EI comportamiento en la

generacion de viajes en los fines de semana identifica a las horas punta 15:00:00 y 17:00:00.

4.2. DISCUSION

4.2.1. Zonificacion

La zonificacion de la ciudad de Tulcén se encuentra dada por el plano de Unidades Territoriales
Urbanas, en la que se configura a la ciudad en 3 zonas principales denominadas, Zona Centro,
Zona Sur y Zona Norte. A su vez divide a la ciudad en 27 Unidades Territoriales Urbanas, las
que dentro de su inventario contienen: Area residencial, area comercial y equipamientos
urbanos. El area residencial se encuentra compuesta por los diferentes barrios, ciudadelas,
cooperativas de vivienda y conjuntos residenciales. El area comercial se encuentra compuesta
por: Hoteles, restaurantes, entidades financieras y locales de comercio de la ciudad. Los
equipamientos urbanos se encuentran formados por: Los centros de atencién médica, iglesias,

entidades publicas y lugares de esparcimiento.

Se relaciond las zonas de generacién y atraccién y se calculd la tasa de viajes de las diferentes
UTU generando sus respectivos modelos analiticos. De los cuales se indica la representatividad
de cada nodo como origen de viajes y su relacion con la generacion total de viajes de cada zona,
Ademas, se realizo una desagregacion de los viajes generados en funcion del uso de suelo y de

los equipamientos urbanos y para completar el modelo de transporte se identifico la relacion
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existente de cada UTU (Generacion) frente a las diferentes UTU (Atraccién), con una

desagregacion de viajes segun su origen, uso de suelo y equipamiento urbano.

La morfologia de la ciudad de Tulcan tiene las siguientes caracteristicas: estructura manzanera
en damero con concentraciones en el nlcleo, que organiza a las manzanas en angulo recto,
genera una concentracion de actividades comerciales y equipamientos administrativos publicos,
originando una renovacion urbana en la zona centro de la ciudad de Tulcéan, es una estructura
radio céntrica e su origen y de crecimiento lineal en direccion Sur - este y Nor - este, Tulcan
tiene una mayor dindmica de actividades en el centro de la ciudad, el centro de Tulcan se
encuentra afianzado por una serie de actividades, el que tiene una densidad baja de habitantes

que no excede en promedio a los 40 por manzana, aproximadamente 5000 m?). (PUCE, 2011)

Lo afirmado en el plan de desarrollo y ordenamiento territorial del canton Tulcén, concuerda
con los resultados obtenidos en la investigacion, reafirmando el hecho de que la dinamica de
viajes atendidos por Radio Taxi Rapido Nacional durante el periodo 2017 se concentra en la

Zona Centro de la ciudad.

4.2.2. Analisis Generacion de viajes

Las modelizaciones de los datos recopilados representan un proceso que se encuentra asociado
a aristas basicas en busqueda de un modelo sencillo de facil aplicacién y lo més ajustado posible
a la realidad que se desea modelar. (Cueto, 2016). El proceso para determinar generacion de
viajes, inicia en el adecuado manejo de los datos que son sometidos a un proceso, que los
convierte en informacién y contribuyen al disefio de un modelo equilibrado y adecuado a la
realidad.

Basados en el modelo clasico de transporte, se realizé el disefio de viajes atendidos por Radio
Taxi Répido Nacional durante el periodo 2017. El nimero de viajes atendidos por Radio Taxi
Réapido Nacional durante el afio 2017, se encuentra representado por la generacion de viajes de
las Unidades Territoriales Urbanas de la ciudad de Tulcan, con un total de 115.151 viajes
atendidos, considerando que dos UTU no generaron viajes: UTU 8 - La Ensilladay la UTU 26
- Los Capulies; porque son de dificil acceso y constituyen areas que son empleadas para la
explotacion agricola y ganadera.
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/ Generacién de Viajes \ / \

Figura 57: Generacion de viajes Ciudad de Tulcan

4.2.2.1. Analisis Generacion de viajes UTU 11

El mayor generador de viajes es UTU 11 — Las Gradas, que representa el 17,21% equivalente a
19820 viajes de la generacion total, cuenta con un total de 30 nodos que se encuentran
distribuidos segun el uso de suelo y equipamientos: 12 nodos residenciales, 11 nodos
comerciales y 7 nodos de equipamiento urbano. La produccién de viajes de mayor
representatividad se generd desde el area residencial (97,63%); siendo los principales nodos
generadores: Ciudadela San Fernando 32,54%, Barrio Santiago 18,80%; Ciudadela Kennedy
15,77%, Barrio Las Gradas 14,93%, Ciudadela 11 de Abril 10,45% y Nodos denominados como
otros (25) 7,50%. Este comportamiento se debe a que es un area predominantemente residencial

por lo cual se afirma que corresponden a viajes basados en hogar (Ortuzar y Willumsen, 2008)
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Figura 58: Generacion de viajes UTU 11

4.2.2.2. Analisis Generacion de viajes UTU 15

El segundo generador de viajes es UTU 15 — Pilanqui, que representa 12,05% equivalente a
13870 viajes de la generacion total, cuenta con un total de 26 nodos que se encuentran
distribuidos segun el uso de suelo y equipamientos en: 10 nodos residenciales, 6 nodos
comerciales y 10 nodos de equipamiento urbano. La produccion de viajes de mayor
representatividad se generd desde el area residencial (91,63%); siendo los principales nodos

generadores: Barrio Pilanqui 26,49%; Ciudadela del Maestro 26,22%; Barrio Mariscal Sucre Il
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14,47%; Barrio 9 de Octubre 9,42%; Barrio Panama 4,21% y Otros (21) 19,19%. Este
comportamiento se debe a que es un area predominantemente residencial, por lo que se afirma

que los viajes son basados en el hogar.
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Figura 59: Generacion de viajes UTU 15

4.2.2.3. Analisis Generacion de viajes UTU 13

El tercer generador de viajes es UTU 13 — Del Hospital, que representa el 11,14% equivalente
12828 viajes de la generacion total, cuenta con un total de 26 nodos que se encuentran
distribuidos segun el uso de suelo y equipamientos en: 5 nodos residenciales, 6 nodos
comerciales y 15 nodos de equipamiento urbano. La produccion de viajes de mayor
representatividad se generd desde el area residencial (69,02%) y desde los equipamientos
30,35% de la produccién de viajes, los equipamientos urbanos representan el 30,35%; siendo
los principales nodos generadores: Barrio 10 de Agosto 37,47%; Barrio San Felipe 25,19%;
Unidad Educativa Sucre 12,54%; Tres Chorros 6,18%; Barrio Gran Colombia 5,74% y Otros
(21) 12,88%. EI comportamiento es predominante a generar viajes desde el area residencia y

los equipamientos tienen una participacion considerable.
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Figura 60: Generacion de viajes UTU 13
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4.2.2.4. Analisis Generacion de viajes UTU 10

El cuarto generador de viajes es UTU 10 — EI Olimpico, que representa el 9,54% equivalente a
10983 viajes de la generacion total, cuenta con un total de 30 nodos, que se encuentran
distribuidos segun el uso de suelo y equipamientos: 7 nodos residenciales, 3 nodos comerciales
y 6 nodos de equipamiento urbano. La produccion de viajes de mayor representatividad se
gener0O desde el area residencial (65,56%) y equipamientos (29,15%); siendo los principales
nodos generadores: Ciudadela El Poligono 20,91%; Ciudadela 13 de Junio 18,86%; Estadio
Olimpico 17,47%; Ciudadela Olimpico Bajo 14,06%; Clinica del rifion 6,85% y Otros (14)
22,55%. ElI comportamiento se debe a que es un &rea predominantemente residencial con un

porcentaje interesante desde los equipamientos.
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Figura 61: Generacion de viajes UTU 10

La generacion de viajes en cuanto a la operacion de Radio Taxi Rapido Nacional, se encuentra
concentrada en la Zona Centro de la Ciudad de Tulcéan, hacia los diferentes destinos de la
misma. Los barrios y nodos ubicados en la Zona Centro de la ciudad de Tulcan concentran la
generacion de viajes. Segun (Ortlzar, 2008, p.229) La Tasa de generacion de viajes corresponde
al nimero de viajes realizado por un individuo durante un periodo de tiempo, corresponde al
namero de viajes de los individuos que se encuentran en una zona o area. La tasa de viajes es
usualmente utilizada como una herramienta de la modelizacion del transporte, en este caso la
tasa de generacion de viajes de Radio Taxi Rapido Nacional permite obtener un modelo
analitico que resume la demanda de transporte de forma zonal, modelo que pudiese ser

empleado para llegar a un equilibrio entre generacion y atraccion.

En 2015, Chamorro sostiene que los principales generadores de viajes en el canton Tulcan son:
Tucan Centro, Tulcan Sur, Tulcan Norte. Esta referencia concuerda con la presente
investigacion, aunque la demanda de viajes atendidos por radio Taxi Rapido Nacional se

concentra en la zona centro de la ciudad.
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4.2.3. Analisis Atraccion de viajes

La atraccion de viajes es importante dentro de la modelizacién e transporte porque nos permite
identificar la dindmica del comportamiento de los viajes atendidos por Radio Taxi Rapido
Nacional, La atraccion de viajes representa 98500 viajes, que se encuentra distribuidos entre 25
unidades Territoriales Urbanas, considerando que dos de ellas no son activas. UTU 8 Y UTU
26.
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Figura 62: Atraccion de viajes Ciudad de Tulcan

4.2.3.1. Andlisis Atraccion de viajes UTU 14

El mayor atractor de viajes es UTU 14 — Central, que representa el 25,73% equivalente a 25374
viajes de la generacidn total. La UTU 14, cuenta con un total de 141 nodos que se encuentran
distribuidos segun el uso de suelo y equipamientos en: 4 nodos residenciales, 101 nodos
comerciales y 36 nodos de equipamiento urbano. La atraccion de viajes de mayor
representatividad se generd desde los equipamientos 53,81%; 27,65% area residencial y
18,54% éarea comercial; siendo los principales nodos atractores: Parque de la independencia
21,28%; Barrio El Centro 18,78%; Mercado San Miguel 9,83%; Barrio Rocafuerte 3,83%;
Centro Comercial Popular 3,80% y Otros (136) 42,58

“Los equipamientos de administracion publica y del Estado como es: la Gobernacion, el Seguro
Social, el Gobierno Provincial, el Gobierno municipal y el ministerio de salud se encuentran

concentrados en el parque de la independencia.” (PUCE,2011, p.471)

Esta afirmacidn concuerda con los resultados obtenidos en la presente investigacion donde se

evidencia la importancia del parque de la independencia y de los diferentes nodos que
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considerados equipamientos urbanos, cuantifican atraccion de viajes hacia el centro de la ciudad

de Tulcan, con mayor frecuencia al Parque de la Independencia.
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Figura 63: Atraccion de viajes UTU 14

4.2.3.2. Andlisis Atraccion de viajes UTU 10

El segundo atractor de viajes es UTU 10 — EI Olimpico, que representa el 16,00% equivalente
a 15763 viajes de la atraccién total, cuenta con un total de 18 nodos que se encuentran
distribuidos segun el uso de suelo y equipamientos en: 7 nodos residenciales, 4 nodos
comerciales y 7 nodos de equipamiento urbano. La atraccion de viajes de mayor
representatividad se gener6 en los equipamientos (92,70%) y area residencial (7,04%); siendo
los principales nodos atractores: Terminal Terrestre 82,58%; Estadio Olimpico 5,52%; Parque
Consuelo Benavides 2,90%; Ciudadela Olimpica 2,07%; Urbanizacion Urbacet 1,55% y Otros
(14) 5,37%. ElI comportamiento estd dado por una atraccion predominate de los nodos
equipamientos que es un comportamiento de esperarse de la zona, por estar inmerso el nodo

Terminal Terrestre.

La ubicacidn del terminal terrestre es 6ptima, porque se encuentra dentro de la ciudad y préximo
al centro urbano consolidado y el flujo de personas que transitan es bajo. Concuerdo con la
consideracién en cuanto a la ubicacion del terminal terrestre, pero dada la frecuencia de viajes
que atrae este nodo discrepo con la afirmacion de que el nimero de personas que transitas es
bajo, ya que este nodo genero una atraccion de 13017viajes durante el periodo 2017 que
representa una frecuencia del 82,58%, con respecto a la UTU 10.(Chamorro,2015,p.196)
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Figura 64: Atraccion de viajes UTU 10

2,90%

4.2.3.3. Andlisis Atraccion de viajes UTU 18

El tercer atractor de viajes es UTU 18 — Gral. Eloy Alfaro, que representa el 9,18% equivalente
a 9041 viajes de la atraccién total, cuenta con un total de 39 nodos que se encuentran
distribuidos segin el uso de suelo y equipamientos en: 9 nodos residenciales, 18 nodos
comerciales y 12 nodos de equipamiento urbano. La atraccion de viajes de mayor
representatividad se gener6 en los equipamientos (58,87%) y area residencial (35,07%); siendo
los principales nodos atractores: Parque Ayora 44,55%; Barrio Eloy Alfaro 14,51%; Barrio
Coronel 5,45%; Ciudadela Eloy Alfaro 5,31%; Mercado Eloy Alfaro 4,28% y Otros (34)
25,89%. EI comportamiento estd dado por una atraccién predominate de los nodos
equipamientos y el area residencial con una participacion importante. La UTU 18 tiene un
comportamiento de esperarse en un area de atraccion, se debe considerar que el porcentaje que
representa la frecuencia de atraccion del area residencial tiene un valor considerable, podria
explicarse por el hecho de que existe una combinacién en sus construcciones del area
residencial y comercial, construcciones de varias plantas en donde las plantas superiores son

utilizadas como residencia y las plantas bajas se utilizan como locales comerciales y bodegas.

/ Nodos de Destino - UTU 18 \ / e . Kk \
5C > : % Y ST A o ’ e 3
Frecuencia de viajes
6
oe
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BARRIO ELOY ALFARD
E

IROSA

1000

Figura 65: Atraccidn de viajes UTU 18
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4.2.3.4. Andlisis Atraccion de viajes UTU 11

El cuarto atractor de viajes es UTU 11 — Las Gradas, que representa el 6,46% equivalente a
6359 viajes de atraccion total, cuenta con un total de 30 nodos que se encuentran distribuidos
segun el uso de suelo y equipamientos en: 12 nodos residenciales, 11 nodos comerciales y 7
nodos de equipamiento urbano. La atraccion de viajes de mayor representatividad se generd en
el area residencial (80,09%) y equipamientos (14,53%); siendo los principales nodos atractores:
Ciudadela San Fernando 32,54%; Barrio Santiago 18,80%; Ciudadela Kennedy 15,77%; Barrio
Las Gradas 14,93%; Ciudadela 11 de Abril 10,45% y Otros (25) 7,50%. La UTU 11 tiene un
comportamiento que teéricamente no es el esperado de un &rea de residencial, esto se debe a
que los nodos denominados como Barrio Santiago y Barrio Las Gradas, generan altos valores

de atraccion.
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BARRIO LAS GRADAS 24,12%
BARRIO SANTIAGO 22,60%
CIUDADELA KENEDY 10,00%
DICIUDADELA SAN FERNANDO 9,25%
DIBARRIO QUITO 5,47%
D0tros(25) 28,56%

Figura 66: Atraccion de viajes UTU 11

4.2.4. Analisis del comportamiento urbano

“La concentracion de entidades gubernamentales, bancarias, educativas, comerciales y de
servicios en las zonas centrales de la ciudad ocasiona que las actividades que se desarrollan en
la misma, estén totalmente centralizadas generando problemas como congestion vehicular,
escases de parqueaderos, poco desarrollo en sectores de crecimiento de la ciudad y dificultad
para la movilidad de las personas.” (Pichucho, 2015, p.74). La conclusion obtenida en la ciudad
de Latacunga es similar a la obtenida en la ciudad de Tulcén, esto se debe ambas ciudades tienen
similar morfologia urbana compuesta por los equipamientos urbanos en el centro de la ciudad,
demostrando que los equipamientos urbanos se pueden considerar atractores de viajes y

dinamizadores del area donde se ubican.

“Para determinar las zonas de generacion de viajes tomamos en cuenta el resto de zonas que

forman el area urbana, considerando a aquellas que tienen mayor densidad poblacional como
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las més generadoras 75 entre las cuales tenemos a las zonas: 7, 9, 12, 15 y 20 que tienen un
rango desde 55 hasta 128 (habitantes / hectarea).” (Pichucho, 2015, p.74). Para determinar las
zonas de generacion y atraccion de viajes, no se utilizo el parametro de la densidad poblacional,

se lo hizo en base al nimero de viajes generados por cada zona.

Se consultaron estudios de generacion de viajes realizados en Argentina y Brasil, en polos
generadores como: hipermercados, centros universitarios, hoteles y viviendas, de estos se
extrajo entre otra informacion, la relacionada con las metodologias empleadas para la
recoleccion de informacion de campo. Se corroboré que en general se manejan encuestas y
conteos como técnicas para la toma de datos. (Quintero, et al, 2010, p.53). Esta es la base que
justifica que difenetes nodos pueden convertirse en generadores de viajes y coincide con nuestra
investigaciono en el que se desagregaron los nodods generadores de viajes, existe la diferencia
que los nodos generadores de viajes pertenecen a las areas urbanas y nodos inmersos en las

mismas.
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V. CONCLUSIONES Y RECOMENDACIONES

5.1. CONCLUSIONES

El andlisis de los datos revela que la tasa de generacion de viajes de Radio Taxi Rapido Nacional
tiene una frecuencia de viajes concentrada en el centro de la ciudad de Tulcan, las UTU de
mayor representatividad son: UTU 11 — Las Gradas — 17,21%; UTU 15 — Pilanqui — 12,05%;
UTU 13 — Del Hospital — 11,14% y UTU 10 — EI Olimpico — 9,54%.

El andlisis de los datos revela que la tasa de atraccion de viajes de Radio Taxi Rapido Nacional
tiene una frecuencia de viajes concentrada en el centro de la ciudad de Tulcéan, las UTU de
mayor representatividad son: UTU 14 — Central — 25,73%; UTU 10 — El Olimpico — 16,00;
UTU 18 — Gral. Eloy Alfaro —9,18% y UTU 11 — Las Gradas — 6,46%.

La generacion de viajes atendidos por Radio Taxi Rapido Nacional se origina segln su uso de

suelo: Area residencial 80,02%; equipamientos 12,73% y area comercial 7,25%.

La atraccion de viajes atendidos por Radio Taxi Rapido Nacional se distribuye segun su uso de

suelo: Area residencial 34,97%; equipamientos 51,68% y area comercial 13,36%.

Las horas punta de maxima generacién de viajes en dia ordinario se origina en el area
residencial, esta comprendida entre las 7:00:00 y 9:00:00 horas. EI comportamiento en fin de
semana se origina en el area comercial, las horas punta estdn comprendida entre 15:00:00 y
17:00:00 horas.

Las horas punta de maxima atraccién de viajes en dia ordinario se origina en los equipamientos,
estd comprendida entre las 6:00:00 y 9:00:00 horas. EI comportamiento en fin de semana se
origina en los equipamientos, las horas punta estan comprendida entre 15:00:00 y 17:00:00

horas.
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5.2. RECOMENDACIONES

Se recomienda a Radio Taxi Rapido Nacional, considerar la importancia de: UTU 11 — Las
Gradas; UTU 15 — Pilanqui; UTU 13 — Del Hospital y UTU 10 — El Olimpico; como principales
generadores de viajes.

Se recomienda a Radio Taxi Rapido Nacional, considerar la importancia de: UTU 14 — Central;
UTU 10 - El Olimpico; UTU 18 — Gral. Eloy Alfaro y UTU 11 — Las Gradas; como principales
destinos de viajes.

Se recomienda a Radio Taxi Rapido Nacional, considerar que la generacidn de viajes se origina
principalmente en el area residencial y la atraccion de viajes esta dirigida principalmente hacia

los equipamientos, para que pueda disefiar estrategias para mejorar el nivel de servicio.

Se recomienda a Radio Taxi Rapido Nacional considerar la importancia de las horas punta,
tanto en generacion, atraccion, dia ordinario y fin de semana. Para una mejor comprension del

comportamiento del Modelo Analitico de transporte.

Considerando los resultados de la presente investigacion se recomienda a Radio Taxi Rapido

Nacional, generar una estrategia que le permita mejorar el nivel de servicio.
Estratégico: En funcion de la ubicacion de la demanda de servicio de Radio Taxi Répido
Nacional, se sugiere solicitar estacionamientos en las areas donde se encuentran concentrada la

demanda de servicio, puede ser en las UTU de mayor generacién de viajes.

Téactico: El servicio de Radio Taxi Répido Nacional debe ser permanente en los

estacionamientos asignados, para mejorar el nivel de servicio y satisfacer la demanda.

Operativo: Los operadores deberian cambiar el método de asignacién de servicio, pasar del

método convencional al modo de servicio en funcion de bases maviles.
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V. ANEXOS
Anexo 1: Oficio No - 038 CTPTRN

PASAJER,
o 05 ¢,
S

COOPERATIVA DE TRANSPORTE DE PASAJEROS EN TAXIS

CRAPIDD® NACIONAL®™

INSTITUCION JURIDICA FUNDADA EL 19 DE NOVIEMBRE DE 1957
MEDIANTE ACUERDO MINISTERIAL N© 1826 DE 1957

%, ¥
% >
" oa1ayy. S

' %
%

TULCAN

Tulcén, 27 de Abril del 2018 Oficio No- 038 CTPTRN
Sefior

DIEGO CHAMORRO

Presente.-

De mi consideracién:

Permitame expresarle el saludo cordial, en nombre Yy representacion de la Cooperativa de
Trasporte de Pasajeros en “Taxis Rapido Nacional”, desedandole éxitos en sus actividades
diarias.

Dando contestacion a oficio enviado por usted con fecha 27 de abril de 2018, en el que solicita
se le brinde las facilidades para poder realizar el trabajo de investigacién previa a la obtencién
del titulo profesional.

Ante este pedido; autorizo para que el mencionado compafiero realice el trabajo de
investigativo antes mencionado.

Particular que pongo en su conocimiento para los fines pertinentes.

Atentamente.-

POR LA SOLIDARIDAD DE LA COOPERATIVA

PRESIDENTE CTPRN

SEDE SOCIAL:

Calle Ayacucho N° 276 - Plaza de la Independencia

Telf. Oficina: 2980420 - 2980444 / Fax: 2980698
(SERVICIO LAS 24 HORAS) 2981999 / Cel.: 0997872094
Email: rapidonacional _50@hotmail.com

TULCAN - ECUADOR
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Anexo 2: Oficio Nro. UPEC-LOG-2018-055-O

/4//9’«5

0g-01. WX

Oficio Nro. UPEC-LOG-2018-055-0
Tulcan, 04 de julio del 2018

PARA: Arq. Alvaro Noguera
DIRECTOR DE PLANIFICACION URBANA DEL GAD MUNICIPAL DE TULCAN

De mi consideracion:

Reciba un atento saludo de la CARRERA DE LOGISTICA Y TRANSPORTE de la UNIVERSIDAD
POLITECNICA ESTATAL DEL CARCHI

Por el presente me permito respetuosamente informar que el estudiante Diego Alexis Chamorro
Andrade con C.l 040114688-1 se encuentra realizando su proyecto de investigacién como trabajo de
litulacion denominado “Tasa de viajes de Radio Taxi Rapido Nacional medianle zonas de generacion
y atraccion” enfocado a logistica urbana de la ciudad de Tulcan, por lo cual solicito el Plano impreso
de Unidades territoriales urbanas de la ciudad de Tulcan. Cabe mencionar que el uso de dicho plano
seréa exclusivamente de aplicacion académica.

Por la atencion que se digne dar al presente, anticipo mi agradecimiento.

DIRECTOR DE LA CARRERA DE LOGISTICA Y TRANSPORTE

grl

e
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Anexo 3: Permiso de operacion Cooperativa de Taxis Rapido Nacional

CONSIDERAND O

Mhm“mmhm&me‘m
an TAXIS IONAL, cuye deneminacitn o CTOPERATIVA
Wm ::AGM’, donvciinda en & cuded dge T,
18386, MmdmwaMe@dma‘m

de fecha 12 de noviembre de 1057,

mum*-mmmmmmo. & fon
Gue, i & : Planiices, Reguiar. Comtolns of s

: WMWM
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Sescantraizecion-COOTAD, osteblscn Que ios Goblemos Aulénomos

S, madimrie ranciucion No. 008-CNGC-2072 del Conaejo Nadioned de Competencing,
puaamdmuom&mnzuaamamz.dnm

ranaferr ia competencis pera planificer, reguler y contraler @
Mthwuwmmwgsmm

y Municipaios del Pails;

mmmmmmwm&amaammm
smmuhmwam.mhmah
Auttnomeo Descentrefzedo Muniskon
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= Tiudohn & parily def 01 do Ootubne de 2094;
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SHTSEDONSS USRNG 4 thshMmMMm
SGbico nirmcentonsl, trancports convencionaies,

asemres ¥ swbucooss e i Direccin Suniipsl do TTTSVT, sxpreetimants
Beewm O “Co ., modificer, renover, anuler o suspender low Wulos

TEERTE pubdcs y comancisl, 99 ecuaniv § 9w sompatencia”
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-3 Avanzemos..!

Dado en la ciudad de Tulcén, en ia Direccién de Transporte Terrestre, Transito v
Seguridad Vial del Gobisrno Municipai de Tuicsr, a ios 0S dias det mes de diciembra
de dos mil guince

"’\‘1 uoueln(va X LuukA]\

e A

DIRECTOR DE MOVILIDAD Y TRANSPORTE
\ GOBIERNO MUNICIFAL DE TULCAN

\< N R

CERTIFICO: Que la Resoclucién que antecede fue suscrita por el sefior Director de
Movilidad y Transporte del GADM Tuicén, el dfa martes 15 de diciembre de 2015.

DE MOVILIDAD Y TRAnspc-n-E

P

205



Anexo 4: Factura de la frecuencia

RIDE FACTURA 001- 002- 000157597

INFORMACION CLIENTE

Razén Social COOPERATIVA DE TAXISTAS RAPIDO NACIONAL
Ruc 0490038310001
INFORMACION EMISOR INFORMACION FACTURA
Cédula/RUC 1768181900001 Fecha Emisién 01/07/2019
Razoén Social Agencia de Regulacion y Control de las Telecomt es S ial 000157597
Direccién Matriz Av. 9 de Octubre N27-75 y Berlin Estado Autorizado
Direccién Sucursal ?;letl)l;%og&ﬁuargggm N31-95 y Alpallana, Ed. ARCOTEL, Ambiente Produccion
Fecha > 573
Contribuyente Especial 521E Autorizacién 2019-07-01 23:23:30.0
Obligado a llevar si
Contabilidad
Namere de 0107201901176818190000120010020001575977846333314

Autorizacion

SRR 11T e e
010720190117681 0000120010020001575977846333314
DETALLES
Codigo Cantidad Descripcion Descuento Precio Unitario Precio Total
UH 1 VHF, UHF (Radios de dos vias) 0.00 28.9800 28.98
Subtotal 12% 28.98
Subtotal 14% 0.00
Subtotal 0% 0.00
Subtotal no IVA 0.00
Subtotal sin Impuestos 28.98
Descuento 0.00
ICE 0.00
IVA 12% 3.48
IVA 14% 0.00
Propina 0.00
Valor Total 32.46
INFORMACION ADICIONAL USUARIO/CONSESIONARIO

email _50¢ com

Ciudad TULCAN

Direccion CALLE AYACUCHO 276 Y OLMEDO JUNTO AL EDIFICIO DEL SEGURO SOCIAL

Cédigo de Usuario 0448417

Este comprobante electronico ha sido generado & wavis de Quinde Fee - Facturackn Electiinica
mere qundetos.com
Este documento Bene vakdez tributana segin Resobxaon NAC-DGERCGC 14-00790.
pubkcada of 30 SEP. 2014

206



Anexo 5: Generacion y atraccion de viajes Ciudad de Tulcan

Generacion y atraccion
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Anexo 6: Frecuencia de generacién y atraccion de viajes ciudad de Tulcan
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Anexo 7: Descripcion de base de datos

Descripcion Base de datos Radio Taxi Rapido Nacional

NUmero de llamadas 100396
Periodo 1 afio
Numero de viajes en el origen 100396
NUmero de viajes de destino 100396
Direccion de origen: 9038
Direccion de destino: 7229

208



Anexo 8: Distribucion de la generacion de viajes/uso de suelo

Distribucion de la generacién de viajes

Total de
USO DE SUELO EQUIPAMIENTO COMERCIAL RESIDENCIAL viajes EQUIPAMIENTO COMERCIAL RESIDENCIAL
UTU 1: Las Juntas 598 - 401 1021 0,52% - 0,35%
UTU 2: Santa Rosa de Taques 467 865 1332 0,41% 0,75%
UTU 3: San Miguel del Sur 369 689 3554 4612 0,32% 0,60% 3,09%
UTU 4: Ejido Sur 977 286 3617 4880 0,85% 0,25% 3,14%
UTU 5: La Laguna 415 1128 2388 3931 0,36% 0,98% 2,07%
UTU 6: Bellavista 6341 6691 0,24% 5,51%

UTU 7: La Rinconada 1850
UTU 9: La Cofradia 58
UTU 10: El Olimpico 3200 583 7200 10983
UTU 11: Las Gradas 19820
UTU 12: El Tajamar 1183
UTU 13: Del Hospital 12828
UTU 14: Central 500 2299 3191 5990 0,43% 2,00% 2,77%

563 0,49%

UTU 15: Pilanqui 13870
UTU 16: El Rosal 2127
UTU 17: Del Cementerio 2583
UTU 18: Gral. Eloy Alfaro 5039
UTU 19: 4 de Octubre 3719
UTU 20: Maracaibo 5259
UTU 21: El Bosque 2110
UTU 22: San Francisco 686
UTU 23: Carchi 1199
UTU 24: La Rioja 1604
UTU 25: Las 4 esquinas 460
UTU 27: Ejido Norte 1316
> 115151 12,73%
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Anexo 9: Distribucién de la atraccién de viajes/uso de suelo
Distribucion de la atraccién de viajes

USO DE SUELO EQUIPAMIENTO COMERCIAL RESIDENCIAL Total de viajes EQUIPAMIENTO COMERCIAL RESIDENCIAL
UTU 1: Las Juntas 572 224 808 0,58% 0,23%
UTU 2: Santa Rosa de Taques 1387 895 2282 1,41% 0,91%
UTU 3: San Miguel del Sur 636 1045 1760 0,65% 1,06%
UTU 4: Ejido Sur 3255 449 759 4463 3,30% 0,46% 0,77%
UTU 5: La Laguna 1599 755 1057 3411 1,62% 0,77% 1,07%
UTU 6: Bellavista 1792 2137 0,24% 1,82%
UTU 7: La Rinconada 424

UTU 9: La Cofradia 43

UTU 10: El Olimpico 15763

UTU 11: Las Gradas 709 552 5098 6359 0,56%

UTU 12: El Tajamar 408

UTU 13: Del Hospital 3991 1329 5506 1,35%
UTU 14: Central 6805 25347 6,91%
UTU 15: Pilanqui 1004 802 4290 6096 1,02% 0,81% 4,36%
UTU 16: El Rosal 386 900 0,36% 0,39%
UTU 17: Del Cementerio 417 1401 0,92% 0,42%
UTU 18: Gral. Eloy Alfaro 4878 940 3223 9041 4,95% 0,95% 3,27%
UTU 19: 4 de Octubre 1255 0,39% 0,87%
UTU 20: Maracaibo 3610 1,50% 2,06%
UTU 21: El Bosque 1432 1,19% 0,24%
UTU 22: San Francisco 1596 1,37%
UTU 23: Carchi 2806 0,32%
UTU 24: La Rioja 965 0,46%
UTU 25: Las 4 esquinas 370 0,35%
UTU 27: Ejido Norte 317

> 98500
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UNIVERSIDAD POLITECNICA ESTATAL DEL CARCHI
FACULTAD DE COMERCIO INTERNACIONAL, INTEGRACION, ADMINISTRACION Y ECONOMIA EMPRESARIAL

CARRERA DE INGENIERIA EN LOGISTICA

ACTA

DE LA SUSTENTACION DE PREDEFENSA DEL INFORME DE INVESTIGACION DE:

NOMBRE: Chamorro Andrade Diego Alexis CEDULA DE IDENTIDAD: 0401146881
NIVEL/PARALELO: 0 PERIODO ACADEMICO: 0
TEMA DE

INVESTIGACION:

Tribunal designado por la direccién de esta Carrera, conformado por:

PRESIDENTE: MSC. Heredia Campafia Argenis Lissander
LECTOR: MSC. Pozo Burgos Eduardo Javier
ASESOR: MSC. Realpe Cabrera Ivan Alirio

De acuerdo al articulo 21: Una vez entregados los requisitos para la realizacién de la pre-defensa el Director de Carrera integrara el Tribunal de Pre-defensa del

Tasa de viajes de "RADIO TAXI RAPIDO NACIONAL" mediante zonas de generacién y atraccion en la ciudad de Tulcan

informe de investigacion, fijando lugar, fecha y hora para la realizacion de este acto:

EDIFICIO DE AULAS: 3 AULA: 16

FECHA: lunes, 15 de julio de 2019

HORA: 17H00

Obteniendo las siguientes notas:

1) Sustentacion de la predefensa: 5,90
2) Trabajo escrito 3,00
Nota final de PRE DEFENSA 8,90
Por lo tanto: APRUEBA CON OBSERVACIONES

Art. 24.- De los estudiantes que aprueban el Plan de Investigacion con observaciones. - El estudiante tendra el plazo de 10 dias laborables para

; debiendo acatar el siguiente articulo:

proceder a corregir su informe de investigacién de conformidad a las observaciones y recomendaciones realizadas por los miembros Tribunal

de sustentacion de la pre-defensa.

Para constancia del presente, firman en ia ciudad de Tuican el

i@ Campart
_~PRESIDENTE

MSC. H

Adj.: Observaciones y recomendaciones

iunes, 15 de julio de 2019

his Lissander

e

MSKZ&{Z Eduardo Javier

LECTOR
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