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RESUMEN

La investigacion tuvo como objetivo evaluar la ejecucion de la planificacion vial y su
incidencia en el desarrollo local dentro del eje del bienestar social de los beneficiarios del
canton Mira, provincial del Carchi. La investigacion tuvo un enfoque mixto, de tipo
experimental, documental, descriptiva y explicativa, qué incluyd un analisis cualitativo
de documentos institucionales como planes, presupuestos y normativas, y un componente
cuantitativo mediante encuestas dirigida a los beneficiarios directos de los proyectos
viales, utilizando indicadores de bienestar social alineados con los principios del Buen
Vivir. En este proceso se operacionalizaron variables del modelo NATO: nodalidad,
autoridad, tesoro y organizacion, vinculandolas con dimensiones sociales como el
equilibrio entre vida y trabajo, las conexiones y el capital social. Entre los principales
hallazgos se evidenci6 que la planificacidn y ejecucion de obras viales generd impactos
positivos en el bienestar de la poblacion, mejorando significativamente el acceso a
servicios, dinamizando la economia local y fortaleciendo la cohesion comunitaria. Se
constato que la inversion e infraestructura vial, cuando es gestionada con criterios de
planificacion adecuado Yy articulacién interinstitucional, contribuyen a reducir
desigualdades territoriales y a consolidar procesos de desarrollo sostenible. En
conclusion, la planificacion vial, mas alla de su funcién técnica, se configura como una
herramienta estratégica para potenciar el desarrollo local y promover condiciones mas
equitativas y dignas para la poblacion, reafirmando la importancia de integrar en enfoques
de bienestar social en la gestion publica territorial.

Palabras clave: planificacion vial, desarrollo local, bienestar social.
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ABSTRACT

The research aimed to evaluate the execution of road planning and its impact on local
development within the social welfare axis of the beneficiaries of the Mira canton, Carchi
province. The research had a mixed approach, experimental, documentary, descriptive,
and explanatory, which included a qualitative analysis of institutional documents such as
plans, budgets, and regulations, and a quantitative component through surveys directed at
the direct beneficiaries of the road projects, using social welfare indicators aligned with
the principles of Good Living. In this process, variables from the NATO model were
operationalized: nodality, authority, treasury, and organization, linking them with social
dimensions such as work-life balance, connections, and social capital. Among the main
findings, it was evident that the planning and execution of roadworks generated positive
impacts on the well-being of the population, significantly improving access to services,
boosting the local economy, and strengthening community cohesion. It was found that
road investment and infrastructure, when managed with appropriate planning criteria and
inter-institutional coordination, contribute to reducing territorial inequalities and
consolidating sustainable development processes. In conclusion, road planning, beyond
its technical function, is configured as a strategic tool to enhance local development and
promote more equitable and dignified conditions for the population, reaffirming the
importance of integrating social welfare approaches in territorial public management.

Keywords: road planning, local development, social welfare.
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CAPITULO |

PROBLEMA

1.1. Planteamiento del problema
El principio fundamental de la Agenda 2030 propuesta por Naciones Unidas (2023), es
no dejar a nadie atrds, comprometiendo a todos los paises a trabajar por los derechos y el
bienestar de todos en un planeta sano y préspero. A mitad de camino hacia 2030, el
cumplimiento de los Objetivos de Desarrollo Sostenible (ODS) esta en peligro, lo que
pone en riesgo la esperanza y los derechos de las generaciones actuales y futuras debido
al escaso cumplimiento de las metas propuestas por los paises miembros. El Objetivo 11
enfatiza la necesidad de lograr que las ciudades y asentamientos humanos sean resiliente
y sostenibles, con el proposito de solventar problemas como el deterioro de la
infraestructura vial.
Astudillo (2021) manifiesta que en los proximos 15 afios se estima la necesidad de invertir
maés de US$90 billones en infraestructura en todo el mundo, més del doble del valor de
toda la infraestructura actual. Ademas, se requiere aumentar la inversion anual de entre
US$2,5 billones y US$3 billones a mas de US$7 billones para cubrir los requerimientos
financieros de nueva infraestructura vial, asi también las proyecciones mostraron que
entre el afio 2015 y 2030 deberian agregarse US$14 billones a los costos de
mantenimiento en infraestructura de los cuales el 75% de esta inversion y del 60% de las
necesidades de financiamiento tendrén lugar en paises de América Latina y el Caribe.
Naciones Unidas (2023), estima que mas de la mitad de la poblacién mundial reside en
zonas urbanas, y se prevé que esta cifra alcance el 70 % para 2050, esto quiere decir que
aproximadamente 1.100 millones de personas viven en barrios marginales, y se espera
que 2.000 millones mas vivan en estas condiciones en los préximos 30 afios
En sintonia con los ODS y las necesidades del mejoramiento y ampliacion de la red vial
a nivel mundial, el Ecuador a través del Plan de Desarrollo para el Nuevo Ecuador 2024
— 2025, expone que:
(...)lared vial estatal como las redes viales provinciales requieren mantenimiento,
lo que genera dificultades en la movilizacion de personas y bienes. Esta situacion
provoca retrasos en el desarrollo de areas productivas clave. Se enfatiza que la
falta de un plan nacional de infraestructura agrava las desigualdades regionales,
1



limitando el acceso a servicios basicos, educacion y empleo. (Secretaria Nacional

de Planificacion del Ecuador - SNP, 2024, p.30)
El Ministerio de Transporte y Obras Publicas - MTOP (2023), indica que 9858.6 km de
la infraestructura vial nacional de competencia del Gobierno Nacional, el 57.86%
(5.704,18 km) se encuentran en un estado de la infraestructura vial regular y de
circulacién con precaucion. En la provincia del Carchi la red vial estatal es de 321.7
kilometros de los cuales el 25.92% (83.38 km) estan en un estado regular, mientras que
el 46.56% (149.78 km) presenta un estado de circulacion vehicular con precaucion; en el
canton Mira refleja una necesidad de mejorar y dar mantenimiento los 40,87 km de la red
vial estatal.
Situacion mas critica en las zonas rurales, donde la falta de caminos adecuados limita el
acceso a servicios esenciales, restringiendo las oportunidades de desarrollo local y
bienestar de la ciudadania.
La falta de politicas publicas locales dificulta integrar la accesibilidad y equidad en la
planificacion vial, 1o que ha impedido evaluar los planes de desarrollo territoriales y
cumplimiento de metas de las competencias establecidas para los gobiernos municipales,
entre ellas la vialidad y con ello evaluar la efectividad de los gobiernos locales en el
cumplimento de objetivos, metas e indicadores para garantizar el desarrollo local y
mejorar la equidad territorial. Ademas, la ausencia de indicadores estandarizados
profundiza las desigualdades sociales territoriales, debido a la carencia de informacion
detallada y precisa (Hansz et al., 2018).
Los Gobiernos Autonomos Descentralizados (GAD) enfrentan dificultades para mejorar
o ampliar la infraestructura vial debido a la falta de recursos econdémicos, planificacion
de inversion vial, politicas publicas y una articulacion multinivel efectiva en la ejecucion
de proyectos vial, sumado a una débil intervencion en las competencias en vialidad; los
problemas de infraestructura vial, esta relacionado con la falta de presupuesto de
inversion, empeorado por el aumento de los costos de inversién, dificultando soluciones
sostenibles. Y como ha reconocido la Secretaria Nacional de Planificacion del Ecuador -
SNP (2024).
Los gobiernos municipales desde que asumieron la competencial vial juegan un papel
importante en el desarrollo local y consecuentemente el bienestar de su poblacion
beneficiaria desde la planificacion, mantenimiento y ampliacién de la red vial, lo que
implica articular con los diferentes niveles de gobierno para lograr objetivos y metas

planificadas; la implementacion de tecnologias de georreferenciacion puede mejorar esta
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capacidad al integrar Sistemas de Informacion Geogréafica (SIG) en la planificacién vial,
como sefialan Zapata y Cardona (2012), “apoyo a las autoridades encargadas a la toma de
decisiones, con el fin de realizar la planeacion del mantenimiento de la malla vial,
optimizar los recursos disponibles y ofrecer un mejor servicio a la comunidad” (p. 70).
Segun el Plan de Desarrollo y Ordenamiento Territorial — PDyOT del Gobierno
Auténomo Descentralizado del cantdn Mira [GADCM]. (2020a), en razon de su
ubicacién geografica ha enfrentado problemas por zonas de alta montafia y valles, junto
con condiciones climaticas adversas que deterioran las vias con rapidez. Con una
poblacion mayoritariamente rural, la falta de infraestructura e inversion vial adecuada,
donde el 79,8% de las vias no tienen una rodadura adecuada, lo que dificulta la movilidad,
aumento de precios en el transporte de personas y productos productivos, y afectando
gravemente el bienestar de sus habitantes, limitando seriamente el acceso a servicios
basicos y su competitividad territorial.

Esta investigacion analizé como la ejecucion de la planificacion vial incidié en el buen
vivir de los habitantes del canton Mira, con un enfoque en el desarrollo local en las
dimensiones de politicas publicas y social; para ello se evalué la planificacién del GAD
en cuanto a la implementacion de los proyectos viales durante el periodo entre 2020 y
2022, lo que permitié determinar que los objetivos trazados por la planificacion fueron
cumplidos de manera efectiva, dado que la calidad y el alcance de estas obras influyeron
directamente en la poblacion. La investigacion también nos permitié identificar el
impacto de las obras desde la perspectiva de los habitantes, quienes son los principales
receptores de los beneficios o perjuicios de las mejoras viales; arrojando resultados sobre
el nivel de satisfaccion de los beneficiarios.

Asimismo, se analiz6 que la ejecucion de la planificacion vial no solo debe ser vista desde
una perspectiva de infraestructura fisica, sino también como un catalizador para el
desarrollo local. Fue fundamental analizar si las decisiones tomadas en el &mbito de la
planificacion vial estuvieron alineadas con los objetivos de desarrollo local y bienestar
social del canton Mira. Esta investigacion ofrece una comprension detallada de las
dificultades y oportunidades que enfrenta el cantén en términos de planificacién vial, y
contribuir al disefio de politicas mas efectivas que promuevan el desarrollo sostenible y
el bienestar de sus habitantes. Ademas, los resultados obtenidos nos sirven como insumo
para mejorar la gestion pablica en el ambito de infraestructura vial, no solo en Mira, sino

en otros cantones con caracteristicas similares en la provincia del Carchi.



Para finalizar, este problema de investigacidn se centrd en analizar la ejecucion de la
planificacion vial y su incidencia en el desarrollo local dentro del eje de bienestar social
de los beneficiarios del cantdon Mira, provincia del Carchi. La pregunta de investigacion
que guio este estudio es: (Como incidio la planificacién vial en el desarrollo local dentro
del eje de bienestar social de los beneficiarios del canton Mira? Para responder a esta
pregunta, se analizaron las variables de la planificacion vial del Municipio de Mira en el
periodo 2020 - 2022, asi también como la incidencia en el desarrollo local dentro del eje

de bienestar social.

1.2. Pregunta de Investigacion e hipotesis
¢Como incidid la planificacion vial en el desarrollo local dentro del eje de bienestar social

de los beneficiarios del cantén Mira?

1.2.1. Preguntas especificas de investigacion
o;Cuél es la ejecucion de la planificacion vial del Gobierno Auténomo
Descentralizado del Canton Mira en el periodo 2020-2022?
e ;Cuél es el impacto de la ejecucion de la planificacion vial en el desarrollo local
identificado desde el bienestar social de los beneficiarios?
e;Como influye la ejecucion de la planificacion vial en el bienestar de los

beneficiarios?

Hipotesis

Ho: La ejecucion de la planificacion vial no tiene un impacto significativo en el bienestar
social de los beneficiarios del canton Mira.

Hi: La ejecucion de la planificacion vial tiene un impacto positivo y significativo en el

bienestar social de los beneficiarios del cantén Mira.



1.3. Objetivos de Investigacion

1.3.1. Objetivo General
Evaluar la ejecucién de la planificacion vial y su incidencia en el desarrollo local dentro

del eje de bienestar social de los beneficiarios del canton Mira, provincia del Carchi.

1.3.2. Objetivos Especificos

1. Analizar la ejecucién de la planificacion vial del Gobierno Auténomo
Descentralizado del Canton Mira durante el periodo 2020 — 2022.

2. Analizar el impacto de la ejecucion de la planificacion vial en el desarrollo local
desde el bienestar social de los beneficiarios.

3. Determinar como la ejecucion de la planificacion vial influye en el bienestar de los

beneficiarios.

1.4. Justificacion
La investigacion titulada “La planificacion vial y su incidencia en el desarrollo local del
canton Mira” se presenta como un aporte para el desarrollo local. Este estudio se centro
en analizar la relacion entre la ejecucion de la planificacion vial, la infraestructura vial y
el analisis del Buen Vivir en entorno al bienestar de la poblacion en el cantén Mira,
provincia del Carchi. Este trabajo de investigacion tiene como finalidad generar un
analisis sobre el comportamiento de la inversion en infraestructura vial y su impacto en
el desarrollo local de los habitantes del cantén Mira, analiz6 la planificacion vial y su
incidencia en el bienestar social de los beneficiarios del canton Mira, esta propuesta
planted una investigacion que permite mejorar la eficiencia, seguridad y sostenibilidad de
la infraestructura vial.
Los retos de la gestion del municipio de Mira parte de factores como el crecimiento
urbano, la dispersion de sus comunidades, la falta de datos precisos para una planificacién
a largo plazo y la escasez de recursos.
Actualmente, existen diversas tecnologias y herramientas que permiten el analisis
espacial del territorio como los sistemas de informacidn geografica con el apoyo de bases
de datos, imagenes satelitales y drones pueden proporcionar datos detallados y precisos
sobre la infraestructura vial, crucial para el analisis espacial de la infraestructura vial.
El estudio proporciond a los diferentes niveles de gobiernos autonomos descentralizados
y a los ciudadanos una base de datos con la red e infraestructura vial georreferenciada que
5



puede ser utilizada por las autoridades locales para planificar y ejecutar proyectos de
inversion. De esta manera, se aporto al conocimiento al suministrar informacion detallada
y precisa de la infraestructura vial del canton Mira. Beneficiando a varios segmentos de
la poblacion, incluyendo a los residentes urbanos y rurales, al considerar que la mejora y
construccion de vias facilita el acceso a servicios esenciales, reduce los tiempos de viaje
y mejora la calidad de vida. La percepcién de los ciudadanos usuarios de las vias desde
la perspectiva de la gobernanza, quienes se benefician de una infraestructura vial mas
segura y eficiente.

La presente investigacion permite dar a conocer a la poblacion del canton Mira la mejora
de la calidad de vida de los habitantes a partir de la infraestructura vial adecuada, las
facilidades de acceso a servicios basicos y orientando a mejorar las condiciones de
habitabilidad de su poblacion. Ademas, el estudio servird como modelo para otros
cantones de similares caracteristicas.

El presente trabajo permite dar solucion al problema planteado, con base en la
informacion documental y datos recopilados en el estudio de campo. A traves de la
presente investigacion se analiza la teoria del desarrollo local con sus dimensiones de
desarrollo social y politica pablica relacionada con la infraestructura vial, de esta forma
se aporta a la teoria de la administracion pablica.

Los resultados derivados de esta investigacion son de utilidad para los gestores y
hacedores de politica, permitiéndoles emplear el mejoramiento de infraestructura vial con
el fin de fomentar un proceso de crecimiento mas equitativo en términos de eficiencia y
ahorro de costos, aprovechando oportunidades de financiamiento a través de
organizaciones de cooperacion internacionales, nacionales y programas de desarrollo.
Finalmente, la investigacion “La planificacion vial y su incidencia en el desarrollo local
del canton Mira” contribuye al cumplimiento de metas de los ODS 2023, al Plan Nacional
de Desarrollo para el Nuevo Ecuador 2024 — 2025, Objetivos del PDyOT del canton Mira,
promueve la mejora de la infraestructura vial y, por ende, aporta al desarrollo social, el
bienestar de los habitantes del canton Mira; Alineada con la linea de investigacion de
Ciudadania y Gobiernos Locales, propuesta de la Universidad Politécnica Estatal del
Carchi (UPEC), que busca promover el desarrollo local a través de la investigacién y la

innovacion.



CAPITULO 11

FUNDAMENTACION TEORICA

2.1. Antecedentes de la investigacion

Véazquez (2022) declara que se han generado nuevas teorias del desarrollo en las ultimas
décadas, con el objetivo de describir el nivel o calidad de vida; surge como respuesta ante
las notables desigualdades y el enorme deterioro de los niveles de vida de la poblacion
ocasionados por la Segunda Guerra Mundial (Ramirez, 2007; Di Pietro, 2001). Una de
estas teorias estudiadas es el Desarrollo Local, ya que permite comprender la localidad o
regién como un enfoque sistémico, dinamico con un constante cambio, tanto hacia atras
como hacia adelante (Vazquez, 2000; Solari y Pérez, 2005); tomando en cuenta la
identidad local, como el conjunto de caracteristicas, cualidades que la identifican, donde
la participacion de la sociedad y todos los sectores es fundamental (Arocena, 2001;
Chauca, 2014; Di Pietro, 2001; Solari y Pérez, 2005; Alburquerque, 1999a; Boisier, 2005;
Solari, 2003) la existencia de un ndcleo enddgeno es conveniente para el surgimiento de
iniciativas productivas con el objeto de aprovechar las potencialidades del territorio
(Vazquez, 2007; Solari, 2003). La institucionalidad local juega un papel importante en
las acciones que se lleven a cabo a fin de mejorar las interacciones que se presentan entre
todos los actores involucrados (Appendini y Nuijten, 2002; Solari, 2003). Se trata de un
proceso multidimensional (Elizalde, 1996; Boisier, 2005; Sepulveda, 2002; Vazquez,
2000; Solari, 2003; Ramirez, 2007; Vidales y Gonzéles, 2007) que comprende las
dimensiones de la econdémica, politica, social, cultural, institucional, espiritual y
ambiental que se presentan en una determinada region.

El desarrollo local segun Boisier (2001), implica procesos de cambio estructural y social
que fomentan el dinamismo econdmico y mejoran la calidad de vida. Esto se logra a través
de la interaccién entre actores locales y externos, quienes movilizan recursos bajo un
enfoque enddgeno. Destaca el uso eficiente de los recursos locales, organizados por
actores clave. En lo social, los valores, tradiciones e instituciones locales sostienen el
desarrollo, mientras que la cohesion social y la identidad cultural movilizan a la
comunidad hacia el progreso. La dimension politico-administrativa, mediante politicas
publicas y gobernanza local, crea un entorno favorable, protegiendo el territorio de
influencias externas y promoviendo el desarrollo local.
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Es importante como lo menciona Santa Cruz et al. (2019) implementar estrategia que
buscan contribuir a la toma de decisiones para autoridades locales que definan cuales
politicas, programas y proyectos de desarrollo territorial, se implementaran para la
implicacion por los actores locales en el aprovechamiento de los recursos enddgenos y de
la articulacion entre intereses nacionales, sectoriales y territoriales permitan un desarrollo
sostenible.

En el marco de este contexto, el desarrollo local estd estrechamente relacionado con la
ejecucion de la planificacion vial entorno al eje de la infraestructura vial, que juega un
papel crucial en la dinamizacién y desarrollo de los territorios, al facilitar la movilidad,
conectar regiones y la inversion pablica vial incide en el desarrollo local (Leon y Silva,
2020). Vilela (2023) revela que la poblacion se organiza en agrupaciones espaciales y
territoriales, prioriza la eficiencia, fomenta dinamicas socioeconomicas, culturales y de
gestién de superficies en diferentes escalas territoriales segun la calidad de infraestructura
de servicios basicos y la proximidad. El autor sugiere, a su vez, el analisis comparativo
entre afios de los elementos del desarrollo local como el caso de la infraestructura vial. Y,
concluye que la poblacidn se articula segun relaciones de conectividad vial, visibilidad y
contraccion espacio-tiempo.

Es importante implementar estrategias de desarrollo local, como lo menciona
Alburquerque (2003) es fundamental incorporar la dimension social desde el principio
mediante sistemas de informacion territorial, el cual permite identificar los recursos
locales existentes, aquellos de caracter cuantitativo como cualitativos; y como la
inversion en obras publicas desde las municipalidades incorporan valor econémico en la
localidad y colaboran en la competitividad territorial de su base productiva local de forma
equilibrada el desarrollo del medio rural y urbano.

La planificacion del desarrollo local debe basarse en un analisis profundo del territorio,
identificando tanto sus fortalezas como sus debilidades, asi como las oportunidades y
amenazas del entorno; Garcia-Corral et al. (2020) proponen el uso de herramientas como
el andlisis FODA vy la metodologia Project Management Institute (PMI), que permiten
evaluar de manera integral los factores que afectan el desarrollo y proponer estrategias
gue maximicen los recursos disponibles y minimicen las amenazas externas.

Es importante entender que el acelerado crecimiento urbano y la necesidad de generacion
de vias de acceso a los poblados genera retos para los Gobiernos Autonomos
Descentralizados (GAD) desde la perspectiva de planificacion y gestion eficiente de los

recursos (Litman, 2022). La infraestructura vial, por lo tanto, se convierte en un elemento
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fundamental para mejorar la conectividad y reducir los costos de transporte, lo que a su
vez tiene un impacto directo en el desarrollo local.

En concordancia, el estudio de la infraestructura vial de los gobiernos municipales adopta
un enfoque integral al contemplar aspectos técnicos, legales, factores sociales,
econdmicos y precisa la incorporacion de informacion para el analisis espacial y temporal
de forma precisa (Taylor y While, 2017; Ordofiez y Meneses, 2015). De esta manera, el
analisis de la infraestructura vial desde la perspectiva de la administracion pablica permite
identificar tramos de carretera en mal estado, simular diferentes escenarios de inversion
eficiente y priorizar las intervenciones necesarias en vialidad desde los impactos
potenciales orientado al desarrollo local y este a su vez ocasione bienestar de la
ciudadania (Goodchild, 2018; Batty, 2018).

En el Ecuador, Flores et al. (2023) destacan los problemas econdmicos, sociales y
ambientales que enfrenta la poblacion en zonas rezagadas derivados de la segregacion
espacial, desde la comparacion de las condiciones de infraestructura vial de los
trabajadores en areas periurbanas de la ciudad de Cuenca. Los autores resaltan la
importancia del pardmetro infraestructura vial ya que, la baja disponibilidad de
infraestructura agrava la segregacion espacial de los ciudadanos. Asi, instan a los
gobiernos locales a promover el crecimiento urbano desde la inversién en infraestructura
vial para la mejora de la calidad de vida ciudadanos.

En el mismo sentido, Salomon (2023) resalta la importancia de los caminos rurales por
su rol en la actividad econémica, la inclusién social y percusores del bienestar. De esta
manera, el autor propone combinar herramientas para analizar el desarrollo local y su
relacion entre caminos rurales y el desarrollo local, que lejos de ser meras infraestructuras
fisicas, representan un conjunto de relaciones sociales y territoriales complejas, influyen
en la configuracion territorial. A su vez, manifiesta que los caminos son producto de
decisiones especificas que afectan la forma en que los sujetos interactdan con el entorno
lo que, a su vez, incide en la inclusion o exclusion social. En concordancia, destaca la
necesidad de desarrollar estrategias de inclusion, desarrollo socio - productivo y
accesibilidad desde la planificacion de la infraestructura vial en las areas rurales.

Ortega et al. (2023) destacan que la gestién de proyectos viales, abarcando carreteras de
primer hasta tercer orden, requiere incorporar el analisis de base de datos de proyectos de
infraestructura vial considerando los impactos sociales para mejorar la calidad de las
infraestructuras viales para favorecer el desarrollo local del territorio, mejorando la

eficiencia en la gestion de los PDyOT.



Paredes et al. (2019) sugieren que la toma de decisiones desde la priorizacion de proyectos
viales de caminos basicos, incorporando las dimensiones social, econdmica y ambiental.
Alulima (2024) analiza la historia de la vialidad, conectividad y limitaciones viales del
circuito Trigoloma-Tambillo, parroquia Juan de Velasco. Ademas, revela que la
conectividad vial, la calidad de la infraestructura vial y mantenimiento de ésta dinamizan
la comercializacion de productos agricolas. Pinto (2024) desde la gobernanza propone la
colaboracién entre productores y actores institucionales para mejorar la infraestructura
vial al determinar la vialidad como servicio basico en los gobiernos locales. Asi, la
planificacion territorial de las ciudades y de los territorios rurales establece vinculos
solidos entre las distintas unidades geogréficas.

Al considerar que, la inversion en infraestructura vial impulsa el acceso a servicios,
genera empleos directos e indirectos y promueve el desarrollo local (Abad et al., 2024),
el andlisis del desempefio econémico municipal en la mejora de la infraestructura vial se
muestra importante por la correlacion entre la gestion del gasto, logro de los objetivos
gubernamentales, la toma de decisiones de las autoridades municipales y el desarrollo
social (Zamora, 2020; Cuadrado et al., 2021)

En concordancia con lo anterior, Moreno (2023) desde la perspectiva tetrica de la
gobernanza sugiere analizar el contenido de la legislacién presupuestaria nacional,
normativa local del GAD municipal, acuerdos y compromisos con otras instituciones
desde la descentralizacion de la competencia de vialidad para, de esta manera, establecer
los planes, programas y proyectos planificados y ejecutados en el periodo de estudio.

A partir del estado del arte presentado en el apartado, la indagacion retoma la teoria de
gobernanza como eje conductor, ademas, desde la metodologia propuesta por Christopher
Hood se precisa la ejecucion de la planificacion y el desarrollo local enmarcado en el eje
de bienestar social de los beneficiarios de los proyectos viales ejecutados del canton Mira
en el periodo de los afios 2020 al 2022.

2.2 Marco tedrico

El apartado desde la teoria de la gobernanza aborda definiciones de politica pablica en
vialidad de los gobiernos locales, desarrollo social desde la perspectiva del buen vivir y
el marco legal en el contexto del Ecuador que cobija la presente indagacion.
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2.2.1 Laplanificacién vial en los gobiernos cantonales

Con el proposito de analizar la ejecucion de la planificacion vial del Gobierno Autdbnomo
Descentralizado del Cantén Mira, en el periodo de los afios 2020 al 2022, es importante
comprender que la planificacion de un territorio parte desde la politica publica, Aguilar
(2022) precisa a la politica publica como la actividad continua de construccién conjunta
entre el gobierno y la ciudadania, un proceso dinamico que busca abordar las necesidades
y problemas de la sociedad a través de la accion gubernamental. A su vez, la politica
publica desarrollada desde la gobernanza local facilita el acceso a servicios,
oportunidades econdmicas para los ciudadanos y desarrollo local.

Alinear la politica publica en una actividad conjunta entre el gobierno y la ciudadania
promueve la planificacion y ejecucion de proyectos viales, fortalece la relacion entre el
gobierno local y la comunidad, genera impacto en el bienestar de los ciudadanos. En este
sentido Uvalle (2022) manifiesta que las instituciones gubernamentales atienden las
demandas y problematicas sociales a través de la prestacion de servicios publicos, guiados
por los representantes ciudadanos. Estas demandas permiten que cada institucion actle
conforme a su naturaleza y propdsito, con el objetivo principal de implementar politicas
publicas basadas en las decisiones del gobernante.

El estudio de la politica publica de vialidad parte de los postulados de Hood, C. (1983),
con el enfoque conocido como "Las Herramientas del Gobierno™, considera que los
gobiernos utilizan una combinacién de herramientas para implementar politicas publicas,
estas herramientas se categorizadas como Nodalidad, Autoridad, Tesoro y Organizacion
(NATO) que establece criterios e indicadores para su valoracion, mismos deben permitir
fundamentar la administracion municipal respecto a la planificacion nacional, las normas
constitucionales, el presupuesto y la verificacién en cuento al cumplimiento del gobierno

con los objetivos y metas planteadas (véase Tabla 1).

Tabla 1

Analisis desde la herramienta NATO

Dimensiones Criterios Indicadores

Planes

La capacidad del gobierno para
) Programas
Nodalidad actuar como un punto central de

. . L, Bases estadisticas
informacion y comunicacion.

Informes
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_ Leyes, codigos, decretos vy
El uso del poder y la regulacion )
) o reglamentos que define alcance,
Autoridad para influir en el - o
) responsabilidades, atribuciones y
comportamiento.
roles

La utilizacibn de recursos

financieros, permite que la o
o ] Instrumento técnico: presupuesto
politica pdblica se implementey _ _
Tesoro ) publico, asignaciones a programas,
se mantenga en el tiempo hasta o
proyectos y actividades.
alcanzar los resultados

esperados.

_ Legislacion cantonal
La estructura y capacidad o
L o ] Area en la institucion
Organizacion administrativa del gobierno para L )
) i o Personal, planificacion plurianual,
ejecutar politicas publicas.
anual.

La aplicacion de la herramienta NATO involucra en la nodalidad identificar los aspectos
de uso de informacion y datos para el analisis de la infraestructura y necesidades de
vialidad para la toma de decisiones informadas (Paz, 2020). La autoridad analiza el nivel
de manejo de los gobiernos con relacion a la normativa legal que se maneje alrededor de
la politica publica. El tesoro examina los recursos fiscales que se determinan para poder
implementar la politica (véase Tabla 2). Y, la categoria de organizacion refiere a nivel de
la conformacidn de la institucionalidad que pondran en operatividad la politica publica
(Hood, 2007).

De esta manera, la herramienta NATO muestra las capacidades que posee el Estado para
enfrentar un problema que incluye el obtener informacion, poder legal, dinero y capacidad

organizacional (Hood, 1983).

Tabla 2

Elementos instrumento técnico del tesoro.

Cuentas Tipo Identificador

Gobierno central

Ingreso Financiamiento Programas con presupuestos

compartidos
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Proyectos con presupuestos compartidos

Deuda publica (nacionales,

internacionales)

Gasto corriente organizacional ~ Sueldos, salarios, papelerias, servicios

Gasto Operativo institucional Maquinarias
» Proyectos
Gasto Gasto total de la Inversion
o Programas
publica o
Actividades
Desempefio distribucion gasto $ media

2.2.2 Bienestar social como eje del desarrollo local
Con el objetivo especifico de describir el bienestar social de los sectores beneficiarios de
la infraestructura vial en el periodo 2020 al 2022, la presente seccion se fundamenta
tedricamente en la definicion de “vivir bien”.
La Oficina de Estadistica de la Comunidad Europea - EUROSTAT (2016) concibe al vivir
bien como una evaluacion subjetiva del bienestar individual, incluye tanto componentes
afectivos, evaluativos, referente a la satisfaccion general que una persona siente sobre su
existencia en su conjunto, en concordancia con lo definido por Veenhoven (1994) que
manifiesta que “la medida en que un individuo juzga favorablemente la calidad general
de su vida”, y Pavot (2008) describe al vivir bien como “una evaluacion cognitiva y global
de la calidad de vida en su totalidad™.
Mientras que, la Organizacion para la Cooperacion y el Desarrollo Econémico OECD
(2020) define el vivir bien, como las condiciones materiales que influyen en las
oportunidades economicas de las personas, que se ven afectados en factores de bienestar,
equilibrio  vida-trabajo, conexiones sociales, capital social, considerando las
desigualdades entre diferentes grupos poblacionales sostenido mediante recursos como el
capital econémico, humano, natural y social, dimensiones subjetivas cubiertas por
encuestas sobre percepciones.
En América Latina, entre las corrientes del pensamiento del Vivir Bien o Buen Vivir se
precisa la de Coraggio (2011) que manifiesta que el ser humano esté en equilibrio consigo
mismo, con otros seres humanos y con la naturaleza; la armonia comprende una vida de
individuos en sociedad Coraggio (2015), mientras que la armonia social implica el
equilibrio entre personas y comunidades, y, la armonia con la naturaleza comprende el
13



equilibrio entre los seres humanos y la naturaleza, reconoce y valora el Buen Vivir de
animales y plantas como vida plena, si bien la naturaleza tiene valor intrinseco, no esta
desvinculada de los seres humanos que forman parte de ella. Ademas, Coraggio et al.
(2016) plantean como un paradigma que sobrepone la satisfaccion de las necesidades de
las personas antes que la acumulacién del capital, lo que impulsa politicas democréaticas
que protegen a la sociedad y aseguran la sustentabilidad.
De esta manera, el Buen Vivir (BV) se basa en los principios de equilibrio, armonia,
serenidad; convivencia, solidaridad, reciprocidad; alteridad; verdad y honestidad;
constancia, vision de colectivo, sentido de unidad y participacion. Bajo estos principios,
Phélan y Guiléen (2012) al BV definen como:
Una propuesta alternativa planteada desde los pueblos ancestrales de los Andes a
los modelos de desarrollo o de bienestar, el logro de una vida plena, vivir en
armonia consigo mismo, con la comunidad y con la naturaleza. EI BV implica
convivir en comunidad, en condiciones de igualdad, de equidad, sin abusar de la
naturaleza y garantizando su equilibrio.
En el contexto del Ecuador, Instituto Ecuatoriano de Estadisticas y Censos - INEC (2015)
relaciona el BV con el pensamiento comunitario donde la vida individual se ve como un
proceso hacia la consecucion de un sentido de comunidad, busca la armonia e interaccion
interna de las personas, entre lo social con la comunidad y entre comunidades.
Phélan y Guillen (2012) especifican que el concepto de Buen Vivir continua en
construccion, su operativizacion se fundamenta en el proceso metodoldgico para medir el
bienestar social. Asi, las medidas de calidad de vida propuestas por el INEC (2015) nace
tras décadas de estudio de los conceptos del buen vivir, a la mejora del bienestar de los
grupos sociales desfavorecidos (Merriam-Webster, 2024), la satisfaccién del individuo y
los elementos internos de la persona.
Es necesario resaltar que, distintas iniciativas internacionales recogen la necesidad de
disponer de indicadores capaces de reflejar las distintas dimensiones del bienestar
humano, a partir de métricas del Buen Vivir en Ecuador, tanto cuantitativas, como
cualitativas, con niveles de cobertura espacial y temporal coherente con el marco social
y constitucional ecuatoriano. El caracter multidimensional del concepto bienestar es
intrinsecamente subjetivo referido a causas, consecuencias o aspectos correlacionados
con el bienestar (INEC, 2015).
El bienestar medido a través de preguntas a los individuos sobre su satisfaccion con la

vida, sentimientos en un momento particular o el grado en que sienten que su existencia

14



tiene un proposito, las medidas se centran en lo que las personas creen y reportan sentir.
Ademas, el bienestar incluye evaluar la satisfaccion con la vida y el bienestar tanto
positivo como negativo (Stiglitz et al., 2018).

Pena-Trapero (2009) cuantifica el bienestar de la sociedad mediante indicadores sociales
que parte del caracter multidimensional de la calidad de vida. Asi, Davis et al. (2012)
definen los indicadores como “una serie de datos ordenados que permiten representar el
comportamiento para diferentes unidades”. Schalock y Verdugo (2006) precisan que los
indicadores de bienestar social, amistades, nivel de vida, educacion, salud publica, tasas
de empleo, analfabetismo, mortalidad, expectativas de vida y ocio. Estos indicadores
pueden definirse como una estadistica del interés normativo directo que facilita juicios
concisos, comprehensivos y equilibrados sobre las condiciones de los aspectos
principales de la sociedad.

Aguilar (2022) enfatiza que la calidad de vida de la poblacion puede mejorar
significativamente, a partir de la ejecucion de infraestructura vial. Por lo que, la ejecucion
de obras viales es impulsor del desarrollo, bienestar, satisface las necesidades béasicas de
los ciudadanos, reduce las desigualdades sociales en la comunidad, promueve la
inclusion, acceso equitativo a recursos y oportunidades llegando a un equilibrio entre lo
individual, social y laboral.

La valoracion del buen vivir a traves del equilibrio vida-trabajo, radica en el equilibrio y
la armonia entre la vida como ser humano el trabajo, definiendo la capacidad de elegir
cémo dividir el tiempo entre el trabajo remunerado, el trabajo no remunerado, el ocio, los
compromisos sociales, familiares y otras actividades. El bienestar de las personas implica
trabajar lo suficiente para sostener otras actividades y beneficiarse del valor intrinseco del
trabajo, mientras se permite tiempo suficiente para el ocio, la familia, el cuidado personal
y otras actividades (Siegerink y Murtin, 2024).

El INEC (2015) compara el equilibrio vida-trabajo a la proporcion de empleados por
cuenta ajena las horas de trabajo semanales y el tiempo diario dedicado a ocio y cuidado
personal en un trabajador promedio a tiempo completo. La valoracion del buen vivir a
través de las conexiones sociales el EUROSTAT (2016) menciona que es la capacidad de
una persona para contar con apoyo social, es decir, tener alguien en quien confiar para
recibir ayuda cuando sea necesario. La ausencia de estas relaciones de apoyo esta
negativamente asociada con la satisfaccion vital, ya que aquellas personas que no cuentan
con alguien a quien recurrir tienden a reportar niveles de satisfaccion de vida

significativamente bajos.
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Stiglitz et al. (2018) analizan como los comportamientos sociales que contribuyen a
establecer y mantener redes, compartir el tiempo e intercambiar noticias, esta categoria
se ocupa de la extensién, estructura, densidad y componentes de las redes sociales de los
individuos. La calidad como a la cantidad de tiempo que pasamos con otras personas, asi
como la existencia de redes sociales y de apoyo, en este sentido, Siegerink y Murtin
(2024) consideran cruciales para una sociedad fuerte, cohesionada y funcional.

Las personas con conexiones sociales extensas y de apoyo auto-percibido, el INEC (2015)
presenta el porcentaje de la poblacion que tiene familiares y/o amigos en los que apoyarse,
tienen mejor salud, tienden a vivir mas tiempo, tienen mas probabilidades de estar
empleadas, pueden generar valor compartido como la confianza en los demas y las
normas de reciprocidad como son las mingas comunitarias consideradas por Lépez (2018)
como una antigua tradicion de trabajo compartido y comunitario en procura de la utilidad
social y el bien coman, que influyen en una variedad de resultados con el crecimiento
econdémico y la participacion democratica.

La valoracion del buen vivir a través del capital social propuesto por Stiglitz et al. (2018)
se define como el conjunto de redes de normas, valores y entendimientos compartidos
que facilitan la cooperacién dentro o entre grupos, contribuyendo al bienestar, transmite
el pensamiento de que las relaciones humanas cooperativas son cruciales para mejorar
varios aspectos de la vida de las personas. Asi, en el contexto ecuatoriano, el buen vivir
los valores civicos que hacen posible la convivencia, en especial la confianza (INEC,
2015) que debe ser preservado y desarrollado para la sostenibilidad del bienestar social.
En cuanto a la seleccion de indicadores entorno al buen vivir en la inversion realizada del
GAD del canton Mira en vialidad, el desafio se orienta a la necesidad de medir mediante
lineas orientadoras y en los principios del Buen Vivir (véase Tabla 3). Phélan y Guillen
(2012) muestran la necesidad de construir sistemas de indicadores para medir el Buen
Vivir como una oportunidad con metodologias, herramientas para la construccion de

sociedades democraticas y sustentables.

Tabla 3

Dimensiones y criterios de evaluacion del buen vivir

Dimension Criterio

) Satisfaccion con la vida
Bienestar

Balance afectivo negativo
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Desigualdades en el bienestar subjetivo: diferencias entre grupos de

poblacion

Tiempo libre

Largas jornadas laborales no remuneradas

Equilibrio Brecha de género en el total de horas trabajadas

vida-trabajo Satisfaccion con el uso del tiempo

Desigualdades en la conciliacion de la vida laboral y familiar:

diferencias entre grupos de poblacion

Apoyo social
_ Tiempo dedicado a interacciones sociales
Conexiones i - i
] Satisfaccion con las relaciones personales
sociales

Desigualdades en las conexiones sociales: diferencias entre grupos

de poblacion

Voluntariado a través de organizaciones

Capital social  Confianza en los demas

Confianza en las instituciones: gobierno municipal

2.3. Marco Legal

Con el proposito de analizar la politica publica de vialidad del GAD Mira en el periodo
2020 — 2022, la presente seccion exhibe, en principio los postulados de la Constitucién
de la Republica del Ecuador (2008) alrededor de la descentralizacion de las funciones del
Estado. A continuacion, se presenta los lineamientos del Codigo orgénico de organizacion
territorial, autonomia y descentralizacién (2024) y de la Ley organica del sistema nacional
de infraestructura vial del transporte terrestre (2017) alrededor de la competencia de
vialidad de los gobiernos auténomos municipales. Por ultimo, se expone los articulos del
Cddigo organico de planificacion y finanzas puablicas (2024) con el proposito de
determinar el desempefio econdémico de las finanzas publicas en la competencia vial del
Gobierno Autonomo Descentralizado del Cantén Mira en el periodo 2020 — 2022.

La Constitucion de la Republica del Ecuador establece un marco innovador para la
organizacion politico-administrativa del Estado, con el fin de consolidar un régimen de
desarrollo centrado en el "buen vivir". Este enfoque busca potenciar las capacidades de
los gobiernos autbnomos descentralizados (GAD) a través de un modelo de autonomias

y descentralizacion que promueva un desarrollo justo y equilibrado en todo el pais.
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El articulo 3 de la Constitucion resalta el deber del Estado de planificar el desarrollo
nacional, erradicar la pobreza, promover el desarrollo sostenible y asegurar una
distribucion equitativa de los recursos. Asimismo, el articulo 85 define las politicas
publicas como garantias constitucionales de los derechos, enfatizando la necesidad de
establecer roles claros para los actores publicos, sociales y ciudadanos en los procesos de
formulacién, ejecucion, evaluacion y control de dichas politicas.

En linea con estos principios, el articulo 277 de la Constitucion sefiala que el Estado tiene
la responsabilidad de producir bienes, mantener infraestructuras y proveer servicios
publicos, impulsando el desarrollo de actividades mediante politicas publicas adecuadas.
Para ello, se debe regular el Sistema Nacional Descentralizado de Planificacion
Participativa, como establece el articulo 279, en coordinacion con las instancias de
participacion ciudadana descritas en el articulo 100 de la Constitucion y en la legislacion
relacionada.

El Plan Nacional de Desarrollo, mencionado en el articulo 280, es el instrumento que guia
las politicas, programas y proyectos publicos, la programacion presupuestaria y la
asignacion de recursos. Su observancia es obligatoria para el sector publico e indicativa
para los demas sectores. Este plan busca fomentar un sistema econémico social y
solidario, que reconoce al ser humano como el centro de la economia y promueve una
relacion equilibrada entre la sociedad, el Estado y el mercado, en armonia con la
naturaleza, como establece el articulo 283.

La politica econémica del pais, segun el articulo 284, tiene entre sus objetivos la adecuada
distribucion del ingreso y la riqueza, la incentivacién de la produccién nacional, la
competitividad y la integracién regional, asi como la estabilidad economica. El articulo
285 define los objetivos especificos de la politica fiscal, que incluyen el financiamiento
de servicios publicos, la redistribucion del ingreso y la generacion de incentivos para la
inversion y produccion sostenible.

La sostenibilidad, responsabilidad y transparencia de las finanzas publicas son principios
fundamentales establecidos en el articulo 286, mientras que el articulo 314 asigna al
Estado la responsabilidad de proporcionar servicios publicos esenciales, como la vialidad,
bajo principios de eficiencia, accesibilidad y calidad.

Para evaluar la planificacion vial orientada al desarrollo local del cantén Mira, se debe
considerar la normativa del Cédigo Organico de Organizacion Territorial, Autonomia y
Descentralizacion (COOTAD) y la Ley Organica del Sistema Nacional de Infraestructura

Vial del Transporte Terrestre. La competencia exclusiva de la vialidad recae sobre los
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gobiernos autonomos municipales, que deben generar el Plan de Desarrollo y
Ordenamiento Territorial (PDOT) con la participacion de la ciudadania, promoviendo asi
la interaccion social.

Al analizar la ejecucion de la planificacion vial en el cumplimiento del PDOT, el canton
Mira podria enfocar sus esfuerzos en la planificacion de vialidades que conecten
comunidades aisladas, fomentando la cohesion social y el acceso a servicios basicos.
Ademas, la coordinacion con los gobiernos provinciales y parroquiales, tal como lo
establece el COOTAD, es fundamental para garantizar una adecuada integracion entre las
infraestructuras viales locales y provinciales.

Para analizar la ejecucion de la planificacion vial y su incidencia en el desarrollo local
dentro del eje de bienestar social de los beneficiarios del cantén Mira en la provincia del
Carchi., se debe tomar como base el marco legal establecido en la Ley Orgéanica del
Sistema Nacional de Infraestructura Vial del Transporte Terrestre (2017), junto con el
Codigo Organico de Organizacion Territorial, Autonomia y Descentralizacion
(COOTAD). Se apoyara en el uso de informacion oficial como herramienta clave para
optimizar la gestion de la vialidad, considerando tanto la infraestructura existente como
las necesidades futuras del cantdn, permitiendo priorizar las intervenciones viales que
impulsen el desarrollo social de las comunidades locales a través del fortalecimiento de
politicas publicas que permitan garantizar una inversion sostenible.

Segun el Art. 1 de la Ley Organica del Sistema Nacional de Infraestructura Vial, el
gobierno central tiene la rectoria sobre la planificacion y regulacion de la infraestructura
vial, pero también reconoce las competencias exclusivas de los gobiernos autbnomos
descentralizados (GAD) en el ambito municipal. En el caso del canton Mira, el GAD
municipal tiene la responsabilidad de planificar y mantener las vias urbanas y las zonas
de expansién, como se establece en el Art. 8.

Ademas, el Art. 7 de la ley menciona que los GAD provinciales son responsables de la
red vial que conecta las areas rurales dentro de la provincia. Esto es particularmente
relevante para Mira, un canton con una fuerte vinculacion entre las zonas urbanas y
rurales. La planificacion vial debe ser integral que conecte ambos territorios, facilitando
el acceso a servicios basicos, lo que fortalecera el desarrollo social.

La coordinacion entre los diferentes niveles de gobierno es esencial para una gestién
eficaz de la infraestructura vial. De acuerdo con el Art. 12, el ministerio rector debe
aprobar el plan sectorial de infraestructura vial, pero este debe integrarse con los planes

territoriales de los GAD.
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El financiamiento de estas obras puede provenir de contribuciones especiales por
mejoramiento vial, como lo estipula el COOTAD, y de contribuciones basadas en la
matriculacion vehicular. Esto asegura que los recursos se utilicen de manera eficiente para
mejorar la infraestructura existente y proyectar nuevas vias donde sea necesario.
Finalmente, los Planes Sectoriales de Infraestructura de Transporte Terrestre y el Plan
Estratégico de Movilidad mencionados en el Art. 17 deben alinearse con la planificacion
vial del canton, garantizando un desarrollo sostenible y mejorando la calidad de vida de
sus habitantes

El Codigo Organico de Planificacion y Finanzas Publicas (2024) resulta esencial por
establecer un enfoque articulado entre los diferentes niveles de gobierno y la planificacion
territorial, lo que permite a los Gobiernos Autdnomos Descentralizados (GAD) disefiar
politicas locales de manera auténoma, pero coordinada con el gobierno central, que
permitan optimiza la asignacion de recursos y facilitar la implementacion de politicas
publicas mas eficientes.

El canton Mira, al igual que el resto de la provincia del Carchi, se ha comprometido con
una planificacion territorial actualizada a través de ordenanzas que responden a las
dinadmicas actuales del desarrollo. La Ordenanza que Aprueba la Actualizacion del Plan
de Desarrollo y Ordenamiento Territorial y el Plan de Uso y Gestion del Suelo (Gobierno
Auténomo Descentralizado del canton Mira [GADCM], 2020b) refleja la intencion del
canton de adecuar su planificacion a las necesidades actuales y futuras de la poblacién.
En este contexto, la evaluacion de la planificacion vial debe enfocarse en mejorar la
conectividad interna y externa, facilitando el acceso de las zonas rurales a los centros
urbanos y potenciando el desarrollo econémico y social.

El Codigo Organico de Planificacion y Finanzas Publicas establece que la planificacion
territorial es competencia de los GAD, que deben coordinarse con los diferentes niveles
de gobierno a través del Sistema Nacional Descentralizado de Planificacion Participativa.
La planificacion de infraestructuras viales permite proyectar las necesidades de nuevas
rutas, y como estas pueden alinearse con los planes nacionales y regionales. Ademas, esta
herramienta tecnoldgica facilita la identificacion de las areas méas vulnerables y aisladas,
permitiendo una intervencion mas focalizada que promueva el acceso a servicios basicos
y desarrollo local ocasionando bienestar en sus beneficiarios.

La planificacion vial, desde esta perspectiva, debe considerar tanto el mantenimiento de
las vias existentes como la construccion de nuevas carreteras que conecten las zonas

rurales con los centros de produccion y servicios. Esto fomentar4 un crecimiento
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equitativo y sostenible, alineado con los principios del buen vivir y el desarrollo
sostenible establecidos en el Codigo. La coordinacion entre el gobierno central y los GAD
es crucial para asegurar que las intervenciones viales sean coherentes con el Plan Nacional
de Desarrollo y que se utilicen eficientemente los recursos publicos.

El financiamiento de estas obras podria provenir de los instrumentos establecidos en el
marco legal, como los presupuestos de los GAD vy las contribuciones especiales por
mejoras viales. Este tipo de financiacion asegura que los recursos generados a nivel local
se inviertan en proyectos que directamente beneficien a la comunidad, potenciando la
infraestructura y, en consecuencia, mejorando la calidad de vida de los habitantes del
canton Mira. En conclusion, una evaluacion de planificacion vial basada en el uso de
sistemas de informacion geograficas permitira al canton Mira desarrollar su
infraestructura vial de manera mas eficiente, equitativa y sostenible, conectando a sus

habitantes y promoviendo el desarrollo local del territorio.
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CAPITULO 111

METODOLOGIA

3.1. Descripcion del area de estudio

El cantén Mira esta conformado por las parroquias rurales de La Concepcion, Juan

Montalvo y Jacinto Jijon y Caamafio, y por la parroquia urbana Mira, en la Tabla 4 se

presenta datos generales del canton, ampliando sus referencias de territorio; mientras que

en la Figura 1 muestra el mapa cantonal la localizacion en las coordenadas geograficas
77° 59’ 10” a 78° 27’ 36” longitud oeste; y, 00° 28 30” a 00° 57° 30’ latitud norte. La

superficie territorial abarca los 582,55 km2 y una densidad demogréafica de 21,85

hab/km2. Presenta un rango altitudinal que va desde los 440 m.s.n.m hasta los 3.900

m.s.n.m. Su cabecera cantonal esta ubicada a 94 km de Tulcén, 21 km de EI Angel, 39

km de Bolivar, y 42 km de Ibarra.

Tabla 4

Datos generales del canton Mira de la Provincia Carchi

Nombre del
Canton

Mira

Fecha de
cantonizacién

18 de Agosto del afio 1980

Poblacion total
INEC (2022)

12727 habitantes

Extension
CONALI (2015)

582,55 Km?

Ubicacion El canton Mira se ubica al sur-occidente de la Provincia del Carchi
Al norte limita con el cantdn Espejo y el canton Tulcan de la
provincia del Carchi; hacia el nororiente con el cantdn Espejo;

Limites hacia el este con el canton Bolivar; al sur y sur-poniente con el

canton Ibarra de la provincia de Imbabura y el cantén San Lorenzo
de la Provincia de Esmeraldas; y al oeste con el canton Tulcan.

Division politico
administrativa

La cabecera cantonal es Mira considerada parroquia urbana, y
posee tres parroquias rurales: La Concepcion, Juan Montalvo y
Jacinto Jijon y Caamafio.

Identificacion
cultural
INEC (2022)

Mestiza/o el 61,81 %; Afroecuatoriana/o el 32,73 %; Indigena el
4,84 %; Blanca/o el 0,46 %; Montubia/o el 0,15 %; Otro el 0,01 %

Nota: Adaptado del Plan de Desarrollo y Ordenamiento Territorial del canton Mira.
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Figura 1l

Mapa del cantén Mira
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El mapa presentado en la Figura 2 muestra la distribucion de la poblacion en el canton
Mira, ubicado en la provincia del Carchi, Ecuador, para el afio 2022. Se destacan las
cuatro parroquias que conforman el cantén: Mira parroquia urbana cuenta con el mayor
nimero de habitantes (6706 personas), seguida de las parroquias rurales de La
Concepcién (2680), Jacinto Jijon y Caamafio (1961), y Juan Montalvo (1380). La
poblacion total del cantdn asciende a 12,727 habitantes conforme al censo poblacional

del afio 2022 desarrollado por el Instituto Nacional de Estadisticas y Censos - INEC.
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Figura 2

Mapa de la poblacién del cantén Mira
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Nota: Adaptado de la informacion poblacional tomado del censo por el INEC en el afio
2022.

El mapa de densidad poblacional del canton Mira mostrado en la Figura 3,
correspondiente a datos tomados del afio 2022, presenta la distribucion de habitantes por
kilometro cuadrado (hab/km?) en sus cuatro parroquias la parroquia de Mira posee la
mayor densidad con 66 hab/kmz?, reflejando una concentracion significativa de poblacién
en comparacion con el resto del cantén. Le siguen Juan Montalvo con 27 hab/km?,
Concepcion con 18 hab/km? y, finalmente, Jacinto Jijon y Caamafio con apenas 7
hab/kmz?, evidenciando una distribucién méas dispersa en esta Gltima, el cantén Mira
presenta una densidad cantonal de 22 hab/km?, lo que indica un territorio con baja

ocupacion espacial, caracteristico de zonas rurales.
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Figura 3

Mapa de densidad poblacional del cantén Mira
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Nota: Adaptado de la informacion poblacional tomado del censo por el INEC en el afio
2022 en relacion a la superficie identificado por el CONALI.

En el periodo de la presente investigacion la administracion municipal estaba dirigida por
el Ingeniero Johnny Garrido Pule, Alcalde del periodo 2019 -2023 que implemento
programas y proyectos en vialidad en cumplimiento al Plan de Desarrollo y Ordenamiento
Territorial cantonal aprobado mediante ordenanza como politica local.

Como informacién relevante el Ministerio de Transportes y Obras Publicas -MTOP
(2022), interviene en mejoramiento y mantenimiento de la red vial de su competencia a
nivel nacional es asi que un 65,6% se ejecuta por administracion directa, el 18,6%
administra por delegacionesy el 15,8% por el programa de mantenimiento por resultados.
La gestion y administracion de las vias se evidencia en el estado y calidad (calzada,
drenajes, seguridad vial e infraestructura vial). En la Tabla 5 se resume el estado de las
vias (PND, 2024, p. 187).
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Tabla 5

Estado de la Red Via Estatal

Estado Longitud (Km) Porcentaje
Muy bueno 479,27 6,4%
Bueno 2.916,72 38,8%
Regular 2.505,24 33,3%
De circulacién con precaucion 1.619,06 21,5%
Total 7.520,29 100%

Nota: Adaptado del Plan Nacional de Desarrollo (2024-2025)

En el canton Mira existen vias internas de los asentamientos poblados y las vias que
ayudan a conectar los poblados entre si, sean parroquias, cantones o provincias. La via
asfaltada E187 conecta el territorio de Mira con la provincia de Imbabura y Carchi. La
via asfaltada a la Costa conecta la parroquia de Mira con las comunidades de las
parroquias de Juan Montalvo y La Concepcidn. La parroquia Jacinto Jijén y Caamafio se
conecta con el resto del canton por medio de vias internas de lastre y de manera las
comodas por la via E10 que pertenece a Imbabura.

En el Canton Mira la panamericana E10 conecta el territorio del canton Mira con la
provincia de Imbabura y Esmeraldas, y para conectar las parroquias con sus comunidades
las vias principales como la Panamericana E10 con ruta Salinas-San Lorenzo y 187 que
es una ramificacion de la E10 en la provincia del Carchi, inicia en el puente del Rio Chota
atraviesa el territorio de Mira, San Isidro, El Angel y se conecta nuevamente con la E10
en Bolivar, vias por las cuales existe el transporte publico para la interconectividad
provincial, ademas hemos identificado los puentes que nos conectan con las vias de
acceso a las comunidades.(GADCM, 2020b, p. 332)

El Plan de Desarrollo Vial Integral de la Provincia de Carchi 2019-2033, elaborado por
el Consorcio de Gobiernos Autonomos Provinciales del Ecuador (CONGOPE, 2019,
p.29), detalla que el cantdon Mira cuenta con 277,61 kilémetros de red vial bajo la
competencia de la Prefectura del Carchi. De este total, 68,88 km facilitan la conectividad
entre parroquias rurales, 132,24 km conectan asentamientos humanos entre si, 1,2 km
vinculan la red vial estatal con la cabecera cantonal, 68,5 km enlazan la red vial estatal

con asentamientos humanos, finalmente 6,79 km se dirigen hacia otros sectores.
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Existen vias antiguas de piedra que conectan a las comunidades que han sido asfaltadas
pero que la mayoria de estas vias atin son de lastre. Las vias al interior de las comunidades
y parroquias se caracterizan por tener en su mayoria acera peatonal y calzada vehicular
(GADCM, 2020b, p.300).

El sistema vial bajo la competencia exclusiva del Gobierno Auténomo Descentralizado
del canton Mira abarca una longitud total de 31,64 km. En la zona urbana de la ciudad de
Mira, la red vial se extiende por 24,95 km. En las cabeceras parroquiales rurales, las
longitudes son las siguientes: Jacinto Jijon y Caamafio, 0,78 km; La Concepcion, 3,38
km; y Juan Montalvo, 2,57 km.

La Figura 4 muestra el "Mapa de Competencia Vial del Canton Mira" el cual presenta la
distribucidn de la red vial distribuido en cuatro parroquias. EI mapa indica la competencia
de las vias, clasificAndolas por su competencia de intervencion, donde el 75% de la red
vial corresponde a la Prefectura de Carchi, el 14% al Estado ecuatoriano representado a
través del Ministerio de Transporte y Obras Publicas - MTOP y el 11% al Gobierno
Municipal del Canton Mira, sobre un total de 295,86 kilémetros de vias, permitiendo
identificar responsabilidades administrativas y facilita el analisis para la planificacion
territorial.

Figura 4

Mapa de Competencia Vial del cantén Mira
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La investigacion se focalizé como se muestra en la Figura 5 en los proyectos ejecutados
en el cantén Mira en el periodo de los afios fiscales del afio 2020 al 2022 por el Gobierno
Municipal en los proyectos identificados (Ver Anexo C) que contemplaron el de
mejoramiento, mantenimiento de la infraestructura vial en el marco de las competencias
exclusivas y concurrentes.

Figura 5

Mapa de Densidad de Inversion en proyectos de Vialidad en el periodo 2020 al 2022 en el cantén
Mira.
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3.2. Enfoque y tipo de investigacion

Comprender la relacion entre el bienestar social y la inversidn en proyectos viales en el
desarrollo local como incidencia de un gobierno cantonal, requiere actividades de
investigacion por procesos formales y operativos que permiten entender el origen de
andlisis de la sociedad, en este caso se optd por el enfoque mixto, que se describe a
continuacion.

Para entender la incidencia de los proyectos ejecutados en el buen vivir de las personas
las instituciones son los marcos de analisis de una sociedad, requiere de procesos mas

formales y operativos, al menos para las variables de estudio.
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3.2.1. Enfoque

Para el desarrollo de la investigacion se planteo el uso del enfoque mixto debido a la
variedad de técnicas, métodos e instrumentos empleados para alcanzar los objetivos
planteados. Hernandez-Sampieri y Mendoza (2018) los sefiala como, un conjunto integral
de procesos investigativos sistematicos, empiricos y criticos que incluye la recopilacion
y el analisis tanto de datos cuantitativos a través de mediciones numéricas con encuestas
que miden las cualidades de los sujetos, y las manifestaciones sociales e informacion
cualitativa, donde se integrd y discutié el conjunto de datos para hacer inferencias a partir
de la informacion recopilada y obtener una comprension mas profunda para el
cumplimiento del objetivo general logrando una mayor comprension del estudio, Ragin
(2007).

En términos metodoldgicos, se cumplio el objetivo especifico uno desde el método
cualitativo en el analisis documental a través de la recoleccion de documentos generados
por el Municipio de Mira en el periodo de los afios 2020 al 2022 sobre el presupuesto
planificado anual y su ejecucidn, convenios suscritos, normas, ordenanzas que
permitieron atender la necesidad de mejoramiento de la infraestructura vial apegado a la
Planificacion Nacional de Desarrollo, los Objetivos de Desarrollo Sostenible en el marco
de las competencias y como las narrativas analiticas permitieron al investigador entrelazar
la Herramienta NATO propuesta por Christopher Hood (1983) para el analisis de la
politica publica de vialidad con el desarrollo local de la poblacion.

En el segundo objetivo, se realiz6é un estudio cuantitativo, esta investigacion considero
relevante levantar informacion de fuentes primarias, es decir a través de encuestas a
beneficiarios directos de proyectos de inversion vial del Canton Mira, con preguntas
cerradas con respuestas en la escala de Likert, lo que permitié analizar el nivel de
bienestar de sus habitantes, identificando las particularidades de la investigacion en torno
a la medicién del buen vivir. Con los datos recopilados y trasformados en informacion se
desarroll6 el objetivo tres que permitié determinar la relacion entre la ejecucién
presupuestaria en la competencia de vialidad y el bienestar de los sectores beneficiarios
del Cantén Mira.

La investigacion se construyo sobre la base de fuentes de informacidn primaria de la
pagina web del Gobierno Auténomo Descentralizado del cantén Mira en la seccién
trasparencia, contrastado con la informacion institucional que reposa en la Secretaria
Nacional de Planificacion (SNP), los informes de rendicion de cuentas publicado por el

Consejo de Participacion Ciudadana y Control Social (CPCCS), procesos de contratacion
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publicados en el Sistema Oficial de Contratacion Publica — SERCOP. La recopilacion de
la informacion secundaria oficial de las distintas Instituciones Puablicas como el
Ministerio de Trasporte y Obras Publicas-MTOP, Prefectura del Carchi-GADPC,
Instituto Geogréafico Militar-IGM, Sistema Nacional de Informacion-SNI, Instituto
Nacional de Estadisticas y Censos-INEC. Homologando, homogenizando Yy
sistematizando los datos. De esta manera, los resultados obtenidos sirvieron como
insumos de gestion en la vialidad cantonal y permitio facilitar el desarrollo territorial y
social, en el marco de las politicas de desarrollo cantonal y nacional.

Este enfoque permitid establecer patrones de comportamiento tanto en la inversion como
en la territorializacion de los proyectos permitiendo analizar profundamente los objetivos
especificos 1y 2.

3.2.2. Tipo de investigacion

Con base al tema de investigacion, el problema y los objetivos propuestos, se considero6
que el tipo de investigacion es una investigacion experimental, documental, descriptiva y
explicativa; con la finalidad de aportar informacion que guie la toma de decisiones para
programas y procesos entorno a los resultados de evaluar la planificacion vial del GAD
cantonal. Es no experimental, para Hernandez (2010) en este tipo de investigacion se
realiza sin manipular deliberadamente variables. Basdndose fundamentalmente en la
observacion de fendmenos tal y como se dan en su contexto natural para analizarlos
estadisticamente con posterioridad; en este sentido se proceso y analizo la informacién
en su contexto oficial.

Es documental, técnica de investigacion cualitativa encargada de recopilar y seleccionar
informacion a través de la lectura de documentos como es la programacién de la
planificacion operativa anual, cumplimiento de indice de metas e informacion de
rendicion de cuentas.

Es descriptiva porque busca “especificar las propiedades, las caracteristicas y los perfiles
de personas, grupos, comunidades, procesos, objetos o cualquier otro fendbmeno que se
someta a un analisis” (Hernandez, 2006, p. 102). Debido a que, entre los resultados de
esta investigacion se describen las acciones que se formularon e implementaron desde el
GADM de Mira, para mitigar la problematica en el cantén Mira. (Hernandez, 2010).
Finalmente, la investigacion es explicativa porque, “Pretende establecer las causas de los
eventos, sucesos o fenémenos que se estudian” (Herndndez, 2006, p. 83). En este sentido,
se identificd el nivel de bienestar en la ciudadania al medir bienestar, el equilibrio vida-

trabajo perfil, conexiones sociales y capital social.
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En ese orden de ideas, es preciso aclarar que, durante el proceso de investigacion,
particularmente en la recoleccion y procesamiento de informacion, las variables no
sufrieron ningudn tipo de manipulacion.

3.3. Definicion y operacionalizacion de variables

Vazquez (2022) propuso que las dimensiones del desarrollo local se centren en variables
gue proporcionen un marco comprensivo para analizar el progreso y el bienestar de una
localidad. Estas variables, junto con sus respectivos indicadores, son fundamentales para
evaluar diversos aspectos del desarrollo local y pueden adaptarse segun las necesidades
y el contexto de cada estudio especifico.

1) La dimensién social se refiere al bienestar de la poblacion mediante la provision
de servicios basicos. Ademas, enfatiza la importancia de las relaciones sociales basadas
en la equidad de género, asi como en la forma de organizacion de los actores locales.

2) La dimension politico-institucional queda definida sobre las bases de la
democratizacion y participacion ciudadana a través del Plan de Desarrollo del Cantén
Mira- PDyOT. Considerd la estructura y el funcionamiento del sistema politico local, al
mismo tiempo que se cimienta en un sistema institucional donde convergen los sectores
publico y privado.

3.3.1 Definicion de variables

Variable independiente: Planificacion vial.

Variable dependiente: Desarrollo local desde el eje de bienestar social.

3.3.2 Operacionalizacion de variables

Tabla 6

Operacionalizacion de variables

. . ., . Técnicae
Variable Dimensiéon Indicador Items
Instrumento
Evaluacion de
Planes :
planes existentes
Existencia de
rogramas de
Programas prog

Planificacion . mejoramiento Anélisis
) Nodalidad .
vial vial documental
Accesibilidad de
los datos para la
toma de
decisiones

Bases estadisticas
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Informes

Leyes, codigos,
decretos,
ordenanzas y
reglamentos que

Transparencia y
precision de los
informes

Cumplimiento
de normas por

Autoridad :
define alcance, parte de las
responsabilidades, autoridades
atribuciones y
roles
Instrumento
técnico:
presupuesto Eficaciaen el
publico, uso del
Tesoro . '
asignaciones a presupuesto
programas, asignado
proyectos y
actividades.
Legislacion . .
g Existencia de
cantonal
? normas
Areaen la e
L especificas de
Organizacion institucién .
infraestructura
Personal, vial a nivel
planificacion
. cantonal
plurianual, anual.
Nivel de
Satisfaccion con la  satisfaccion
vida general de la
poblacion

Bienestar
Desarrollo
Local,
bienestar
social
Equilibrio

vida-trabajo

Balance afectivo
negativo

Evaluacion de
experiencias
negativas
(estrés,
inseguridad)

Desigualdades en

el bienestar e,
L Identificacion de
subjetivo: L Encuesta,
: ; las principales .
diferencias entre : levantamiento
desigualdades
grupos de en campo
poblacion
Calidad del
tiempo libre
Tiempo libre segun
percepcion de la
poblacion
Promedio de
Largas jornadas horas en
laborales no jornadas
remuneradas laborales no
remuneradas
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Brecha de género

en el total de horas

trabajadas

Satisfaccion con el

uso del tiempo

Diferencias en
las horas
trabajadas entre
hombres y
mujeres

Nivel de
satisfaccién con
el balance
tiempo
libre/trabajo

Desigualdades en
la conciliacién de
la vida laboral y

Comparacion
entre grupos en

familiar: A
. . la conciliacion
diferencias entre .
laboral-familiar
grupos de
poblacion
Participacion en
Apoyo social actividades

comunitarias

Tiempo dedicado

Frecuenciay

, . duracién de
a interacciones ) .
. interacciones
sociales :
sociales
Nivel de
Conexiones  Satisfaccion con satisfaccion con
sociales las relaciones las relaciones
personales sociales
cercanas
Desigualdades en
las conexiones Factores que
sociales: afectan la
diferencias entre desigualdad
grupos de social
poblacion
Voluntariado a Participacion en
través de actividades de
organizaciones voluntariado
Nivel de
Confianzaenlos  confianza
Capital demas interpersonal en
social la comunidad
: Percepcidn de la
Confianza en las P
o ) comunidad
instituciones:
: sobre el
gobierno .
- gobierno
municipal .
municipal
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3.4. Procedimientos

La ejecucion de la planificacion vial y su incidencia en el desarrollo local dentro del eje
de bienestar social de los beneficiarios del canton Mira, el conocimiento cientifico
propuesto por Rodriguez y Pérez, (2017) se planted el método de investigacion como
técnica para alcanzar el objetivo planeado desde la cognicion, via empleada para reflejar
en el pensamiento del objeto de estudio.

Para Ortiz (2015); Pérez etal., (2009), Valledor y Ceballos (2006); Cerezal y Fiallo
(2005); Labarca (2001); Bisquera (1989); Nocedo de Ledn (1984) la clasificacién de los
métodos los divide en empiricos o tedricos; siendo el primer método en la presente
investigacion que se tomd como proceso de investigacion al indagar o buscar informacion
para dar respuesta a las preguntas cientificas de la investigacion, con la finalidad de buscar
y procesar informacién para proporcionar nuevos conocimientos, destacando en lo
pertinente el analisis y la encuesta.

3.4.1. Poblacion y muestra

Calculo para la muestra: Para evaluar la incidencia de la planificacion vial en el desarrollo
local se lo desarrollard por un muestreo probabilistico aleatorio estratificado.

Tratandose de una temaética que involucra el rol del ciudadano y que se debe obtener
precisamente la informacion de ellos se tiene en consideracion a poblacion beneficiaria
sobre los proyectos de inversion vial, por el Gobierno Municipal del canton Mira (ver
Anexo C).

Para el célculo del tamarfio de la muestra de las encuestas se aplico un nivel de confianza

del 95% y un margen de error del 5%, aplicando la siguiente formula:

Donde:

n = Tamafo de la muestra, nimero de unidades a determinarse.
N = Representa el universo o poblacidn a estudiar

p = Proporcion de aciertos. Cuando no conocemos p, p=0,5

q = Proporcién de desaciertos, g=1-p.

Z = Nivel de confianza

e = Margen de error

Tabla7
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Calculo de la muestra

SIMBOLO DESCRIPCION VALOR
N Poblacién 12727
~ Puntaje Z asoc_lado al nivel de 1,96
confianza

e Margen de error 0,05
p Proporcion de aciertos 0,5

g=1-p Proporcion de desaciertos 0,5

Numerador 12223,01
Denominador 32,78

n Tamafio de la muestra 373

3.4.2. Métodos

A partir del objetivo general se propuso analizar la ejecucién de la planificacion vial y su

incidencia en el desarrollo local dentro del eje de bienestar social de los beneficiarios del

canton Mira, provincia del Carchi. Se desarrollaran las siguientes etapas:

Fase 1.- La ejecucion de la planificacion vial del Gobierno Auténomo Descentralizado
del Cantdn Mira durante el periodo 2020 — 2022.

1.

Analizar la politica pablica de vialidad del GAD Mira en el periodo 2020 — 2022:
o Revisar ordenanzas y la ejecucion del PDOT como politica publica.
Solicitar informacion geogréafica:

o Obtener datos compatibles con los sistemas de informacion geografica
sobre el sistema vial nacional, provincial y cantonal.

Evaluar el cumplimiento del eje vial:

o Comparar la politica publica del cantdn con las caracteristicas especificas
de los cuatro niveles de competencia: nacional, provincial, parroquial y cantonal.
Cuestionar los mecanismos de intervencion vial:

o Evaluar la ejecucion de convenios y la inversion presupuestaria en relacion
a las herramientas de planificacion.

o Analizar informacion de las ordenanzas vigentes al periodo establecido de
la pagina oficial del municipio referente a vialidad (2 semanas).

Analizar metas planteadas:

o Revisar el informe de cumplimiento de metas (1 semana).

Fase 2.- El impacto de la ejecucion de la planificacion vial en el desarrollo local desde el

bienestar social de los beneficiarios
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o Evaluar la ejecucion de la planificacion vial en el ambito vial del Gobierno
Auténomo Descentralizado del Canton Mira durante el periodo 2020 — 2022.
o Revisar la ejecucion del presupuesto de inversion conforme al Plan
Operativo Anual.
o Realizar encuestas a beneficiarios de la implementacion de proyectos de
infraestructura vial a nivel cantonal.
. Analizar la informacién proporcionada a la Secretaria de Planificacion
sobre el cumplimiento del presupuesto.
o Comparar la informacion del municipio (3 semanas).

Fase 3.- Como la ejecucion de la planificacion vial influy6 en el bienestar de los

beneficiarios.
o Identificar el impacto en el desarrollo local identificado por los
beneficiarios dentro de la dimension de bienestar social Describir la distribucion
geogréafica del presupuesto de inversion destinado a la vialidad del Gobierno
Autonomo Descentralizado del Canton Mira durante el periodo 2020 — 2022.
o Evaluar el tamafio de las comunidades, la densidad de poblacion y otros
factores relevantes, considerando el territorio, los enlaces y los nodos de
desarrollo.
o Analizar y contrastar los convenios suscritos relacionados con la inversion
vial con el municipio del cantén Mira.
o Determinar como la ejecucion de la planificacion vial influye en el

bienestar de los beneficiarios.

3.5. Consideraciones bioéticas

Por cuanto la presente investigacion esta relacionada con analizar la ejecucion de la
planificacion vial y su incidencia en el desarrollo local dentro del eje de bienestar social
de los beneficiarios del cantdon Mira, provincia del Carchi, no se manejan temas en los
cuales se deba incorporar consideraciones bioéticas, por esta razén no se desarrolla el

presente apartado.

36



CAPITULO IV

RESULTADOS Y DISCUSION

4.1. Resultados y Discusion

El capitulo de resultados y discusion esta estructurado en tres fases, el primero describe
los principales hallazgos respecto de los instrumentos de informacion, autoridad, tesoro
y organizacion, que se recuperaron de las paginas web de instituciones como la Secretaria
Nacional de Planificacién, Consejo de Participacion Ciudadana y Control Social,
Transparencia del GAD Mira para analizar la ejecucion de la planificacion vial durante
el periodo de los afios 2020 — 2022.

En el segundo apartado, se analiza la ejecucion de la planificacion vial y el desarrollo
local desde el bienestar social de los beneficiarios directos de proyectos de mejoramiento
y ampliacion de proyectos viales en el periodo establecido mediante el levantamiento de
informacion desarrollada mediante encuesta.

En el tercer apartado, se determina la relacion entre la ejecucion de la planificacion vial

y el bienestar de los beneficiarios.

FASE 1: Ejecucion de la planificacion vial del Gobierno Auténomo Descentralizado
del Cantdn Mira durante el periodo 2020 — 2022.

El andlisis de la ejecucion de la planificacion vial del Gobierno Auténomo
Descentralizado del Canton Mira durante el periodo 2020 — 2022, se sustenta en la
metodologia NATO desarrollada por Christopher Hood (1986), que incluye nodalidad,
autoridad, tesoro, organizacion.

La Nodalidad representa la capacidad del gobierno municipal para actuar como un punto
central de informacion y comunicacion, incluye convenios de cooperacién

interinstitucional (véase
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Tabla 8).

Tabla 8

Nodalidad del Gobierno Autdnomo Descentralizado del Cantén Mira

Objeto

NUmero de convenio

Convenio De Cooperacion Interinstitucional entre
El Gad De La Provincia Del Carchi, Gad Mira

004-GHV-2020

Convenio de cooperacion interinstitucional entre el
GAD de la provincia del Carchi, GAD Mira, GAD
parroquial rural de Juan Montalvo.

054-GHV-2020

Convenio especifico de cooperacion interinstitucional entre el Gad Municipal de Mira

y el Gad Parroquial de Juan Montalvo

Convenio de cooperacion interinstitucional entre el
Gobierno  Autonomo Descentralizado de la
provincia del Carchi y el Gobierno Auténomo
Descentralizado Municipal del canton Mira.

0056-GHV-2020

Convenio de cooperacion interinstitucional entre el
Gobierno  Auténomo Descentralizado de la
provincia del Carchi y el Gobierno Auténomo
Descentralizado Municipal del Cantén Mira.

007-GHV-2021

Convenio de cooperacion interinstitucional
entre el Gobierno Auténomo Descentralizado de la
provincia del Carchi, el Gobierno Auténomo
Descentralizado Municipal del Cantén Mira y el
Gobierno Autonomo Descentralizado Parroquial
Rural de Juan Montalvo.

No. 002-GHV-2022

Convenio de cooperacion interinstitucional
entre el Gobierno Autdnomo Descentralizado de la
provincia del Carchi, el Gobierno Auténomo
Descentralizado Municipal del Cantén Mira y el
Gobierno  Auténomo Descentralizado Parroquial
Rural de Juan Montalvo.

No. 002-GHV-2022

Convenio especifico de cooperacion entre Gobierno
Auténomo Descentralizado del Canton Tulcan;
Gobierno Auténomo Descentralizado del Cantén

C.E.- 013- GADCM-PS-A-2022
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Mira y Gobierno Descentralizado de la parroguia
Tobar Donoso.

Nota: Tomado de la investigacion desarrollada con base en convenios mencionados en
la tabla del Anexo. C.

La Autoridad precisa el uso del poder y la regulacion para influir en el comportamiento
de los ciudadanos. Asi, las leyes, codigos, decretos y reglamentos que definen el alcance,
responsabilidades, atribuciones y roles de los GAD municipales para el desarrollo de las

vias se definen en la Tabla 9.

Tabla 9

Autoridad de los GADM para el desarrollo de vias

Reglamentacion

g Descripcion
nacional

Deber del Estado, planificar el desarrollo nacional, erradicar la
pobreza, promover el desarrollo sostenible y asegurar una
distribucion equitativa de los recursos (articulo 3).

Politicas publicas como garantias constitucionales de los derechos
(articulo 85).

Producir bienes, mantener infraestructuras y proveer servicios
publicos, impulsando el desarrollo de actividades mediante
politicas publicas adecuadas (articulo 277).

regular el Sistema Nacional Descentralizado de Planificacion
Participativa (articulo 279).

Plan Nacional de Desarrollo como instrumento guia de las
politicas, programas y proyectos publicos, presupuestos y la
asignacion de recursos (articulo 280).

Reconoce al ser humano como el centro de la economia, promueve
una relacion equilibrada entre la sociedad, el Estado y el mercado,
en armonia con la naturaleza (articulo 283).

Proporcionar vialidad como servicio publico esencial, bajo
principios de eficiencia, accesibilidad y calidad (articulo 314).

Constitucion de
la Republica del
Ecuador (2008)

Codigo organico  Reconoce las competencias exclusivas de los gobiernos autbnomos
de organizacion  descentralizados (GAD) en el &mbito municipal (articulo 1).

territorial, El GAD municipal tiene la responsabilidad de planificar, mantener
autonomia 'y las vias urbanas y las zonas de expansion (articulo 8).
descentralizacion La estrategia vial debe incluir una planificacion integral que
(COOTAD) conecte ambos territorios, facilitando el acceso a servicios basicos,
(2024) lo que fortalecera el desarrollo social (articulo 7).
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Los Planes Sectoriales de Infraestructura de Transporte Terrestre y
el Plan Estratégico de Movilidad deben alinearse con la
planificacion vial del canton, garantizando un desarrollo sostenible
y mejorando la calidad de vida de sus habitantes (articulo 17).

Ley organica del

sistema nacional  Las vias son las estructuras de diferentes tipos construidas para la
de infraestructura movilidad terrestre de los vehiculos y constituyen un esencial
vial del medio de comunicacidn que une regiones, provincias, cantones y
transporte parroquias (articulo 3)

terrestre (2017)

Articular los diferentes niveles de gobierno y la planificacién

territorial, lo que permite a los Gobiernos Autbnomos

Descentralizados (GAD) disefiar politicas locales de manera

autonoma, pero coordinada con el gobierno central.

Conectividad interna y externa facilitando el acceso de las zonas

rurales a los centros urbanos y potenciando el desarrollo

econdmico y social.

Nota: Normativa legal con base en las leyes que orientan a la planificacion vial para los

Cadigo organico
de planificacion y
finanzas publicas
(2024)

GAD’s municipales.

La utilizacion de recursos financieros en el Tesoro permite que la politica publica se
implemente y se mantenga en el tiempo hasta alcanzar los resultados esperados. Para el
estudio se retoma el instrumento técnico denominado presupuesto publico, que se ejecuta
a través de asignaciones a programas, proyectos y actividades.

El andlisis del presupuesto de los ingresos y gastos devengados en el canton Mira durante
el periodo 2020-2022 (

Tabla 10), muestra un manejo razonablemente eficiente de los recursos financieros
referente al uso y control de los recursos econdmicos como medio de gobernanza. Durante
los tres afios analizados, los ingresos devengados alcanzaron un total de 13.981.715,62
dolares, frente a gastos devengados de 12.404.878,35 dolares, generando una diferencia

de 1.576.837,27 dolares, con un promedio de ejecucion del 89%.

El afio 2020 muestra un 92% de ejecucion, reflejando un adecuado uso del presupuesto
asignado. Sin embargo, en 2021 se observa una disminucion significativa en la ejecucion,
alcanzando apenas el 77%. Para 2022, la eficiencia mejora notablemente, con una

ejecucion del 96%, indicando un fortalecimiento en la gestion de los recursos.

Tabla 10
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Tesoro del GADM Mira

Ingresos Gastos ) ) % de

Ao Diferencia ) )
devengados devengados Ejecucion

Afio 2020 4.340.295,24 3.987.144,38 353.150,86 92%

Afo 2021 4.280.867,31 3.292.472,30 988.395,01 7%

Ao 2022 5.360.553,07 5.125.261,67 235.291,40 96%

Total 13.981.715,62 12.404.878,35  1.576.837,27 89%

Nota: Tomado con base en cédulas presupuestarias anuales.

En la

Figura 6, Mapa de inversion vial del Canton Mira - periodo 2020 - 2022, muestra la
distribucion y el monto de la inversion en infraestructura vial ejecutada en el cantdn, el
grafico expone las inversiones diferenciadas por afio. El afio 2020 registré la inversion de
$424.644,66. El afo 2021 presenta la inversion de $80.093,96. Y, en el afio 2022 presenta

el gasto devengado de $547.387,32; con un monto total de inversion de los tres afios en

$1°052.125,94 que corresponde a un 13,23%.

El andlisis espacial muestra la inversion vial en el Canton Mira (véase figura 6), el afio
2022 evidencia una reactivacion de proyectos viales como respuesta a las necesidades de

infraestructura.

Figura 6

Mapa de inversion vial del Cantdn Mira - periodo 2020 al 2022
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Tabla 11

Proyectos de inversion Gad Mira 2020 al 2022 segun Servicio Nacional de Contratacion Publica SERCOP

FUENTE DE INFORMACION

Consejo de Gobierno Auténomo
Convenios de Participaci Descentralizado Del
Cooperacion . . L on Cantén Mira
- Interinstituci Servicio l\]ac_nonal de Contratacion Ciudadana
B . Publica - SERCOP Trans ‘i
A s 2 Comuni Sector onal y Control Rendicién
N . Denominacion = - : parenc
o R de la partida Nombre del proyecto 8 dad/ Urbano / Inversion Social - ia de Cuentas
o} c. Barrio rural CPCCS
® Tipoo
Cadigo
Objeto Enlace de Enlace Enlace Enlace
Contrata
cién
Proyecto de
Construccion Construccion del Puente
del Puente ’ L
L sobre el Rio Santiaguillo,
Santiaguillo ubicado en el sector El Juan Juan Embajada de
1 (Fondos Chico. parroquia Juan Mont  Montalv Rural $92.758,52 Jaj on
donados por la » parroquia . ua alvo 0 P
. Montalvo, Cantén Mira,
Embajada de Provincia del Carchi
Japén). Incluye ’ https://infor
o fiscalizacion. me.cpccs.g
Construccion de adoquinado, ob.ec/Repo
aceras y bordillos en varias rtesConsejo  https:/ https://mira.g
calles, de I? Ciudad _de era, https://www.compraspub /Pag_es/Rep Mg op ecirendici
2 Canton Mira, Provincia del . ortViewer.a ob.ec/tr
. . . licas.gob.ec/ProcesoCont on-de-
0 Mejoramiento, Carchi. : - spx?%2fRe  anspar .
- . o ratacion/compras/PC/inf f h cuentas/rendi
2 mantenimiento - Pasaje Entre Le6n Ruales Y Ciudad ormacionProcesoContrat MCO- portesRendi  encia/tr cion-de-
2 0 yampliacion de Chontahuasi Sector CIBV. Mira . Urbano $54.670,23 . - . GADM-  cionProduc  anspar
! de Mira acion2.cpe?idSoliCompr - - cuentas-
Obras en el - Calle Sucre Entre Ledn - 007-2019  cion%2fRe encia-
PR . S a=FXUk4y1S8ewHPIPp 2020/
Canton Mira Ruales Y Chontahuasi mas portelnform 2020/
. XtobDmQ3HIa2Y411Qlu .
Prolongacion. mahaaVdE eGad&Codi
- San Roque Entre Garcia ' go=1744&a
Moreno Y Bolivar. nio=2020
_ - Calle principal - La Tola
. . Construccion de adoquinado, https://www.compraspub
Mejoramiento, . .
- aceras y bordillos en la licas.gob.ec/ProcesoCont
mantenimiento prolongacion de la calle Ciudad ratacion/compras/PC/inf Mco-
3 y ampliacion de Ricardo Ruales, parroquia Mira de Mira Urbano $17.705,93 ormacionProcesoContrat GADM-
Obras en el . R S - P . 011-2019
Canton Mira Mira, Cant6n Mira, Provincia acion2.cpe?idSoliCompr

del Carchi.

a=tsd_PQOruU4Migu6M
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cPDPcinqu9kzzv-
7eZW8sgEHV Xo,

Implementacion

Implementacién De Viseras
En EI Canton Mira, Provincia
Del Carchi.
Instalacion de viseras en las

https://www.compraspub
licas.gob.ec/ProcesoCont
ratacion/compras/PC/inf

de viseras en el Varias ormacionProcesoContrat MCO-
Canton Mira, parad_as de t.)us de Ia§ Mira  comunid acion2.cpe?idSoliCompr ~ GADM-
S comunidades: San Luis, T
Provincia del - ades a=zxEgX- 005-2019
- Santa Isabel (2), Pisquer, San .
Carchi Patricio. El Carmen. La 9GjCAypKroudIxrwYJ
] ! ! Fc6aRt_XTuvdvN_SwO
primavera, Chamanal y v
Tulquizan. '
Convenio De
Cooperacion
Interinstitucio
Construccién de aceras, nal Entre El
bordillos y adoquinado de las Tulquiza Gad De La
. calles de las comunidades de  Juan n Provincia Del
Convenios - L . ;
o Tulquizén, Santiaguillo y Mont  Santiagu Carchi, Gad
Institucionales : - -
Cabuyal, parroquia Juan alvo illo Mira, Gad
Montalvo, Cantén Mira, Cabuyal Parroquial
Provincia del Carchi Rural De Juan
Montalvo.
054-GHV-
2020
Construccion de Convenio De
. L Cooperacion https://www.compraspub
Adoquinado la Implementacion del A .
, . : Interinstitucio  licas.gob.ec/ProcesoCont
Via que Adoquinado de la via que : -
- nal entre El ratacion/compras/PC/inf MCO-
Conduce a la conduce a la Unidad . -
. . - - . Ciudad Gad De La ormacionProcesoContrat  CARCHI
Unidad Educativa Fiscomisional Mira - . - - -
- . Wz de Mira Provincia Del  acion2.cpe?idSoliCompr -013-
Educativa Le6n Leodn Ruales”, sector Las Carchi. Gad a=Wu60JkzGVMO3BfwA 2020
Ruales, Las Parcelas, Parroquia y Cant6n L B h
Parcelas Mira, Provincia del Carchi Mira, fZ201at0-ifO-
S ' ’ 004-GHV- XT7pGrz4wtbpaQQ,
Parroquia Mira.
2020
Convenio De https://www.compraspub
Construccién Cooperacion 1Hps: .comprasp
. A licas.gob.ec/ProcesoCont
De Adoquinado . Interinstitucio : -
Adoquinado en la calle ratacion/compras/PC/inf
De La Calle Miraflores, parroquia Juan Juan Juan nal entre El ormacionProcesoContrat McCO-
Miraflores De | parroquia . Mont  Montalv Gad Miray - 2idSoli GADJM-
La Parroquia Monta_vo', Canton Ml_ra, alvo o Gad acion2.cpe?i $o |C0mp_r 004-2019
Provincia del Carchi . a=NS5HWREIOIP7Lk4j
Juan Montalvo, Parroquial WP7C 1UuaOMsxGXbE9Vi
cantén Mira. Rural De Juan
EEzg3aXIM
Montalvo.
2 . . Mejoramiento del puente Jacin https://www.compraspub https://infor
Mejoramiento, - . . .
0 L peatonal en la comunidad de to Espejo licas.gob.ec/ProcesoCont Infima me.cpccs.g
Mantenimiento - - s o : .
2 o Espejo No. 1, Parroquia Jijon N°1 ratacion/compras/IC/bus Cuantia ob.ec/Repo
Y Ampliacion - . . -
1 Jacinto Jijon y Caamafio, y carInfima.cpe# rtesConsejo
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de Obras En El Canton Mira, Provincia del Caa
Canton Mira Carchi. mafi
0
Mejoramiento, Mejoramiento de la via .
L - https://www.compraspub
mantenimiento perpendicular a la calle . P
) A - . . licas.gob.ec/ProcesoCont Infima
9 y ampliacion de principal de la comunidad Mira  Pisquer Rural $7.159,26 ratacion/comoras/IC/bus Cuantia
vias en el Pisquer, Canton Mira, carlnfimz coett
_ Cantén Mira Provincia del Carchi <P
Implementacién https://www.compraspub
1 De Bordillos En  Implementacién De Bordillos ”CES .gob ec/.Procg)soCF:)nt infima
0 La Comunidad EnLa Comumda}d De El Mira  El Hato Rural $5.621,85 ratacion/compras/IC/bus Cuantia
De El Hato De Hato De Mira. ’
. carlnfima.cpe#
- Mira.
Construccién
De Aceras,
Bordillos 'Y https://www.compraspub
Adoquinado En Construccién De Aceras, 1Hps: .comprasp
. . . licas.gob.ec/ProcesoCont
El Barrio El Bordillos Y Adoquinado En ratacion/compras/PC/inf
1 Mirador de la El Barrio El Mirador de la Mascaril ormacionProcpeSOContrat MCO-
comunidad de la  comunidad de la comunidad Mira Rural $19.995,92 - - - GADM-
1 . . - la acion2.cpe?idSoliCompr
comunidad de de Mascarilla, parroquia _ 6 001-2021
Mascarilla, Mira, Canton Mira, Provincia a=BqgzawAmVT61KxU
S ' " ITKADMZ39v_96cMof
parroquia Mira, del Carchi. AVTPXqWIQY
Canton Mira, a9 '
Provincia del
7 Carchi.
Convenio De
Cooperacion
Interinstitucio
nal Entre El
Gobierno
Auténomo
Bacheo de las vias Mira - El Descentralizad
. . oDelLa
. Hato y Mira - Pueblo Viejo El Hato e
1 Convenios . L . Provincia Del
o en la circunscripcion del Mira Pueblo Rural $ 15.000,00 ;
2 Institucionales . ; L S Carchi Y El
Canton Mira, Provincia del Viejo -
i Gobierno
Carchi !
Autonomo
Descentralizad
0 Municipal
Del Cantén
Mira.
0056-GHV-
_ 2020
Mantenimiento rutinario vial ~ Mira  Mira, El Convenio De
1 Convenios de los tramos: Mira-Juan Juan Hato, Cooperacion
3 Institucionales Montalvo-Estacion Carchi- Mont  Piquer; Rural $25.256,00 Interinstitucio
La Loma; y Mira El Hato de alvo San nal Entre El

/Pages/Rep
ortViewer.a
spx?%2fRe
portesRendi
cionProduc
cion%2fRe
portelnform
eGad&Codi
go=4176&a
nio=2021

encia/tr
anspar
encia-
2021/

cion-de-
cuentas-
2021/
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Mira, Canton Mira, Provincia La Miguel Gobierno
del Carchi. Conc de Auténomo
epcio Piquer, Descentralizad
n Juan 0 De La
Montalv Provincia Del
0, Carchi Y El
Santiagu Gobierno
illo, Auténomo
Estacion Descentralizad
Carchi, 0 Municipal
La Loma Del Cantén
Mira.
007-GHV-
2021
https://www.compraspub
Meioramiento Mira licas.gob.ec/ProcesoCont
joramiento, Mantenimiento Vial en los ratacion/compras/PC/inf
mantenimiento - La Palo - RE-
ampliacion de Sectores Rurales Productivos Conc Blanco Rural $17.641.92 ormamonPr(_Jceso_Contrat GADM-
y vias en el de Palo Blanco y El Hato del enci6 El Hat(; o acion2.cpe?idSoliCompr 007-2021
ottt Mira Cantén Mira pn a=8rY_K7rE586J0B6SIV
A5VDgluKN6_D1lozfKz
36WLbRO,
Jacin https://www.compraspub
Construccién De Una Plaza to licas.gob.ec/ProcesoCont https://infor
Regeneracién Boulevard En La Comunidad Jiion  San Juan ratacion/compras/PC/inf MCO- m(?c. ccs
del Espacio De San Juan De Lachas, ) ormacionProcesoContrat -CPCCs.g
D A . L y de Rural $29.180,05 : PRt GADM-  ob.ec/Repo
Pdblico en San Parroquia Jacinto Jijon Y Caa Lachas acion2.cpe?idSoliCompr 018-2022  rtesConseio  https://
Juan de Lachas Caamafio, Cantén Mira, mafi a=zBMW99So- IPaces/R eJ mi?a. https://mira.g
Provincia Del Carchi 0_Q9F5DAIUTEZ4ILxV gesiep 9 ob.ec/rendici
2 o} - ortViewer.a  ob.ec/tr
SLRB_P6BDj6KN{TE, on-de-
0 - spx?%2fRe  anspar .
https://www.compraspub . h cuentas/rendi
2 L - - portesRendi  encia/tr -
Regeneracion Regeneracion Urbana de la licas.gob.ec/ProcesoCont - cion-de-
2 - : - cionProduc  anspar
Urbana De La Comunidad Santa Ana, La ratacion/compras/PC/inf . - cuentas-
. - - . MCO- cion%2fRe encia-
Comunidad De Parroquia La Concepcion, Conc Santa ormacionProcesoContrat 2022/
! . . - Rural $83.084,55 - - . GADM-  portelnform 2022/
Santa Ana, Canton Mira, Provincia del epcio Ana acion2.cpe?idSoliCompr -
A . . . 014-2021 eGad&Codi
Parroquia La Carchi. (I Etapa: n a=_PiMa5m93SfVtAGG 0=4176&a
Concepcién Adoquinado) hCddf8R200C_tO4aSc gnio—2022
G1rXEhIUQ, -
https://www.compraspub
licas.gob.ec/ProcesoCont
Construccion Adoquma}do de un Tramo de ratacu_)n/compras/PC/mf MCO-
De Adoguinado la Vlg Paralela a la ) _ Barrio ormamonPr(_Jceso_Contrat PS-
Panamericana en el Barrio Mira Urbano $24.812,16 acion2.cpe?idSoliCompr
En Calles De La . . . La Tola ~ GADM-
- . vista Hermosa, Cant6n Mira, a=6UzTamh050FB8L8
Ciudad De Mira - - 012-2021
Provincia del Carchi. BV-
MbzZXS8d5wNnle5VN
NAN31s8Sg,
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Construccién

Adoquinado, Aceras y

De Adoguinado Bordillos Barrio
a de Varias Calles en el Barrio  Mira Vista Urbano  $68.691,66
En Calles De La - , .
- . Vista Hermosa, Canton Mira, Hermosa
Ciudad De Mira o -
Provincia del Carchi
Construccion de Aceras,
Construccién Bordillos y Adoquinado en la Barrio
De Adoquinado Prolongacién de la Calle .
En Calles De La Chontahuasi, Barrio La Mira R:Ia_t;'a Urbano  $60.173,06
Ciudad De Mira Rabija, Cantén Mira, !
Provincia del Carchi
Construccién de Bordillos y
Construccién Adoquinado en la Via que
De Adoquinado Conduce a la Virgen . Barrio
En Calles De La Segunda Etapa en el Barrio Mira La Tola Urbano $25.503,68
Ciudad De Mira La Tola, Cant6n Mira,
Provincia del Carchi
Construccién de
Adoquinados y Ampliacién
Construccion de la Red de Alcantarillado y Barrio
De Adoquinado Agu:_i Potable en \_/arlos Mira San Urbano $34.231.86
En Calles De La Pasajes en el Barrio San Nicolas
Ciudad De Mira Nicolas y Convento de la
Ciudad de Mira, Cantén
Mira, Provincia del Carchi
Regeneracion Construccién de Bordillos y
Urbana De La Adoquinado en la La
Comunidad De Comun!dad de La Lor_n,a, Cor_wg La Loma Rural $49.316.18
La Loma Parroquia La Concepcion, epcio
Parroquia La Cantdn Mira, Provincia Del n
Concepcion Carchi
Construccién de Bordillos y
Regeneracion Adoquinado y Mejoramiento La
Urbana En La de la Red de Agua Potabley ~ Conc  Chaman
Comunidad De Alcantarillado en la epcio al Rural $42.752,20
Chamanal Comunidad Chamanal, n

Parroquia La Concepcion,

https://www.compraspub
licas.gob.ec/ProcesoCont
ratacion/compras/PC/inf

- MCO-
ormacionProcesoContrat
- - - GADM-
acion2.cpe?idSoliCompr 005-2022
a=jL_mdILiHn2VSShVJ
KJrTjBwHfe8pnljN9IKy
Llbttl,
https://www.compraspub
licas.gob.ec/ProcesoCont
ratacion/compras/PC/inf
- MCO-
ormacionProcesoContrat
- - . GADM-
acion2.cpe?idSoliCompr 004-2022
a=kOKux3_g-
PbOw17XAYRrcp0Cqg
VECEjsLj3vn5hzdEl,
https://www.compraspub
licas.gob.ec/ProcesoCont
ratacion/compras/PC/inf
- MCO-
ormacionProcesoContrat
- - . GADM-
acion2.cpe?idSoliCompr 006-2022
a=bjkW5gXSNIXTTON
bViD8favotswpAlt-
GIw20SmGt3U,
https://www.compraspub
licas.gob.ec/ProcesoCont
ratacion/compras/PC/inf
ormacionProcesoContrat MCO-
acion2.cpe?idSoliCompr ~ GADM-
a=n5rFIXtOD84fGezd 007-2022
WJTCrHv-
Dp53A0QLgLY4dgqW
g9BU,
https://www.compraspub
licas.gob.ec/ProcesoCont
ratacion/compras/PC/inf MCO-
ormacionProcesoContrat
- - . GADM-
acion2.cpe?idSoliCompr 017-2022
a=0HjHWNOVFEdNHW
VQTxH61KIhhBXcG1D
Ih28jBrYSAPA,
https://www.compraspub
licas.gob.ec/ProcesoCont MCO-
ratacion/compras/PC/inf
ormacionProcesoContrat GADM-
012-2022

acion2.cpe?idSoliCompr
a=qy_3KWfFS6mOJFN
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Cantén Mira, Provincia del
Carchi

p3vklpibsTveJhX4nDIbJ
8OMP_gA,

Convenios
Institucionales

Adoquinado Vias
Perimetrales y Muro
Cantiléver Comunidad
Huaquer, Parroquia Juan
Montalvo, Cantén Mira,
Provincia del Carchi

Juan
Mont
alvo

Huaquer Rural $40.783,60

Convenio De
Cooperacion
Interinstitucio
nal Entre El
Gobierno
Auténomo
Descentralizad
o De La
Provincia Del
Carchi, EI
Gobierno
Auténomo
Descentralizad
0 Municipal
Del Cantén
Mira Y El
Gobierno
Auténomo
Descentralizad
o Parroquial
Rural De Juan
Montalvo.
No. 002-
GHV-2022

https://www.compraspub
licas.gob.ec/ProcesoCont
ratacion/compras/PC/inf
ormacionProcesoContrat
acion2.cpe?idSoliCompr
a=-
bVmEeD74Q4s0RUmb0
XxQOhN9VMah3ywkd5K
Zzplxscg,

MCO-
GADM-
008-2022

Convenios
Institucionales

Construccion de Bordillos y
Adoquinado en la
Comunidad de Tulquizan
Segunda Etapa, Parroquia
Juan Montalvo, Cantén Mira,
Provincia del Carchi

Juan
Mont
alvo

Tulquiza

Rural $21.323,94

Convenio De
Cooperacion
Interinstitucio
nal Entre El
Gobierno
Auténomo
Descentralizad
oDeLa
Provincia Del
Carchi, EI
Gobierno
Auténomo
Descentralizad
0 Municipal
Del Cantén
Mira Y El
Gobierno
Auténomo
Descentralizad
o Parroquial
Rural De Juan
Montalvo. No.

https://www.compraspub
licas.gob.ec/ProcesoCont
ratacion/compras/PC/inf
ormacionProcesoContrat
acion2.cpe?idSoliCompr
a=zYOEx1KVE_R3xbul
yvpOgleHHL6H5eL T1w
0ftWt-0c4,

MCO-
GADM-
011-2022
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002-GHV-
2024
Convenio
Especifico De
Cooperacion

Entre
Gobierno
Auténomo
Descentralizad
. o Del Canton
Jacin P
to Tulcén;
Mejoramiento de la Via Jiion Praderas Gobierno
2 Convenios Tramo, Comunidades La ! de Rural $7.000,00 Auténomo
6 Institucionales Florida-Praderas de y Miravall DA Descentralizad
- ppas Caa 5
Miravalle -Rio Tigre mait e 0 Del Canton
o Mira Y
Gobierno
Descentralizad
oDela
Parroquia
Tobar Donoso.
C.E.-013-
GADCM-PS-
L A-2022
. . https://www.compraspub
Adoguinado Comunidad licas.gob.ec/ProcesoCont
Santiaguillo Etapa Il1 incluye : -
. ratacion/compras/PC/inf
2 Convenios Acometidas de Agua Juan Santiagu ormacionProcesoContrat MCO-
o Potables y Alcantarillado Mont - Rural $42,892,46 - o - GADM-
7 Institucionales Parroquia de Juan Montalvo,  alvo illo acion2.cpe?idSoliCompr 013-2022

a=aOiywBovO1Lbiz7m
E3cqbMU3_phr4SJgD6
PVY3Ug2y4,

Nota: Informacién con base en el portal del Servicio Nacional de Contratacion Publica SERCOP; Transparencia e informes de rendicion de
cuentas del GAD Mira.

Cantdn Mira, Provincia del
Carchi

49



Tabla 12

Mingas ejecutadas por el GD Mira en vialidad en el periodo 2020 al 2022

ANO PARROQUIA

CIUDAD/COMUNIDAD/SECTOR

ACTIVIDADES

Mira

Hato De Mira, Merced Baja, EI Hato Viejo,
Reforma Agraria, Merced Alta, Garrapatal,
Camino Al Hato Viejo, Pisquer, Sector Buey
Loma, San Francisco, Santillan - Huertos

Familiares, San Joaquin Bajo, Las Parcelas,

Mantenimiento de vias rurales

2020 i .
San Joaquin Alto, Pambahacienda
Juan Montalvo Juan Montalvo Adecentamiento urbano
La Concepcion Via conexién comunitaria Mantenimiento de vias rurales
Jijony Adecentamiento urbano y
. San Juan de Lachas o i
Caamafio mantenimiento de vias rurales
Barrio Loma de Maflas Mantenimiento de vias rurales
Mira Limpieza de calles.
Mira Pueblo viejo Mantenimiento de vias rurales
. Minga de mantenimiento vial
El Hato de Mira . ) .
convenio randi randi
Juan Montalvo Mantenimiento de vias rurales
] Mantenimiento de vias y tendido
Piquer - .
Juan Montalvo de ripio en via.
o Limpieza de calles y desalojo de
2021 Santiaguillo ) ) o
material de espacios publicos.
B Adecentamiento de espacios
Naranjito 2-35 . o ]
publicos y limpieza vial
La Concepcion La Concepcion Limpieza de calles.
El Milagro y La Achira Mantenimiento de vias rurales
Empedradillo Mantenimiento de vias rurales
. . Mantenimiento de vias rurales y
Jijony Rio Blanco . L
5 pintura de espacios publicos.
Caamano _ - _
Praderas de Miravalle Construccion puente vehicular
. Pintura de casa comunal y
San Luis o .
limpieza de vias
Mantenimiento vial, limpieza
2022 Mira Pisquer espacios publicos y pintura de
casa comunal
Pueblo Viejo Limpieza vial
Via Mira - La Loma (Tramo uno) Limpieza vial

50



Mira Limpieza Ciudad — red vial

Via Mira - La Loma (Tramo dos) Limpieza vial
Juan Montalvo _ _

Juan Montalvo Limpieza cabecera parroquial

La Achira Limpieza vial

La Concepcion Via Mira - La Loma (Tramo tres) Limpieza vial
La Concepcion Limpieza cabecera parroquial

- Chinambi Limpieza vial

Jijony _ . - .
. Espejo Uno (Sector Colonia Huaquefia) Pintura de puente
Caamano i _

El Carmen Reconstruccion de sumidero

Nota: Adaptado de los informes de rendicion de cuentas en la pagina WEB del GAD Mira en

la seccion transparencia.

FASE 2: Impacto de la ejecucion de la planificacion vial en el desarrollo local desde
bienestar social de los beneficiarios.

La evaluacion del impacto de la ejecucion de la planificacion vial en el desarrollo local desde
bienestar social de los beneficiarios que se detalla en la Tabla 11 y 11, donde se ha analiz6 su
conformidad desde la variable de desarrollo local al conocer mediante la encuesta planteada el
bienestar social, enfocado en medir el estado de los ciudadanos desde la perspectiva de la
felicidad, el proposito y la satisfaccion con la vida. Asi, desde el marco normativo institucional
se promueve la mejora de la calidad de vida de los habitantes desde el desarrollo de capacidades,
empoderamiento y la participacion de los ciudadanos en la planificacion, ejecucion vy
evaluacion de la politica pablica y como las condiciones materiales influyen en las
oportunidades econdmicas de las personas en el canton Mira.

El anélisis de la confiabilidad de instrumento Encuesta de vialidad para el buen vivirse realiza

mediante el Alfa de Cronbach, alcanza 0,86, excelentemente confiable en su conjunto. Se aplica

K_[,_Zst
Sy?

o = -
la formula K-1

los resultados son los siguientes:

K= Numero de items del instrumento 360
%57 =Sumatoria de las varianzas de los items 24,79
Sy? = Varianza total del instrumento 178
o= Coeficiente de confiabilidad del cuestionario 0,86

De la totalidad de la poblacion encuestada 373 personas se analizo la distribucion demografica

por grupos de edad, la Figura 7 muestra que el grupo etario de 30 a 39 afios represento el 24%
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de la poblacion, siendo el mas numeroso, seguido por el grupo mayor de 60 afios con un 23%.
Los grupos de 18 a 29 afios y de 50 a 59 afios aportaron cada uno un 20%, mientras que el grupo
de 40 a 49 afios tuvo la menor representacion, con solo el 13%. Esta distribucion evidencié que
las estrategias de planificacion vial debian priorizar la accesibilidad para los adultos jovenes,
quienes constituyen la fuerza laboral predominante, y para los mayores de 60 afios, quienes
podrian enfrentar mayores dificultades de movilidad, asegurando asi un impacto positivo en el
bienestar social y en la consecucion del Buen Vivir en el canton Mira.

Figura 7
Grupos de edad

® Grupo Edad 18 a 29 afos
® Grupo Edad De 30-39
= Grupo Edad De 40-49
= Grupo Edad De 50-59

= Grupo Edad Mayor a 60 afos

N

<
-

Nota: Informacion desarrollada en base a la encuesta aplicada.

El nivel educativo de la poblacion expone que el 70% de la poblacion cuenta solamente con
educacioén primaria, lo que indica que una parte significativa de la poblacion no tenia acceso a
educacion superior o técnica. Un 17% alcanza la educacion secundaria, mientras que, el 6% ha
llegado a obtener un titulo de nivel superior; y, un 7% tiene estudios de posgrado.

La poblacion segun género, el 38% de la poblacidn era masculina, mientras que el 62% era
femenina. Este dato fue importante ya que permite identificar que las mujeres se encuentran
con mayor frecuencia en sus viviendas, al ser mayoria, requerian un enfoque prioritario en la
mejora de la conectividad vial, ya que a menudo enfrentaban mayores responsabilidades en
actividades como el traslado de nifios a instituciones educativas, la comercializacion de
productos agricolas y el acceso a servicios basicos.

La variable bienestar en la poblacién beneficiaria, en la dimensién bienestar incluye

indicadores de bienestar con la implementacion del proyecto vial, costo de desplazamiento para
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el desarrollo de sus actividades, calidad del aire en su entorno, seguridad para movilizarse en
transporte, acceso a espacios de recreacion. La dimension Equilibrio vida-trabajo incluye
indicadores de facilidad de desplazamientos para cumplir con compromisos, estrés relacionado
con el transporte, equilibrio saludable entre la vida laboral y personal, tiempo para actividades
personales y/o laborales. La dimension conexiones sociales incluye indicadores de
participacion ciudadana a eventos comunitarios, contacto y la visita de amigos y familiares de
otros barrios / comunidades, colaboracion entre vecinos del barrio o comunidad, méas tiempo
para actividades personales y/o laborales. La dimension capital social incluye indicadores de
fortalecimiento de la organizacion social para gestionar nuevos proyectos comunitarios,
interaccion entre barrios y/o comunidades, compromiso de la autoridad municipal con el
desarrollo y bienestar de su barrio, confianza en el municipio, mejora de acceso a oportunidades
econdmicas y/o comerciales.

Los resultados exponen que (véase Tabla 13) la implementacion de la planificacion vial desde
el bienestar social ha generado impactos en el bienestar social de los beneficiarios del canton
Mira, como se desprende de las percepciones reflejadas en las encuestas. En términos generales,
los beneficiarios consideraron que el proyecto mejoré su bienestar: el 41% sefialo que el
impacto fue “Bastante” y el 24% lo califico como “Mucho”. Esto implica que el 65% de los
encuestados experimentaron un aumento positivo en su calidad de vida. Sin embargo, un 11%
indico que el impacto fue “Nada” o “Poco”, lo que revela la existencia de areas que requieren
mayor atencion.

En aspectos especificos, como la reduccion de costos de desplazamiento, el 41% de los
encuestados identificd un efecto positivo significativo (“Bastante” o “Mucho”), pero un 40%
(sumando “Nada” y “Poco”) no percibio este beneficio. Esto sugiere que la mejora no fue
homogénea, posiblemente debido a limitaciones geograficas o de conectividad. Por otro lado,
la percepcion sobre la calidad del aire mejor6 notablemente, con un 82% calificando el impacto
como “Bastante” o “Mucho”. Este dato destaca un beneficio ambiental importante asociado a
la obra vial.

En cuanto a la seguridad en el transporte, un 74% afirmo sentir mejoras significativas, lo que
refleja la efectividad del proyecto en este aspecto clave del bienestar. Sin embargo, la mejora
en el acceso a espacios recreativos mostré un resultado mas disperso: aunque un 54% califico
el impacto como positivo (“Bastante” o “Mucho”), un 23% lo evalu6é como “Nada” o “Poco”,
lo que indica una posible falta de adecuacion de estos espacios a las necesidades locales.

La planificacion vial también influyo en la conciliacion entre la vida personal y laboral. Un

74% indicoé que el proyecto facilitdé significativamente los desplazamientos (‘“Bastante” o
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“Mucho”), mientras que un 29% experimentd una reduccion de estrés relacionada con el
transporte. Esto sugiere que la infraestructura vial permitié optimizar tiempos y reducir la
incertidumbre asociada al transporte, mejorando asi la calidad de vida.

Sin embargo, solo un 46% sefald disponer de mas tiempo para actividades personales o
laborales. Este resultado mas moderado sugiere que, aungue los desplazamientos fueron mas
eficientes, otros factores pueden limitar el uso de ese tiempo, como la accesibilidad econdémica
o la disponibilidad de servicios.

El impacto en la participacion comunitaria y las relaciones interpersonales fue relevante. Un
69% sefialé que la vialidad mejoré el contacto con amigos y familiares de otros barrios o
comunidades, mientras que un 54% observo mayor colaboracion entre vecinos. Esto resalta la
importancia de la infraestructura vial en fortalecer el tejido social, facilitando encuentros y
fomentando actividades conjuntas.

En cuanto a la realizacion de eventos culturales y deportivos, un 61% indic6 mejoras
significativas, lo que sugiere que el proyecto vial también actu6 como un catalizador para el
desarrollo de actividades sociales.

Los resultados sobre el fortalecimiento del capital social fueron mixtos. Si bien un 47% destacé
que la planificacién vial fortalecio la organizacion social para gestionar nuevos proyectos, un
30% no percibié mejoras en este aspecto (“Nada” o “Poco”). Ademas, la confianza en el
municipio mostrd resultados bajos: solo un 33% la califico como “Bastante” o “Mucho”,
mientras que un 46% indicd una percepcién negativa. Este dato resalta un desafio importante
en la relacion entre los beneficiarios y las autoridades locales, lo cual podria afectar la
sostenibilidad de futuros proyectos.

Tabla 13

Bienestar en la poblacién beneficiaria de los proyectos de vialidad

Escala de medicion

Preguntas de investigacion Mas o Gréfico
Nada Poco Bastante  Mucho
menos
Bienestar
7 3 16 27 16
¢Ha mejorado su bienestar con la
implementacion del proyecto vial? 6% 5% 24% 41% 24%
19 7 13 14 13
¢La implementacion del proyecto \/\
vial han reducido el costo de 29% 11% 20% 21% 20%
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desplazamiento para el desarrollo

de sus actividades?

¢Por la implementacion del 5 1 6 23 31
proyecto vial, ha mejorado la
calidad del aire en su entorno? &% 2 % % Ak \/
¢La implementacion del proyecto 7 0 10 23 26
vial, ha mejorado su seguridad para
movilizarse en transporte ptblicoo  11% 0% 15% 35% 39% /
privado?
¢Se ha mejorado el acceso a 10 5 15 24 12
espacios de recreacion con la \/\
_ _ _ 15% 8%  23% 36% 18%
implementacion del proyecto vial?
Equilibrio vida-trabajo
¢El proyecto vial implementado ha 2 3 12 30 19
facilitado sus desplazamientos para
cumplir con sus compromisos 3% 5% 18% 45% 29% /\
personales y/o laborales?
¢Siente que la implementacion del 9 6 10 23 18
proyecto vial ha disminuido su \/\
estrés relacionado con el 14% 9% 15% 35% 27%
transporte?
¢La implementacion del proyecto 3 5 20 23 15
vial contribuye a un equilibrio
saludable entre su vida laboral y 5% 8% 30% 35% 23%
personal?
¢Dispone de més tiempo para 13 9 14 21 9
actividades personales y/o \/\
laborales por la implementacion del  20%  14% 21% 32% 14%
proyecto vial?
Conexiones sociales
¢Ha mejorado la participacion 8 7 12 21 18
ciudadana a eventos comunitarios \/\
por la implementacion del proyecto  12%  11% 18% 32% 27%
vial?
¢La implementacion del proyecto 4 4 5 28 25
vial ha facilitado el contacto y la J
visita de amigos y familiares de 6% 6% 8% 42% 38%
otros barrios / comunidades?
5 11 14 24 12
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¢La implementacion del proyecto

vial ha permitido una mayor

. _ 8% 17%  21% 36% 18% /\
colaboracion entre vecinos del
barrio o comunidad?
¢Se ha facilitado la realizacién de 11 5 10 29 11
actividades culturales y/o
deportivas por la implementacion 17% 8% 15% 44% 17% \/\
del proyecto vial?
Capital social
¢La implementacion del proyecto 14 6 15 19 12
vial ha fortalecido la organizacion \/\
social para gestionar nuevos 21% 9% 23% 29% 18%
proyectos comunitarios?
¢La implementacion del proyecto 8 5 15 23 15
vial, permite mayor interaccion /\
entre barrios y/o comunidades? 12% 8% 23% 35% 23%
¢Siente que el proyecto vial 6 9 15 25 11
implementado, representa el
compromiso de la autoridad /\
municipal con el desarrollo y 9% 14% 23% 38% 17%
bienestar de su barrio 0
comunidad?
¢La implementacion del proyecto 19 11 14 14 8
vial, ha fortalecido su confianza en \/—\
el municipio? 29% 17% 21% 21% 12%
¢La implementacion del proyecto 9 10 18 17 12
vial, ha mejorado su acceso a //\
oportunidades econémicas y/o 14% 15% 27% 26% 18%

comerciales?

FASE 3: Ejecucion de la planificacion vial influye en el bienestar de los beneficiarios.

El analisis de las correlaciones entre las variables de bienestar subjetivo, equilibrio vida-trabajo,
conexiones sociales y capital social revela patrones significativos que permiten comprender
mejor las dinamicas del bienestar en la poblacion evaluada. En primer lugar, conforme a las
tablas 12 y 13, se observa que el bienestar general presenta correlaciones muy altas con
variables como la satisfaccion con la vida (0,7590), el balance de efectos negativos (0,8415) y
las desigualdades en el bienestar subjetivo (0,9346), lo cual evidencia que la percepcion global

de bienestar esta fuertemente determinada por la satisfaccion personal y el equilibrio emocional.
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El equilibrio vida-trabajo, su correlacion mas fuerte se registra con desigualdades en la
conciliacion de la vida laboral y familiar (0,9146) y la satisfaccion con el uso del tiempo
(0,8590). Este hallazgo subraya que un mejor equilibrio entre vida laboral y personal depende
en gran medida de la equidad en las condiciones de conciliacion y la percepcion de un uso
satisfactorio del tiempo disponible.

El capital social, entendido como la confianza en las instituciones y en los demés, muestra una
fuerte relacién con la confianza en el GADC Mira (0,9303) y la confianza en los demas
(0,7385). Esta relacion destaca que la solidez del capital social depende tanto de la percepcion
de integridad institucional como de la confianza interpersonal, pilares esenciales para una
convivencia armonica.

En cuanto a las conexiones sociales, se identifican correlaciones destacadas con la satisfaccion
con las relaciones personales (0,9016) y el apoyo social (0,8552), indicando que el tejido social
se fortalece cuando las relaciones personales son satisfactorias y existe apoyo mutuo. También
se evidencia una relacion importante entre tiempo dedicado a interacciones sociales y
conexiones sociales (0,7861), lo que refuerza la idea de que la calidad de la vida social esta
vinculada a la cantidad y calidad del tiempo compartido.

También, es importante analizar la correlacion relativamente baja entre el voluntariado a través
de organizaciones y el resto de las variables, con valores menores a 0,4 en la mayoria de las
relaciones, esto sugiere que el voluntariado, aungue positivo, no es necesariamente un factor
predominante en la percepcion del bienestar o en la construccion de capital social en el contexto
analizado.

En términos de desigualdades, tanto en el bienestar subjetivo como en la conciliacion de vida
laboral y familiar y las conexiones sociales, las correlaciones muestran que las diferencias entre
grupos poblacionales afectan de manera importante las percepciones de bienestar. En especial,
las desigualdades en bienestar subjetivo tienen correlaciones elevadas con bienestar general
(0,9346) y conexiones sociales (0,7521), lo que evidencia que las disparidades sociales influyen

considerablemente en la calidad de vida.
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Tabla 14

Datos importantes de la correlacion de variables a encuesta de investigacion de medicidn de bienestar

en la poblacion beneficiaria

Satisfaccion con la vida 0,65
] Balance efectos negativos 0,80
Bienestar 0,91 _ i __ _ _
Desigualdades en el bienestar subjetivo: diferencias entre 0.85
grupos de poblacion ’
Equilibrio vida- 074 Satisfaccion con el uso del tiempo 0,66
trabajo ’ Desigualdades en la conciliacion de la vida laboral y familiar 0,66
Buen Apoyo social 0,74
Vivir ] Tiempo dedicado a interacciones sociales 0,68
Conexiones _ — _
] 0,89 Satisfaccion con las relaciones personales 0,86
sociales i i i i i
Desigualdades en las conexiones sociales: diferencias entre 054
grupos de poblacion '
Voluntariado a través de organizaciones 0,48
Capital social 0,84 Confianza en las instituciones: gobierno municipal 0,79
Confianza en los demas 0,65
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Tabla 15

Resultado de la correlacion de variables a encuesta de investigacion de medicion de bienestar en la poblacion beneficiaria

< 8 o ] 8 =] J =]
£  mys B =%, <8 g% 855 ¢, & g
¢ 8 %855 T .%=f 5 §8 g5 85855 £5 5 & - D
w 0.2 09 < n — o o @ = = = = - 'S S

5 28£Lo85 8288 § £y Cf f9Es sy icE & g & 2§ 2
c sE8%%5 5285 & 8L 82 Egss g& fES  § g = g = -
2 £ ES888 85 ScT & o2 8¢ F588 8 855 9 2 2 S 2 g
S §-282g 3558 2 £§% $8 3328 €5 §5F 0§ “@ s g 8 @
5 o B8 B P$TE 2 & gs5¢g 28 OEF = = &
E [as] % 8 03 E wgo Qo % = 2 8 5 O

Satisfaccion con la vida 1

Balance efectos negativos 0,43 1,00

D_emgua!dades en el bienestar subjg}lvo: 0,66 0,66 1,00

diferencias entre grupos de poblacion

Satisfaccion con el uso del tiempo 0,27 0,58 0,49 1,00

Demg_ugldades en la conciliacion de la vida laboral 038 0,65 041 058 1,00

y familiar

Apoyo social 0,42 0,49 0,65 0,47 0,34 1,00

Tiempo dedicado a interacciones sociales 0,50 0,50 0,54 0,36 0,39 0,60 1,00

Satisfaccion con las relaciones personales 0,55 0,65 0,68 0,43 045 0,69 0,63 1,00

D_emgua!dades en las conexiones sp’males: 036 033 0,53 019 022 047 037 042 1,00

diferencias entre grupos de poblacion

Voluntariado a través de organizaciones 0,01 0,36 0,34 0,37 0,36 0,26 0,19 0,39 0,13 1,00

Confianza en las instituciones: gobierno municipal 0,53 0,56 0,63 0,38 0,31 0,51 0,47 0,69 0,44 0,38 1,00

Confianza en los demas 0,46 0,39 0,53 0,32 0,35 0,40 0,34 0,59 0,31 0,15 0,64 1,00

Bienestar 0,76 0,84 0,93 0,55 0,56 0,63 0,60 0,74 0,49 0,31 0,67 0,54 1,00

Equilibrio vida-trabajo 0,37 0,69 0,50 0,86 0,91 0,44 0,43 0,49 0,23 0,41 0,38 0,38 0,63 1,00

Conexiones sociales 0,57 0,63 0,75 0,46 0,44 0,86 0,79 0,90 0,66 0,33 0,67 0,54 0,78 0,51 1,00

Capital social 0,46 0,58 0,66 045 0,42 0,52 0,45 0,73 0,40 0,62 0,93 0,74 0,68 0,49 0,68 1,00

Buen Vivir 0,65 0,80 0,85 0,66 0,66 0,74 0,68 0,86 0,54 0,48 0,79 0,65 0,91 0,74 0,89 0,84 1,00
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CONCLUSIONES Y RECOMENDACIONES

Conclusiones

La ejecucidn de la planificacion vial en el cantén Mira en el periodo de los afios 2020 al 2022
se desarroll6 mediante una gestion colaborativa, con alianzas entre juntas parroquiales, la
Prefectura del Carchi y otros gobiernos locales para ejecutar proyectos de mantenimiento y
mejora de infraestructura vial. Sin embargo, la ejecucion presupuestaria de inversién vario entre
los afios, con un 92% en 2020, un 77% en 2021 y un 96% en 2022, lo que evidencia una falta
de regulacion en la inversion de recursos propios y en la gestion financiera a traves de politicas
publicas locales. Las acciones se centraron en limpieza, mantenimiento mediante mingas
comunitarias y construccién de vias rurales y urbanas, priorizando la conectividad
intercomunitaria.

La implementacion de los proyectos viales tuvo un impacto positivo en el bienestar social de
los beneficiarios. El 65% de los encuestados percibio mejoras significativas en su calidad de
vida, destacando aspectos como la seguridad en el transporte (74%) y la calidad del aire (82%).
La reduccidon de costos de desplazamiento y el acceso a espacios recreativos mostraron
resultados desiguales, con un 40% y 23% de los beneficiarios, respectivamente, indicando que
no experimentaron mejoras. Ademas, se observd un fortalecimiento de las conexiones sociales
y la participacion comunitaria, aunque la confianza en el municipio fue baja, solo el 33% la
califico positivamente.

La planificacion vial influyé en el bienestar de los beneficiarios al facilitar el equilibrio entre
vida laboral y personal donde el 74% de los encuestados reportaron mejoras en desplazamientos
y reduccion en el estrés relacionado con el transporte (29%). Sin embargo, el 46% sefialo
disponer de méas tiempo para actividades personales. Las conexiones sociales mejoraron
notablemente, con un 69% de los encuestados reportando mayor contacto con familiares y
amigos de otras comunidades. En cuanto al capital social, especialmente la confianza en las
instituciones, sigue siendo un area de mejora.

Para optimizar los resultados, el GAD Cantonal de Mira debe implementar un proceso integral
que incluya planificacion, ejecucion y evaluacion de politicas publicas con enfoque de igualdad.
Esto permitira una distribucion equitativa del presupuesto, reducir brechas territoriales y
promover un desarrollo inclusivo.

Con base en los resultados obtenidos, se acepta la hipotesis alternativa, confirmando que la

ejecucion de la planificacion vial tiene un impacto positivo y significativo en el bienestar social
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de los beneficiarios del cantén Mira, facilitando la movilidad, la integracion comunitaria y
dinamizando la economia local. Estos hallazgos refuerzan el rol estratégico de la infraestructura
vial como eje del desarrollo sostenible, destacando la necesidad de fortalecer la gobernanza y

la confianza ciudadana para maximizar sus beneficios.

Recomendaciones

Fortalecer la planificacion plurianual con enfoque territorial, incorporando tecnologias de
georreferenciacion (GIS) para una toma de decisiones basada en datos que permita priorizar
vias estratégicas segun necesidades poblacionales.

Impulsar una articulacion interinstitucional mas efectiva entre el GAD Mira, la Prefectura del
Carchi, gobiernos locales y el MTOP para acceder a financiamiento y asistencia técnica,
especialmente en zonas con dificultades geograficas y econdémicas.

Consolidar la participacion ciudadana en la planificacion y ejecucion vial, institucionalizando
mecanismos de control social y presupuesto participativo que legitimen las decisiones tomadas
desde el nivel local.

Incluir indicadores de bienestar social en la evaluacion de proyectos viales, no solo técnicos,
para garantizar que las intervenciones realmente respondan a mejorar la calidad de vida de la
poblacion.

Replicar esta metodologia de analisis en otros cantones rurales, adaptando los indicadores de
planificacion vial y bienestar social, con el objetivo de construir una herramienta estandar de
medicién y seguimiento de impacto.

Se insta al Gobierno Auténomo Descentralizado Municipal a mantener la planificacion y
mejoramiento vial como una politica prioritaria para impulsar el bienestar social, mediante la
implementacion de planes de mantenimiento permanente de la infraestructura, fomentando la
participacion ciudadana en la identificacion de necesidades y prioridades, garantizando que los
proyectos respondan a demandas priorizados articulado a la planificacion vial alineado a las
estrategias del plan de desarrollo cantonal, promoviendo beneficios sostenibles y equitativos
para todos los sectores. Permitiendo consolidar los avances logrados y ampliar su impacto en

la calidad de vida de la poblacion.
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P 05.01.0 mant_enl_mlemo y Chontahuasi Sector CIBV. Mira Clydad de Urban $54.670,23 s/F_’Clmforr;\_acmn_Proceso(zontrat GADM-007-
09 ampliacién de Qbras ~Calle Sucre Entre Leén Rales Y Mira s} acion2.cpe?idSoliCompra=FXUk 2019
en el Cantén Mira C L 4y1S8ewHP9PpXtobDmQ3Hla2
Chontahuasi més Prolongacién. YA11QlumahaaV/dE
- San Roque Entre Garcia Moreno Y !
Bolivar.
- Calle principal - La Tola
https://iwww.compraspublicas.go
36175 Mejoramiento, Construccion de adoquinado, aceras y b.ec/ProcesoContratacion/compra MCO-
e mantenimiento y bordillos en la prolongacién de la calle . Ciudad de Urban s/PClinformacionProcesoContrat https://informe.
3 .05.01.0 S 5 , 5 X Mira : $17.705,93 . i . _ GADM-011-
09 ampliacién de Qbras Ricardo R_uales, parroquia Mira, _ Mira 0 acmnz.cpg. |dSoI|Comp_ra—tsd_P 2019 cpces.gob.ec/R
en el Cantén Mira Cantén Mira, Provincia del Carchi. QOrU4Mi8u6McPDPcinqudkzzv eportesConsejo/ httos://mi https://mira
-7eZW8sgEHV Xo, Pages/ReportVi ps:/imi .gob.ec/ren
— 2 — 5 - - o ra.gob.ec/ .
0 Implementacion De Viseras En El https://iwww.compraspublicas.go ewer.aspx?%2f transpare dicion-de-
" Cantén Mira, Provincia Del Carchi. b.ec/ProcesoContratacion/compra ReportesRendic : cuentas/ren
2 Implementacion de - . . . N . © ncia/trans o
0 361.75.0 | viseras en el Canton Instalacion de viseras en las paradas de . Varias s/PC/informacionProcesoContrat MCO- ionProduccion parencia- dicion-de-
4 1 05‘ 05'0 Mira, Provincia del bus de las comunidades: San Luis, Mira comunida Rural $ 15.045,00 acion2.cpe?idSoliCompra=zxEg GADM-005- %2fReportelnf 2020/ cuentas-
e Carchi Santa Isabel (2), Pisquer, San Patricio, des X- 2019 ormeGad&Codi 2020/
El Carmen, La primavera, Chamanal y 9GjCAypKrouUdIxrwYJFc6aRt_ go=1744&anio
Tulquizén. XTuvdvN_SwOY, =2020
Construccion de aceras, bordillos y Convenio De Cooperacién
36178 adoquinado de las calles de las Juan Tulquizén Interinstitucional Entre EI Gad
5 61'0'2 0 Convenios comunidades de Tulquizén, Montal Santiaguil Rural 139.400.73 De La Provincia Del Carchi,
'03 s Institucionales Santiaguillo y Cabuyal, parroquia Juan vo lo e Gad Mira, Gad Parroquial
Montalvo, Cantén Mira, Provincia del Cabuyal Rural De Juan Montalvo.
Carchi 054-GHV-2020
Construccion de https://www.compraspublicas.go
Adoquinado la Via Implementacion del Adoquinado de la Convenio De Cooperacién b e[():/}.’rocestont?atagon/coﬁgra
3.6.1.7.8 que Conduce a la via que conduce a la Unidad Educativa . Interinstitucional entre El Gad g 4 P MCO-
! . N e PR . Ciudad de Urban .. . s/PClinformacionProcesoContrat
6 .01.02.0 Unidad Educativa Fiscomisional "Le6n Ruales", sector Mira Mira o $66.071,43 De La Provincia Del Carchi, acion2.coe?idSoliCompra=wu6o) CARCHI-
09 Leén Raales, Las Las Parcelas, Parroquia y Cantén Mira, Gad Mira, -CPe? pra= 013-2020
. L H kzGVMO03Bfw4fZ201atO-ifO-
Parcelas, Parroquia Provincia del Carchi. 004-GHV-2020
Mira, X7pGrz4wtbpaQQ,
Consirucitn De b cProcescConrtadanicomra
3.6.1.7.8 égﬁgl&??gﬁ oIrDees %ie Adoquinado en la calle Miraflores, Juan Juan ﬁ]?gr\ﬁ;'ﬁuzﬁ)g;og]etﬁcgne ad s/PClinformacionProcesoContrat MCO-
7 .01.02.0 . parroquia Juan Montalvo, Cantén Mira, Montal Rural $38.992,82 . . acion2.cpe?idSoliCompra=NS5H GADJM-
10 La Parroguia Juan Provincia del Carchi vo Montalvo Miray Gad Parroquial Rural WREI0IP7Lk4jwP7C1ua0MsxGx | 004-2019
Montalvo, cantén De Juan Montalvo. Ny
Mira. bESVIEEZg3aXIM
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FUENTE DE INFORMACION

Gobierno Auténomo

Consejo de D lizado Del
Convenios de Cooperacion . . I, Participacion esc@tra_lza 0 Del
. Sector T Servicio Nacional de Contratacion Publica - ) Cantén Mir:
A Denominacion de la Parro Comunid Urban Interinstitucional SERCOP Ciudadana y
fi Partida N Nombre del proyecto aroq ad/ Inversién Control Social - | Transpare | Rendicion
partida uia . o/ :
o Barrio rural CPCCS ncia de Cuentas
Tipo o
Objeto Enlace Cadigo de Enlace Enlace Enlace
Contratacién
Mejoramiento, Mejoramiento del puente peatonal en la | Jacinto . .
3.6.1.7.3 Mantenimiento Y comunidad de Espejo No. 1, Parroquia Jijony Espejo https.//www.comprasp_ubhcas.go infima
.04.17.0 S . o . . o Rural $7.060,93 b.ec/ProcesoContratacion/compra p
03 Ampliacién de Obras Jacinto Jijon y Caamafio, Canton Mira, Caama N°1 s/IC/ouscarlnfima.cpe# Cuantia
En El Cantén Mira Provincia del Carchi. fio )
e
.04.18.0 ampliacion de vias en Pisquer, Canton Mira, Provincia del Mira Pisquer Rural $7.159,26 b.ec/ProcesoC_ontratauon/compra Cuantia
01 . . i s/IC/buscarInfima.cpe#
el Cantén Mira Carchi
Implementacién De . .
3.6.L.7.5 Bordillos En La Implementacion De Bordillos En La . hnps.//www.comprasp_ubhcas.go infima
.01.05.0 . . B Mira El Hato Rural $5.621,85 b.ec/ProcesoContratacion/compra .
54 Comunldad_ De El Comunidad De El Hato De Mira. s/IC/buscarinfima.cpef Cuantia
Hato De Mira. )
Construccion De
Aceras, Bordillos Y . .
Adoquinado En EI Construccion De Aceras, Bordillos Y Etleﬁgi\évggwsdézm?;f:gﬁ%sfﬁg?a
3.6.1.75 Barrio El Mirador de Adoquinado En El Barrio El Mirador Mascarill s/PC/informacionProcesoContfat MCO-
.01.05.1 la comunidad de la de la comunidad de la comunidad de Mira Rural $19.995,92 ion2.cpe2idSoliC ~Bqazd GADM-001-
00 comunidad de Mascarilla, parroquia Mira, Cantén a aclonz.cpezI0S0/iompra=54qz 2021
‘ . ¢ ) pal 4 WAMVT61KXUITKADMZ39v
Mascarilla, parroquia Mira, Provincia del Carchi. 96cMOfAVTPXQGWIQY -
Mira, Canton Mira, 9 !
Provincia del Carchi.
Con\{enlp D_e Coloperacmln https://informe.
Inter_mstltucmpa Entre E cpecs.gob.ec/R
Bacheo de las vias Mira - El Hato y Gobierno Autonomo eportesConsejo/ . https://mira
36.LT8 | oo Mira - Pueblo Viejo en la El Hato Descentralizado De La Pages/Reportvi | Nps:/mi gob.ec/ren
2 L A S i . inci i ragob.ec/ | I
0 '0031'02'0 Institucionales circunscripcion del Cantén Mira, Mira flqeplo Rural $15.000,00 gro;muaie:parcN YE ewer.aspx?%2f tragspare dicion-de-
Provincia del Carchi 1ejo obierno Autonomo ReportesRendic : cuentas/ren
2 Descentralizado Municipal ionProduccion ncia/trans dicion-de-
1 Del Canton Mira. b parencia- %
%2fReportelnf 2021/ cuentas:
i 0056-GHV-2020 ormeGad&Codi 2021/
Mira, EI go=4176&anio
Hato, =2021
Piquer;
San
Miguel de
Piquer,
Juan
Montalvo Convenio De Cooperacién
Mira éantia il Interinstitucional Entre EI
Mantenimiento rutinario vial de los Juan o g Gobierno Auténomo
3.6.1.7.8 Convenios tramos: Mira-Juan Montalvo-Estacion Montal Eétaci(’)n Descentralizado De La
.01.02.0 Institucionales Carchi-La Loma; y Mira El Hato de Vo Carchi Rural $ 25.256,00 Provincia Del Carchi Y El
03 Mira, Cantén Mira, Provincia del La La Lorha Gobierno Auténomo
Carchi. Conce Descentralizado Municipal
pcion Del Cantén Mira.
007-GHV-2021
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FUENTE DE INFORMACION

Gobierno Auténomo

Consejo de D lizado Del
Convenios de Cooperacion . . I, Participacion esc?ntra_lza 0 De
. Sector T Servicio Nacional de Contratacion Publica - ) Cantén Mir:
N A Denominacion de la Parrol Comunid Urban Interinstitucional SERCOP Ciudadana y
o | A Partida N Nombre del proyecto aroq ad/ Inversién Control Social - | Transpare | Rendicion
partida uia . o/ :
o Barrio rural CPCCS ncia de Cuentas
Tipo o
Objeto Enlace Cadigo de Enlace Enlace Enlace
Contratacién
https://iwww.compraspublicas.go
Mejoramiento, . . Mira b.ec/ProcesoContratacion/compra
1 3.6.1.7.3 mantenimiento y Mantenimiento \./'al en las Sectores La Palo s/PC/informacionProcesoContrat RE-GADM-
.04.18.0 P A Rurales Productivos de Palo Blanco y Blanco, Rural $17.641,92 . . . .
4 o1 ampliacion de vias en El Hato del Canton Mira Conce El Hato acion2.cpe?idSoliCompra=8rY_k | 007-2021
el Cantén Mira pcion 7rE586J0B6SiVA5VDgGIUKNG_
D1ozfKz36WLbRO,
https://iwww.compraspublicas.go
Construccion De Una Plaza Boulevard Jacinto b.ec/ProcesoContratacion/compra
1 3.6.1.75 Regeneracion del En La Comunidad De San Juan De Jiion San Juan s/PClinformacionProcesoContrat MCO-
5 .01.04.0 Espacio Publico en Lachas, Parroquia Jacinto Jijon Y Cfaam)z: de Lachas Rural $29.180,05 acion2.cpe?idSoliCompra=zBM GADM-018-
03 San Juan de Lachas Caamafio, Cantén Mira, Provincia Del fio W99So- 2022
Carchi O_QYF5DAIU7EZ4]LXVSLRB_P
6BDj6KNITE,
https://iwww.compraspublicas.go
36.175 Regeneracion Urbana | Regeneracion Urbana de la Comunidad La b.ec/ProcesoContratacion/compra MCO-
1 e De La Comunidad De | Santa Ana, Parroquia La Concepcion, Santa s/PC/informacionProcesoContrat
.01.05.0 - PR - " Conce Rural $ 83.084,55 . " . . GADM-014-
6 52 Santa Ana, Parroquia Cant6n Mira, Provincia del Carchi. (I pcién Ana acion2.cpe?idSoliCompra=_PiM 2021
La Concepcion Etapa: Adoquinado) a5m93SfVtAGGhCddf8R200C _
t04aScG1rXEhIUQ,
https://iwww.compraspublicas.go
36175 Construccion De Adoquinado de un Tramo de la Via S/ng;(f)gfﬁrfc?gr:ggg&zgggmfr MCO-PS-
1 01.05.0 Adoquinado En Paralelaa la Panamerlcane_a en el Barrio Mira Barrio La Urban $24.812,16 acion2.cpe?idSoliCompra=6UzT GADM-012- https://informe.
7 53 Calles_ De La Ciudad vista Hermosa, Canton Mira, Provincia Tola 0 amh05OFBSL8BV- 2021 cpecs.gob.ec/R )
De Mira del Carchi. MbZXS8d5wNnle5VNNAN3IsS eportesConseJo_/ https://mi https://mira
Pages/ReportVi .gob.ec/ren
12 Sg, ra.gob.ec/ -
- n ewer.aspx?%2f dicion-de-
0 https://www.compraspublicas.go ReportesRendic transpare cuentas/ren
2 Construccion De Adoquinado, Aceras y Bordillos . b.ec/ProcesoContratacion/compra ep . ncia/trans e
3.6.1.7.5 - - - Barrio . - MCO- ionProduccion . dicion-de-
1] 2 01.05.0 Adoquinado En de Varias Calles en el Barrio Vista Mira Vista Urban $68.691.66 s/PC/informacionProcesoContrat GADM-005- 9%62fReportelnf parencia- cuentas-
8 a Calles De La Ciudad Hermosa, Cantén Mira, Provincia del 0 R acion2.cpe?idSoliCompra=jL_m o P . 2022/
53 L X Hermosa . : 2022 ormeGad&Codi 2022/
De Mira Carchi dILiHN2VSShVIKJIrTjBwHfe8p _ .
h go=4176&anio
| nljN9IKyL Ibttl, 20022
https://iwww.compraspublicas.go
. . " b.ec/ProcesoContratacion/compra
Construccion De Construccion de Aceras, Bordillos y . N
1 30(15357(;5 Adoquinado En Adoquinado en la Prolongacion de la Mira Barrio La Urban $60.173.06 Zﬁg'znzoL’;z%'g“z?:fﬁgﬁg}g ’\GAXSMOO 4
9 '53 e Calles De La Ciudad Calle Chontahuasi, Barrio La Rabija, Rabija 0 B X3_0- -cpe pra= 2022
De Mira Cantdén Mira, Provincia del Carchi PbEwl7XAYchpOngVEcEstj
| 3vn5hzdEl,
. . https://iwww.compraspublicas.go
L Construccion de Bordillos y .
Construccién De : N b.ec/ProcesoContratacion/compra
3.6.1.7.5 . Adoquinado en la Via que Conduce a . . y MCO-
2 .01.05.0 Adoquinado En_ la Virgen Segunda Etapa en el Barrio Mira Barrio La Urban $ 25.503,68 s/F_>C/|nform_aC|on_Proceso(_:omrat GADM-006-
0 53 Calles De La Ciudad La Tola. Cantén Mira. Provincia del Tola 0 acion2.cpe?idSoliCompra=hjkW 2022
De Mira Carchi ! ! 5qXSNIXTTONbViD8favotswp
Alt-Glw20SmGt3U,
Construccion de Adoquinados y https://www.compraspublicas.go
36175 Construccién De Ampliacion de la Red de Alcantarillado Barrio b.ec/ProcesoContratacion/compra MCO-
2 e Adoquinado En y Agua Potable en Varios Pasajes en el . Urban s/PClinformacionProcesoContrat
.01.05.0 . d - Mira San $34.231,86 . et ~ GADM-007-
1 53 Calles De La Ciudad Barrio San Nicolas y Convento de la Nicolas 0 acion2.cpe?idSoliCompra=n5rF| 2022
De Mira Ciudad de Mira, Cantén Mira, XtOD84fGcZdWJITCrHv-
Provincia del Carchi Dp53A0QLgL Y4dgqWgBU,
3.6.1.7.5 . ” . La https://iwww.compraspublicas.go MCO-
2 Regeneracion Urbana Construccion de Bordillos y "
2 .01.05.0 De La Comunidad De Adoquinado en la Comunidad de La Co_r]ce La Loma Rural $49.316,18 b.ec/FfrocesGCntratauon/compra GADM-017-
55 pcién s/PClinformacionProcesoContrat 2022
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La Loma Parroquia
La Concepcion

Loma, Parroquia La Concepcion,
Cantén Mira, Provincia Del Carchi

Construccion de Bordillos y
Adoquinado y Mejoramiento de la Red

acion2.cpe?idSoliCompra=0HjH
WNOVFEINHWVQTXxH61K1hhB
XcG1DIh28{BrYSAPA,

https://iwww.compraspublicas.go
b.ec/ProcesoContratacion/compra

.Sdi:égg Eﬁgfgec'?ﬁéﬁnmﬁégagi de Agua Pofable y Alcantarillado en la (L:?Jnce Chamanal | Rural | $42.752,20 s/PC/informacionProcesoContrat gl:gr;/l-ou-
57 Chamanal Comumd_a,d Chamgnal, _Parroqwg L}a pcion acwnZ.cpe?ldSoI|Comp(a—qy73 2022
Concepcion, Cantén Mira, Provincia KWfFS6mOJFNp3vkipibsTvelh
del Carchi X4nDIbJBOMP_gA,
Convenio De Cooperacién
Interinstitucional Entre EI
Gobierno Auténomo
Descentralizado De La https://www.compraspublicas.go
36.1.78 Adoquinado Vias Perimetrales y Muro Juan Provincia Del Carchi, El b.ec/ProcesoContratacion/compra MCO-
SRS Convenios Cantiléver Comunidad Huaquer, Gobierno Auténomo s/PClinformacionProcesoContrat
.01.02.0 L A 2 Montal Huaquer Rural $40.783,60 R - . " . z GADM-008-
03 Institucionales Pa_rroqma J}uar) Montalvo,'Canton vo Descentra[llzad.o Municipal acion2.cpe?idSoliCompra=- 2022
Mira, Provincia del Carchi Del Cantén Mira Y EI bVmEeD74Q4s0RUmb0OxQOhN9
Gobierno Auténomo VMah3ywkd5KZzplxscg,
Descentralizado Parroquial
Rural De Juan Montalvo.
No. 002-GHV-2022
Convenio De Cooperacion
Interinstitucional Entre EI
Gobierno Auténomo
. . Descentralizado De La https://www.compraspublicas.go
Construccién de Bordillos y Provincia Del Carchi, El b.ec/ProcesoContratacion/compr
3.6.1.7.8 . Adoquinado en la Comunidad de Juan . . ’ g 4 pra MCO-
.01.02.0 Con_ven_los Tulq?Jizan Segunda Etapa, Parroquia Montal Tulquizan Rural $21.323,94 Gobierno Autonomo . s/l?C/mforr;l_amon_Proceso(_:ontrat GADM-011-
03 Institucionales Juan Montalvo, Canton Mira, Provincia | vo Descentrqllzad_o Municipal acion2.cpe?idSoliCompra=zYOE 2022
del Carchi Del _Canton M’lra Y El x1KVE_R3xbulyvpOgleHHL6H5
Gobierno Auténomo eLT1wOftWt-0c4,
Descentralizado Parroquial
Rural De Juan Montalvo. No.
002-GHV-2022
Convenio Especifico De
Cooperacion Entre Gobierno
Auténomo Descentralizado
3.6.1.7.8 Convenios Mejoramiento de la Via Tramo, jag'gt;,) Praderas 231 (,)Cn Zr:]%ng:;g::t’rg& I;l;;no
.01.02.0 I Comunidades La Florida-Praderas de de Rural $7.000,00 P .
03 Institucionales Miravalle -Rio Tigre S:aama Miravalle Del Canton Mira Y Gobierno
fio Descentralizado De La
Parroquia Tobar Donoso.
C.E.- 013- GADCM-PS-A-
2022
Adoquinado Comunidad Santiaguillo Engg/wwwgomtpr?spubl/icas‘go
36.1.78 Convenios Etapa |1l incluye Acometidas de Agua Juan Santiaguil s/ﬁC/i;?gfﬁr?ac?gnll;argglezgégmg? MCO-
.01.02.0 Instituci Potables y Alcantarillado Parroquia de Montal Rural $42,892,46 . : " G GADM-013-
nstitucionales . . L lo acion2.cpe?idSoliCompra=aOiy
03 Juan Montalvo, Cantén Mira, Provincia Vo 2022

del Carchi

wBovO1Lbiz7mE3cgbMU3_phr
4SJgD6PVY3Ug2y4,
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Anexo D. Validacion de instrumentos de investigacion encuesta.

Docentes que validaron el instrumento encuesta

DOCENTE UNIVERSIDAD
Doctor (PhD.) Félix Wilmer Paguay Chavez Universidad Politécnica Estatal del Carchi
Master Marcelo Cahuasqui Cevallos Universidad Politécnica Estatal del Carchi
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Anexo 1
Maestria en Desarrollo Local, mencién Planificacion, Desarrollo y Ordenamiento

Territorial.

INSTRUMENTO DE VALIDACION: ENCUESTA

Estimado/ validador/a, su participacién permitird contar con el criterio de validez
alrededor de lo pertinente y lo comprensible de las preguntas relacionadas con las
dimensiones bienestar, equilibrio vida-frabajo, conexiones sociales, capital social,
pertenecientes a las variables vivir bien y politica publica de vialidad. La secciéon 1
requiere los datos personales del validador/ra. La seccién 2 expone las definiciones y
preguntas a ser validadas en lo pertinente y lo comprensible en la escala de valoracion
de 1=Total desacuerdo, 2=En desacuerdo, 3=Parcialmente, 4=En acuerdo, 5=Total
acuerdo La seccién 3 presenta la seccion Observaciones para emitir comentarios o
sugerencias de considerar necesario referente a las preguntas. Ademds, al final se
presenta el instrumento de validez de investigacion, juicio de expertos para su
valoracion mediante la siguiente escala 1 = Muy Poco, 2 = Poco, 3 = Regular, 4 =
Aceptable y 5 =Muy aceptable.

Seccion 1: Datos del/la validador/ra

Nombre del

validador: Félix Wilmer Paguay Chavez

Correo: [ felix.paguay@upec.edu.ec |

Nacionalidad: [ Ecuatoriano. |
Doctor -cum laude- en Marketing Politico,
Actores Sociadles e Instituciones en
Sociedades Contempordneas (Ph.D.) por la
Universidad Santiago de Compostela -

Titulo: Espana
Marketing Politico, Actores Sociales e
Instituciones en Sociedades
Contempordneas; Comunicacion Politica;
Marketing Electoral; Politicas Publicas;
Gestion  Estratégica de la Educaciéon

Lineas de Superior; Educaciéon.  Administracion  de

investigacion: Empresas y Marketing Comercial.

Seccidén 2: Definiciones y preguntas del instrumento
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INSTRUCCIONES: Se presenta la definicion tedrica del concepto vinculado a la
pregunta a validar. A continuacioén, se solicita su criterio como experto acerca de lo
PERTINENTE y COMPRENSIBLE de la pregunta, la validez del insfrumento de
investigacion juicio de expertos y al final del instrumento se presenta la seccion

observaciones para emitir comentarios o sugerencias de considerar necesario.

Variable 1. Desarrollo Local, bienestar social

La politica publica para el bienestar se enfoca en mejorar el estado de los ciudadanos
desde la perspectiva de la felicidad, el propésito y la satisfaccion con la vida. Asi,
desde el marco normativo institucional se promueve la mejora de la calidad de vida
de los habitantes desde el desarrollo de capacidades, empoderamiento y la
participacion de los ciudadanos en la planificacion, ejecucion y evaluacion de la
politica publica.

Fabian, M., & Pykett, J. (2022). Be Happy: Navigating Normative Issues in Behavioral and
Well-Being Public Policy. Perspectives on Psychological Science, 17(1), 169-182.
https://doi.org/10.1177/1745691620984395

La Organizacion para la Cooperaciéon y el Desarrollo Econdmico OECD (2020) define el
vivir bien, como las condiciones materiales que influyen en las oportunidades
econdmicas de las personas, que se ven afectados en factores de bienestar, equilibrio
vida-trabajo, conexiones sociales, capital social, considerando las desigualdades entre
diferentes grupos poblacionales sostenido mediante recursos como el capital
econdmico, humano, natural y social

OECD. (2020). How's Life 2 2020, Measuring well-Being. Organizaciéon Para La
Cooperacion y El Desarrollo Econémico.
https://doi.org/https://doi.org/10.1787/9870c393-en

Dimensién 1. Bienestar
El bienestar se define como un estado positivo de funcionamiento éptimo que las

personas logran cuando experimentan emociones positivas, se sienten conectadas
con los demds, tienen un sentido de autonomia, se sienten competentes, notan lo
gue va bien en sus vidas y encuentran un sentido de propdésito y significado.
Ruggeri, K., Garcia-Garzon, E., Maguire, A., Matz, S., & Huppert, F. A. (2020). Well-
being is more than happiness and life satisfaction: a multidimensional analysis of 21
countries. Health and Quality  of  Life Oufcomes, 18(1), 192.
https://doi.org/10.1186/512955-020-01423-y

Dimensién 2. Equilibrio vida-trabajo
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transformar el mundo

El equilibrio entre la vida laboral y personal se define como un estado en el que las
demandas del trabajo y las responsabilidades personales estdn en armonia, se
alcanza a través de la autonomia y conftrol sobre el propio tiempo y las decisiones
laborales, la flexibilidad para adaptar el horario laboral a las necesidades
personales, el apoyo social desde |as relaciones positivas con colegas y supervisores,
tiempo para el descanso y la recuperacion que incluye pausas regulares durante la
jornada laboral; y, encontrar un propdsito y significado del frabajo alineado con sus
valores, asi como en la vida personal la persona experimenta bienestar y
satisfaccion.

Huppert, F. A., & Baylis, N. (2004). Well-being: towards an integration of psychology,
neurobiology and social science. Philosophical Transactions of the Royal Society of
London. Series B: Biological Sciences, 359(1449), 1447-1451.
https://doi.org/10.1098/rstb.2004.1520

Dimension 3. Conexiones sociales

Las relaciones y vinculos que las personas establecen con otras en su entformo se
denominan conexiones sociales, se precisan como fundamentales para el bienestar
individual y colectivo al proporcionar apoyo emocional, sentido de pertenenciaq,
redes, interaccion social y calidad de relaciones.

Burns, R. A., & Cirisp, D. A. (2022). Prioritizing Happiness has Important Implications for
Mental Health, but Perhaps Only if you Already are Happy. Applied Research in
Quality of Life, 17(1), 375-3%0. https://doi.org/10.1007 /s11482-020-09891-6

Dimensién 4. Capital social

El capital social se define como redes de relaciones —formales o informales—,
normas y cooperacion entre las personas para el bienestar como la reducciéon de
costos de fransaccion, eficiencia en las inferacciones sociales/ econdmicas,
resiliencia de las comunidades y sentido de pertenencia.

Sirgy, M. J. (2021). The Psychology of Quality of Life (Vol. 83). Springer International
Publishing. https://doi.org/10.1007/978-3-030-71888-6

Criterios e indicadores Pertinente Comprensible
Bienestar 1[2]3]4]5][1[2][3]4]5
Satisfaccién con la vida
1 s2Ha mejorado su bienestar con la implementacion ’ ’ | | X | | |
del proyecto vial?
Balance dafectivo negativo

X

2 | zSiente que la implementacién del proyecto vial ha X X
disminuido su esirés relacionado con el fransporte 2

3 | zPorlaimplementacién del proyecto vial, ha X X
mejorado la calidad del aire en su enfomo?

Desigualdades en el bienestar subjetivo: diferencias enire grupos de poblacién

83



( UNIVERSIDAD POLITECNICA ‘ P

|
- ESTATAL DEL CARCHI e

transformar el mundo

4 | ;Laimplementacién del proyecto vial, ha mejorado 2% %
su seguridad para movilizarse en transporte publico
o privado?

5 | 2Se ha mejorado el acceso a espacios de X b ¢
recreacion con la implementaciéon del proyecto
vial?

Equilibrio vida-frabajo 112|3|4|5]|1]|2|3|4 1|5

Satisfaccién con el uso del tiempo

6 | zEl proyecto vialimplementado ha facilitado sus X X
desplazamientos para cumplir con sus compromisos
personales y/o laborales?

7 | sDispone de mas tiempo para actividades X X
personales y/o laborales por la implementacién del
proyecto vial2

Desigualdades en la conciliacién de la vida laboral y familiar

8 | sLaimplementacién del proyecto vial han reducido X X
el costo de desplazamiento para el desarrollo de sus
actividades?

9 | sLaimplementacién del proyecto vial contribuye a X X
un equilibrio saludable entre su vida laboral y
personal?
Conexiones sociales 1| 2|3|4]|511|2|3|4 |5
Apoyo social
10 | sHa mejorado la participacion ciudadana a X X

eventfos comunitarios por la implementacion del
proyecto vial2

Tiempo dedicado a interacciones sociales

11 | sLaimplementacién del proyecto vial ha facilitado X X
el contacto y la visita de amigos y familiares de otros
barrios / comunidades?

Satisfaccién con las relaciones personales
12 | sLaimplementacién del proyecto vial ha pemitido X X
una mayor colaboracién entre vecinos del barrio o
comunidad?

13 | sLa implementacién del proyecto vial, permite 2% X
mayor interaccién entre barrios y/o comunidades?
Desigualdades en las conexiones sociales: diferencias entre grupos de poblaci
14 | 3Se ha facilitado la realizacién de actividades
culturales y/o deportivas por la implementaciéon del
proyecto vial2

6n

Capital social 1{2|13|14(5(|1]2]3]|4]5
Voluntariado a través de organizaciones
15 | zLa implementacién del proyecto vial ha X X

fortalecido la organizacién social para gestionar
nuevos proyectos comunitarios2

Confianza en las instituciones: gobierno municipal

16 | zSiente que el proyecto vial implementado, X X
representa el compromiso de la autoridad
municipal con el desarrollo y bienestar de su barrio o
comunidad?

17 | sLaimplementacién del proyecto vial, ha X X
fortalecido su confianza en el municipio?

Confianza en los demds

18 | sLaimplementacién del proyecto vial, ha mejorado
su acceso a oportunidades econdémicas y/o
comerciales?
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Seccién 4: Validez del instrumento de investigacién, juicio de expertos.

Instrucciones: A continuacién, se presenta una lista de cotejo, sirvase andlizar y

cotejar los instrumentos de investigacion, que serdn aplicados en este estudio cuyo

objetivo general es “Evaluar la ejecuciéon de la planificacion vial y su incidencia en

el desarrollo local dentro del eje de bienestar social de los beneficiarios del cantén

Mira, provincia del Carchi.”. Le solicito en base a su criterio y experiencia profesional,

validar el instrumento para su aplicacién.

Para cada criterio se debe considerar la siguiente escala.

1 Muy Poco | 2Poco 3 Regular 4 Aceptable 5 Muy aceptable
CRITERIO DE PUNTUACION OBSERVACIONES
VALIDEZ 12 34 5 ARGUMENTO Y/O SUGERENCIAS
Validez de X
contenido

Validez de criterio
metodoldgico

Validez de x

intencion y

objetividad de

medicion y/o

observacion

Las preguntas

responden a los

objetivos de

investigacion

Total, parcial 3 5

TOTAL 16
PUNTUACION

De 4 a 11: No Vdlida Reformular

De 12 a 14: No Vdlida Modificar

De 15 a 17: Vdlida mejorar

De 18 a 20: Vdlida Aplicar

Nombres y Apellidos

Félix Wilmer Paguay Chavez

Grado Académico

Doctor (PhD.)

Firma

o alecteimcumente poc:
LIX WILMER PAGUAY
WVEZ

e Gmscunente can Facmze

iGracias por su colaboracion!
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Anexo 1
Maestria en Desarrollo Local, mencién Planificacién, Desarrollo y Ordenamiento

Teritorial.

INSTRUMENTO DE VALIDACION: ENCUESTA

Estimado/ validador/a, su participacion permitird contar con el criterio de validez
alrededor de lo pertinente y lo comprensible de las preguntas relacionadas con las
dimensiones bienestar, equilibrio vida-trabajo, conexiones sociales, capital social,
pertenecientes a las variables vivir bien y politica publica de vialidad. La seccién 1
requiere los datos personales del validador/ra. La seccidon 2 expone las definiciones y
preguntas a ser validadas en lo pertinente y lo comprensible en la escala de valoracién
de 1=Total desacuerdo, 2=En desacuerdo, 3=Parcialmente, 4=En acuerdo, 5=Total
acuerdo La seccién 3 presenta la seccidon Observaciones para emitir comentarios o
sugerencias de considerar necesario referente a las preguntas. Ademdas, al final se
presenta el instrumento de vdlidez de investigacion, juicio de expertos para su
valoracién mediante la siguiente escala 1 = Muy Poco, 2 = Poco, 3 = Regular, 4 =
Aceptable y 5 =Muy aceptable.

Seccién 1: Datos del/la validador/ra

Nombre del

validador: Marcelo Cahuasqui Cevallos

Correo: I |
Nacionalidad: I Ecuatoriana |
Titulo: I Master |
Lineas de Politicas publicas, desarrollo local,
investigacion: gobernanza, gestion publica

Seccién 2: Definiciones y preguntas del instrumento

INSTRUCCIONES: Se presenta la definicion tedrica del concepto vinculado a la
pregunta a validar. A continuacion, se solicita su criterio como experto acerca de lo
PERTINENTE y COMPRENSIBLE de la pregunta, la validez del insfrumento de
investigacion juicio de expertos y al final del instrumento se presenta la secciéon

observaciones para emitir comentarios o sugerencias de considerar necesario.
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Variable 1. Desarrollo Local, bienestar social

La politica publica para el bienestar se enfoca en mejorar el estado de los ciudadanos
desde la perspectiva de la felicidad, el propésito y la satisfaccion con la vida. Asi,
desde el marco normativo institucional se promueve la mejora de la calidad de vida
de los habitantes desde el desarrollo de capacidades, empoderamiento y la
participacion de los ciudadanos en la planificacion, ejecucion y evaluacion de la
politica publica.

Fabian, M., & Pykett, J. (2022). Be Happy: Navigating Normative Issues in Behavioral and
Well-Being Public Policy. Perspectives on Psychological Science, 17(1), 169-182.
https://doi.org/10.1177/1745691620984395

La Organizacion para la Cooperacion y el Desarrollo Econdmico OECD (2020) define el
vivir bien, como las condiciones materiales que influyen en las oportunidades
econdmicas de las personas, que se ven afectados en factores de bienestar, equilibrio
vida-trabajo, conexiones sociales, capital social, considerando las desigualdades entre
diferentes grupos poblacionales sostenido mediante recursos como el capital
econdmico, humano, natural y social

OECD. (2020). How's Life2 2020, Measuring well-Being. Organizacién Para La
Cooperacion y El Desarrollo Econdmico.
https://doi.org/https://doi.org/10.1787/9870c393-en

Dimensién 1. Bienestar
El bienestar se define como un estado positivo de funcionamiento éptimo que las

personas logran cuando experimentan emociones positivas, se sienten conectadas
con los demds, tienen un sentido de autonomia, se sienten competentes, notan lo
que va bien en sus vidas y encuentran un senfido de propdsito y significado.
Ruggeri, K., Garcia-Garzon, E., Maguire, A., Matz, S., & Huppert, F. A. (2020). Well-
being is more than happiness and life satisfaction: a multidimensional analysis of 21
countries. Health and Quality  of  Life Outfcomes, 18(1), 192.
https://doi.org/10.1186/512955-020-01423-y

Dimensién 2. Equilibrio vida-trabajo

El equilibrio entre la vida laboral y personal se define como un estado en el que las
demandas del trabajo y las responsabilidades personales estdn en armonia, se
alcanza a través de la autonomia y conftrol sobre el propio tiempo y las decisiones
laborales, la flexibilidad para adaptar el horario laboral a las necesidades
personales, el apoyo social desde las relaciones positivas con colegas y supervisores,
tiempo para el descanso y la recuperacion que incluye pausas regulares durante la

jornada laboral; y, encontrar un propoésito y significado del tfrabajo alineado con sus
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valores, asi como en la vida personal la persona experimenta bienestar y
safisfaccion.

Huppert, F. A., & Baylis, N. (2004). Well-being: towards an integration of psychology,
neurobiology and social science. Philosophical Transactions of the Royal Society of
London. Series B: Biological Sciences, 359(1449), 1447-1451.
https://doi.org/10.1098/rstb.2004.1520

Dimensién 3. Conexiones sociales

Las relaciones y vinculos que las personas establecen con otras en su entorno se
denominan conexiones sociales, se precisan como fundamentales para el bienestar
individual y colectivo al proporcionar apoyo emocional, sentido de pertenencia,
redes, interaccion social y calidad de relaciones.

Burns, R. A., & Cirisp, D. A. (2022). Pricritizing Happiness has Important Implications for
Mental Health, but Perhaps Only if you Already are Happy. Applied Research in
Quality of Life, 17(1), 375-3%0. https://doi.org/10.1007/s11482-020-09891-6

Dimensién 4. Capital social

El capital social se define como redes de relaciones —formales o informales—,
normas y cooperacion entre las personas para el bienestar como la reducciéon de
costos de fransaccioén, eficiencia en las interacciones sociales/ econdmicas,
resiliencia de las comunidades y sentido de pertenencia.

Sirgy, M. J. (2021). The Psychology of Quality of Life (Vol. 83). Springer International
Publishing. https://doi.org/10.1007/978-3-030-71888-6

Criterios e indicadores Pertinente Comprensible
Bienestar 1[2]3]4]5]1]2][3]4]5
Satisfaccién con la vida
1 s2Ha mejorado su bienestar con la implementacién ‘ ‘ ‘ l ‘ ‘ ‘ ‘ ‘ ‘

del proyecto vial2

Balance afectivo negativo
2 | sSiente que la implementacion del proyecto vial ha
disminuido su esirés relacionado con el fransporte 2
3 | zPorlaimplementacion del proyecto vial, ha
mejorado la calidad del aire en su entorno?2
Desigualdades en el bienestar subjetivo: diferencias entre grupos de poblacién
4 | sLaimplementacion del proyecto vial, ha mejorado
su seguridad para movilizarse en transporte publico
o privado?
5 | 3Se ha mejorado el acceso a espacios de
recreacién con laimplementacién del proyecto
vial?
Equilibrio vida-trabajo 112(3|14(5(1]2]3]|4 15

Satisfaccién con el uso del tiempo

6 | 3El proyecto vial implementado ha facilitado sus
desplazamientos para cumplir con sus compromisos
personales y/o laborales?2
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sDispone de mds tiempo para actividades
personales y/o laborales por laimplementacion del
proyecto vial2

Desigualdades en la conciliacién de la vida laboral y familiar

8 | zLaimplementacion del proyecto vial han reducido
el costo de desplazamiento para el desarrollo de sus
actividades?

9 | sLaimplementaciéon del proyecto vial contribuye a

un equilibrio saludable entre su vida laboral y
personal?

Conexiones sociales 1

Apoyo social

10

sHa mejorado la participaciéon ciuvdadana a
eventos comunitarios por la implementacién del
proyecto vial2

Tiempo dedicado a interacciones sociales

11

sLa implementacion del proyecto vial ha facilitado
el contacto y la visita de amigos y familiares de otros
barrios / comunidades?2

Satisfaccién con las relaciones personales

12 | sLaimplementacion del proyecto vial ha permitido
una mayor colaboracién entre vecinos del barrio o
comunidad?

13 | sLaimplementacion del proyecto vial, permite

mayor interaccién entre barrios y/o comunidades?

Desigualdades en las conexiones sociales: diferencias entre grupos de poblacién

14

2Se ha facilitado la realizacion de actividades
culturales y/o deportivas por la implementacion del
proyecto vial2

Capital social 1

Voluntariado a través de organizaciones

15

sLa implementacién del proyecto vial ha
fortalecido la organizacién social para gestionar
nuevos proyectos comunitarios2

Confianza en las instituciones: gobierno municipal

16 | zSiente que el proyecto vialimplementado,
representa el compromiso de la autoridad
municipal con el desarrollo y bienestar de su barrio o
comunidad?

17 | sLaimplementacion del proyecto vial, ha

fortalecido su confianza en el municipio?

Confianza en los demdés

18

sLa implementacion del proyecto vial, ha mejorado
su acceso a oportunidades econdmicas y/o
comerciales?

Seccién 3: Observaciones

Instrucciones: En caso de ser necesario emitir comentarios o sugerencias alrededor de

lo comprensible y pertinente de las preguntas en la presente seccién coloque el

nUmero de pregunta, el comentario y propuesta de mejora.

No se entiende lo de comprensible y pertinente. Deberd haber una explicacion sobre

que es lo que busca el uno y el ofro criterio. Se confunde como esta planteado.
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Seccién 4: Validez del instrumento de investigacién, juicio de expertos.

Instrucciones: A contfinuacion, se presenta una lista de cotejo, sirvase andalizar y
cotejar los instrumentos de investigaciéon, que serdn aplicados en este estudio cuyo
objetivo general es “Evaluar la ejecucion de la planificacion vial y su incidencia en
el desarrollo local dentro del eje de bienestar social de los beneficiarios del cantén
Mira, provincia del Carchi.”. Le solicito en base a su criterio y experiencia profesional,
validar el instrumento para su aplicacion.

Para cada criterio se debe considerar la siguiente escala.

1 Muy Poco | 2 Poco 3 Regular 4 Aceptable 5 Muy aceptable
CRITERIO DE PUNTUACION OBSERVACIONES
VALIDEZ L2 3.4 5 ARGUMENTO Y/O SUGERENCIAS
Validez de X
contenido
Validez de criterio X
metodoldgico
Validez de X Explicar lo de
intencion y pertinencia y
objetividad de comprension en el
medicion y/o instrumento. Tal
observacion como estd
confunde
Las preguntas X
responden a los
objetivos de
investigacion
Total, parcial
TOTAL 17
PUNTUACION

De 4 a 11: No Valida Reformular
De 12 a 14: No Valida Modificar
De 15 a 17: Valida mejorar X
De 18 a 20: Valida Aplicar

Nombres y Apellidos Marcelo Cahuasqui Cevallos

Grado Académico Master

Firma

iGracias por su colaboracion!
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Anexo 1
Maestria en Desarrollo Local, mencién Planificacion, Desarrollo y Ordenamiento

Territorial.
INSTRUMENTO DE VALIDACION: ENCUESTA

Estimado/ validador/a, su participacion permitird contar con el criterio de validez
dlrededor de lo pertinente y lo comprensible de las preguntas relacionadas con las
dimensiones bienestar, equilibrio vida-trabajo, conexiones sociales, capital social,
pertenecientes a las variables vivir bien y politica puUblica de vialidad. La secciéon 1
requiere los datos personales del validador/ra. La seccion 2 expone las definiciones y
preguntas a ser validadas en lo pertinente y lo comprensible en la escala de valoracion
de I=Total desacuerdo, 2=En desacuerdo, 3=Parcialmente, 4=En acuerdo, 5=Total
acuerdo. Ademds, al final del instrumento se presenta la seccidn Observaciones para
emitir comentarios o sugerencias de considerar necesario.

Seccién 1: Datos del/la validador/ra

Nombre del Dr. Jorge Alejandro Silva Rodriguez de San Miguel

validador:

Correo: | jasilva@ipn.mx / j.a silva@outlook com |
Nacionalidad: | Mexicana |
Titulo: | Doctorado en Ciencias Administrativas |
Lineas de

investigacion: CompetitividadyResponsabilidad Social Sostenible

Seccién 2: Definiciones y preguntas del instrumento

INSTRUCCIONES: Se presenta la definicion tedrica del concepto vinculado ala
pregunta a validar. A continuacion, se solicita su criterio como experto acerca de lo
PERTINENTE y COMPRENSIBLE de la pregunta, al final del instrumento se presenta la
seccion Observaciones para emitir comentarios o sugerencias de considerar
necesario.

Variable 1. Desarrollo Local, bienestar social

La politica publica para el bienestar se enfoca en mejorar el estado de los ciudadanos

desde la perspectiva de la felicidad, el propdsito y la satisfaccion con la vida. Asi,
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desde el marco normativo institucional se promueve la mejora de la calidad de vida
de los habitantes desde el desarrollo de capacidades, empoderamientoy la
participacion de los ciudadanos en la planificacion, ejecucion y evaluacion de la
politica publica.

Fabian, M., & Pykett, J. (2022). Be Happy: Navigating Normative Issues in Behavioral and
Well-Being Public Policy. Perspectives on Psychological Science, 17(1), 169-182.
https://doi.org/10.1177 /17 45691620984395

La Organizacion para la Cooperacion y el Desarrollo Econdémico OECD (2020) define el
vivir bien, como las condiciones materiales que influyen en las oportunidades
econdémicas de las personas, que se ven afectados en factores de bienestar, equilibrio
vida-frabajo, conexiones sociales, capital social, considerando las desigualdades entre
diferentes grupos poblacionales sostenido mediante recursos como el capital
econdémico, humano, natural y social

OECD. (2020). How's Life2 2020, Measuring well-Being. Organizacién Para La
Cooperaciony El Desarrollo Econémico.
https://doi.org/https://doi.org/10.1787/9870c393-en

Dimensién 1. Bienestar
El bienestar se define como un estado positivo de funcionamiento éptimo que las

personas logran cuando experimentan emociones positivas, se sienten conectadas
con los demds, tienen un sentido de autonomia, se sienten competentes, notan lo
que va bien en sus vidas y encuentran un sentido de propésito y significado.

Ruggeri, K., Garcia-Garzon, E., Maguire, A., Matz, S., & Huppert, F. A. (2020). Well-
being is more than happiness and life satisfaction: a multidimensional analysis of 21
countries. Health and Quadlity of Life Outcomes, 18(1), 192.
https://doi.org/10.1186/512955-020-01423-y

Dimensién 2. Equilibrio vida-trabajo

El equilibrio entre la vida laboral y personal se define como un estado en el que las
demandas del trabagjo y las responsabilidades personales estdn en armonia, se
alcanza a través de la autonomia y control sobre el propio tiempo y las decisiones
laborales, la flexibiidad para adaptar el horario laboral a las necesidades
personales, el apoyo social desde las relaciones positivas con colegas y supervisores,
tiempo para el descanso y la recuperacion que incluye pausas regulares durante la
jornada laboral; y, encontrar un propésito y significado del frabgjo alineado con sus
valores, asi como en la vida personal la persona experimenta bienestar y

satisfaccion.
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Huppert, F. A., & Baylis, N. (2004). Well-being: towards an integration of psychology,
neurobiology and social science. Philosophical Transactions of the Royal Society of
London. Series B: Biological Sciences, 359(1449), 1447-1451.
https://doi.org/10.1098/rstb.2004.1520

Dimensién 3. Conexiones sociales

Las relaciones y vinculos que las personas establecen con otras en su entorno se
denominan conexiones sociales, se precisan como fundamentales para el bienestar
individual y colectivo al proporcionar apoyo emocional, senfido de pertenencia,
redes, inferaccioéon social y calidad de relaciones.

Burns, R. A., & Crisp, D. A. (2022). Prioritizing Happiness has Important Implications for
Mental Health, but Perhaps Only if you Already are Happy. Applied Research in
Quality of Life, 17(1), 375-390. https://doi.org/10.1007/s11482-020-09891-6

Dimensién 4. Capital social

El capital social se define como redes de relaciones —formales o informales—,
normas y cooperacion entre las personas para el bienestar como la reducciéon de
costos de fransaccion, eficiencia en las inferacciones sociales/ econdmicas,
resiliencia de las comunidades y sentido de pertenencia.

Sirgy, M. J. (2021). The Psychology of Quality of Life (Vol. 83). Springer International
Publishing. https://doi.org/10.1007/978-3-030-71888-6

Criterios e indicadores Pertinente Comprensible

Bienestar 1|2|3|4|5 1|2[3|4|5

Satisfaccion con la vida

1 | 38 mejoramiento vial ha aumentado su bienestar, al facilitar | | ‘ |X I ‘ I I lx I
el acceso aservicios bdsicos en su barrio o comunidad?

Balance dfectivo negativo

5 2B mejoramiento de la infraestructura vial han reducido el X IX
costo de desplazamiento para el desarrollo de sus
actividades?

3 sGracias ala mejora vial, siente que la calidad del cire y la X X
tranquilidad en su entorno han mejorado?

Desigualdades en el bienestar subjetivo: diferencias enire grupos de poblacién

4 sDe qué manera haimpactado el mejoramiento de la via X X
en la seguridad de su fransporte?

5 sLainfraestructura vialimplementada permite un acceso X X
mds coémodo a los espacios de recreacion y ocio en su
comunidad?

Equilibriovida-trabajo 1123451234 |5

Tiempo libre

6 1 5E mejoramiento vial ha permifido cumplir mejor con sus | | P( | ‘ ‘ ‘ l P( l
compromisospersonales?

Largas jornadas laborales no remuneradas

7 | 2B proyecto de mejoramiento vial ha facilitado sus | | | IX I I I I l F(
desplazamientos al trabajo, reduciendo el tiempo de viaje?

Satisfaccién con el uso del tiempo

8 sLas mejoras en las vias han disminuido su estrés | | I | lx I | l I P(
relacionado con el transporte?
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9 | slainfraestructura vial facilita el desarrollo de sus X IX
actividades diarias, confribuyendo a un equilibrio saludable
entre su vida laboral y personal2

Desigualdades en la conciliacién de la vida laboral y familiar: diferencias entre grupos de poblaciéon

10 | s#Gracias al proyecto vial, ahora dispone de mds tiempo X
para actividades personales o familiares2

Conexiones sociales 1 4 11234 |5

Apoyo social

11 | slainfraestructura vial ha mejorado el acceso a eventos | | ‘ Ix I ‘ I | lx l
comunitarios, aumentando su participacién en ellos?

Tiempo dedicado a interacciones sociales

12 | sHmejoramiento de la via han facilitado el contactoy la X X
visita de amigos y familiares de otros barrios /
comunidades?

Satisfaccion conlas relaciones personales

13 | zLa conectividad vial ha permitido una mayor X X
colaboraciény comunicacién entre los vecinos del barrio o
comunidad?

Desigualdades en las conexiones sociales: diferencias enire grupos de poblacién

14 | sLas mejoras en la via, han facilitado la redlizaciéon de X
actividades culturales y deportivas en su barrio o
comunidad?

15 | zLaaccesibilidad vial ha fortalecido el sentido de X X
pertenencia y fortalecimiento social enfre los miembros de
la comunidad?

Capitalsocial 1 4 11234 |5

Voluntariado através de organizaciones

16 | sLas mejoras vidles fortalecido la organizacién local para | | ’ |x l ‘ ’ | ,x [
gestionar nuevos proyectos comunitarios?

Confianza en los demas

17 | 3Hmejoramiento vial permite mayor interaccién entre X X
barrios y/o comunidades del cantén, promoviendo el
fortalecimientosocial2

18 | zSiente que el proyecto de mejoramiento vial representa el X
compromiso de las autoridades con el desarrollo y bienestar
de su barrio o comunidad?

Confianza en las instituciones: gobierno municipal

19 | zlainfraestructura vial ha fortalecido su confianza en las >(
institucioneslocales que promueven el desarrollo?

20 | zlainfraestructura vial ha mejorado su acceso a X
oportunidades econdmicasy comerciales?

Jorge Silva<j.asilva@outlook.com=>

Para: @ Kleber Orlando Realpe Godoy

™ 3 INSTRUMENTO VALIDACIO... .
[ Il

343 KB

Buenas tardes:

Envio el documento requerido.
Saludos.

Jorge Silva.
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Anexo E.

Cuestionario de preguntas de investigacion encuesta.

e
B %

@) e Politécnica|posgrapo

wisemerres i ES0© del Carchi

UNIVERSIDAD POLITECNICA ESTATAL DEL CARCHI
MAESTRIA EN DESARROLLO LOCAL MENCION EN PLANIFICACION,
DESARROLLO Y ORDENAMIENTO TERRITORIAL

Encuesta de levantamiento de informacion para evaluar la ejecucion de la planificacion vial y su
incidencia en el desarrollo local dentro del eje de bienestar social de los beneficiarios del cantén
Mira, provincia del Carchi.

Ne Fecha: / /

Barrio o Comunidad:

Instrucciones: marque con una X donde considere adecuado.

Esta encuesta es confidencial, la informacioén recopilada sera \inicamente utilizada por el
investigador con fines educativos, ademds es anénima porque no necesita colocar sus datos
personales.

1.- Informacion General

Grupo Edad Género
18 a 29 afos Masculino
De 30-39 Femenino
De 40-49
De 50-59
Mayor a 60 afios Identificacion segin cultura y costumbres
Mestiza/o
Nivel de Instruccion Montubia/o
Primaria Indigena
Secundaria Afroecuatoriana/o
Superior Blanca/o
Posgrado Otro
| S —— Respuesta
Preguntas de investigacién 1 2 3 4 5

(Ha mejorado su bienestar con la implementacion del | Nada | Poco | Méas o menos | Bastante | Mucho
proyecto vial?
(La implementacion del proyecto vial han reducido el | Nada | Poco | Més o menos | Bastante | Mucho
costo de desplazamiento para el desarrollo de sus
actividades?

(Por la implementacién del proyecto vial, ha mejorado | Nada | Poco | Més o menos | Bastante | Mucho
la calidad del aire en su entorno?
(La implementacién del proyecto vial, ha mejorado su | Nada | Poco | Més o menos | Bastante | Mucho
seguridad para movilizarse en transporte publico o
privado?

(Se ha mejorado el acceso a espacios de recreacion con | Nada | Poco | Més o menos | Bastante | Mucho
la implementacién del proyecto vial?
(El proyecto vial implementado ha facilitado sus Nada | Poco | Mas o menos | Bastante | Mucho
desplazamientos para cumplir con sus compromisos
personales y/o laborales?

(Siente que la implementacion del proyecto vial ha Nada | Poco | Mas o menos | Bastante | Mucho
disminuido su estrés relacionado con el transporte?
(La implementacion del proyecto vial contribuye aun | Nada | Poco | Méas o menos | Bastante | Mucho
equilibrio saludable entre su vida laboral y personal?
(Dispone de mas tiempo para actividades personales Nada | Poco | Mas o menos | Bastante | Mucho
y/o laborales por la implementacién del proyecto vial?
(Ha mejorado la participacién ciudadana a eventos
comunitarios por la implementacién del proyecto vial?

Nada | Poco | Mas o menos | Bastante | Mucho

Pagina 1de 2

95



.y X [ ] V' 4 &
# ¢ Politécnica
T e, B¢ del Carchi

POSGRADO

comerciales?

| . I Respuesta
Preguntas de investigacion 1 2 3 ! 5

(La unplemem_agon del proyecto v1_a! ha facilitado el Nadi  |Pocs Mas o Bistaite | Mt
contacto y la visita de amigos y familiares de otros menos
barrios / comunidades?
(La implementacion .d’el proyecto ylal ha penn}tldo Nidi  |Pocs Mas o Bt | Mcs
una mayor colaboracion entre vecinos del barrio o menos
comunidad?
(Se ha facilitado la rfeahzacwn (.1e actlv1dade.sr Nada |Poco Mas o Bastante | Mucho
culturales y/o deportivas por la implementacion del menos
proyecto vial?
(La 1mp_lem_ef1tac1or_1 del proyecto vial ha fortalecido Nada | Poco Mas o Bastants| ¥udkio
la organizacion social para gestionar nuevos menos
proyectos comunitarios?

. ., . . Mas o
(La implementacion del proyecto vial, permite Nada |Poco Bastante | Mucho

: o d . menos

mayor interaccion entre barrios y/o comunidades?
(}Slente queel proyecto vial 1mplemeptado, - Nids | Pocs Mas o Bt vaas
representa el compromiso de la autoridad municipal menos
con el desarrollo y bienestar de su barrio o
comunidad?

; o ; ; Mas o
(La implementacion del proyecto vial, ha fortalecido Nada |Poco — Bastante | Mucho
su confianza en el municipio?
(La unplementacm:} del proyec?o YlaL ha mejorado Nada | Poco Mas o Hastanite:| iadio
su acceso a oportunidades econdmicas y/o menos

iiGRACIAS!!
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Anexo F. Fotos de encuestas.

Encuesta a beneficiarios de los proyectos viales en el cantén Mira.

»
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